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1. Wprowadzenie
1.1. Wstep

Wzrastajgcy standard Zzycia sprawia, ze mieszkancy Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego oczekujg coraz wyzszego poziomu ustug transportowych i wygody
przemieszczania sie. Zbiorowy transport publiczny jako najbardziej efektywny i przyjazny dla
srodowiska naturalnego powinien byc¢ traktowany priorytetowo przez wiadze samorzgdowe.
Dotyczy to szczegdlnie duzych aglomeracji miejskich, gdzie stale rosngca ilos¢ samochodéw
osobowych prowadzi do niewydolnosci sieci transportowej szczegdlnie w centrach duzych
miast i na wjazdach do nich. Dlatego samorzady duzych miast oraz otaczajgcych ich gmin
podejmujg wspoétprace majacg na celu wspdlnie rozwigzywanie problemoéw mieszkancéw
aglomeracji. Dotyczy to takze aglomeracji szczecinskiej. Solidarna wspétpraca samorzgdow
Miasta Szczecina i gmin wokdt Szczecina zmierzajgca do stworzenia silnego osrodka
metropolitalnego ujeta zostata w ramy instytucjonalne w 2005 roku, kiedy powotano
Samorzgdowe Stowarzyszenie Wspétpracy Regionalnej. W dniu 5 wrzesnia 2009 r.
wspotpraca gmin przyjeta nazwe ,Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego” (SOM). Zgodnie ze statutem Stowarzyszenie ma inicjowa¢ wspodine
dziatania samorzadow miedzy innymi w zakresie komunikacji i transportu. Szczegdlnie
integracja transportu publicznego na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego jest
waznym zadaniem Stowarzyszenia. Podstawg wspétpracy w tym zakresie majg by¢
dokumenty strategiczne rozwoju transportu publicznego w SOM. Pierwszym takim
dokumentem jest niniejsze studium, ktére okresla stan obecny oraz perspektywy rozwoju
transportu publicznego na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitainego do 2030 roku.

1.2. Metoda opracowania

Metodologia opracowania dokumentu oparta byta na nastepujgcych dziataniach:

» analizie uwarunkowan prawnych krajowych i obowigzujgcych w Unii Europejskiej dla
transportu publicznego,

» analizie dokumentéw strategicznych i planistycznych obowigzujgcych we wszystkich
gminach i powiatach tworzgcych Szczecihski Obszar Metropolitalny a takze
krajowych i wojewddzkich dokumentow strategicznych,

» merytorycznych konsultacji na szczeblu wszystkich urzedow gminnych i Urzedu
Marszatkowskiego,

» analizie rozwigzan dotyczgcych transportu publicznego w innych obszarach
metropolitalnych w Polsce a takze w panstwach Unii Europejskiej.

Koncepcja jest podzielona na dwie czesci a mianowicie:
e czesC pierwsza, ktéra zawiera opis stanu obecnego transportu publicznego
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym,
e czesc¢ druga zawiera koncepcje rozwoju transportu publicznego do 2030 roku
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym.

Zespot autorski przeprowadzit dwie tury konsultacji w poszczegdlnych gminach
SOM. Pierwsza tura dotyczyta przeglgdu dokumentow strategicznych gmin oraz oceny przez
gminy stanu transportu publicznego. Konsultacje te pozwolity na opracowanie opisu stanu
obecnego transportu publicznego w tym obszarze. Informacje uzyskane w gminach
uzupetnione zostaly o wlasng analize zespotu autorskiego. W czasie drugiej tury konsultacji
gminy ocenity przedstawione przez zespot wykonawcow propozycje dotyczgce koncepciji
rozwoju transportu publicznego. Konsultacje w gminach pozwolity takze na przedstawienie
oczekiwah gmin w zakresie niezbednych zmian w transporcie publicznym w ramach
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Uzyskane informacje z gmin uzupetnione
o analizy wtasne zespotu wykonawczego w zakresie ksztattowania sie sytuacji
demograficznej, rozwoju oswiaty, rozwoju gospodarczego a takze turystyki daty podstawy do
opracowania koncepcji rozwoju transportu publicznego w SOM, ktéra stanowi drugg czesé
dokumentu.



Dokument zawiera wiec opis stanu obecnego i koncepcje rozwoju wszystkich rodzajéw
transportu publicznego a mianowicie transportu drogowego, transportu kolejowego,
transportu wodnego oraz transportu lotniczego.

Koncepcja rozwoju transportu publicznego w SOM obejmuje trzy etapy dziatan
a mianowicie:

e etap pierwszy — koncepcja krotkoterminowa w latach 2011 — 2013 dotyczyé
bedzie dziatan doraznych i uzupetniajgcych niezbednych do polepszenia
dostepnosci komunikacyjnej dla mieszkancoéw obszaru,

e etap drugi — koncepcja $rednioterminowa na lata 2014 — 2020 dotyczyé¢
bedzie dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych majgcych na celu
optymalizacje i integracje transportu publicznego w obszarze,

e etap trzeci — koncepcja dtugoterminowa na lata 2020 — 2030 dotyczy¢ bedzie
nowych rozwigzan w zakresie rozbudowy sieci potgczen komunikacyjnych
polepszajgcych dostepno$é do transportu publicznego dla mieszkancéw
obszaru.

2. Cel opracowania

Celem opracowania jest okreslenie strategicznych kierunkéw rozwoju transportu
publicznego w Szczecihskim Obszarze Metropolitalnym. Przyjete kierunki maja doprowadzi¢
do zintegrowania wszystkich rodzajow transportu na terenie obszaru oraz wprowadzenie
biletu metropolitalnego a celem tych wszystkich zaplanowanych dziatah ma by¢ osiggniecie
wyzszej jakosci transportu publicznego przyjaznego dla mieszkancoéw Szczecihskiego
Obszaru Metropolitalnego.

Opracowujgc zatozenia koncepcji rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym autorzy odniesli sie do celéw tworzenia zintegrowanego systemu
transportu publicznego, zawartych w dokumencie pn. ,Strategia rozwoju sektora
transportu Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego do roku 20207, ktéra zostata przyjeta
przez Samorzgd Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w 2010 r.

Celem generalnym tej strateqii jest ,ksztattowanie w wojewoédztwie
zachodniopomorskim efektywnego, dostepnego i zintegrowanego systemu transportu
publicznego”. Cel ten jest zgodny z zapisami dokumentu ,Strategia rozwoju Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2020”.

2.1. Cel Strategiczny

Celem strategicznym dziatan przedstawionych w tym dokumencie jest stworzenie
zréwnowazonego, dostepnego i przyjaznego oraz zintegrowanego systemu transportu
publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym:

» zréwnowazonego a wiec spetniajagcego wymogi ochrony srodowiska
naturalnego i bezpieczenstwa przewozow;

> dostepnego i przyjaznego dla wszystkich mieszkarncow SOM w tym dla oséb
niepetnosprawnych;

» zintegrowanego w centrach i weztach komunikacyjnych oraz przystankach
przesiadkowych, ze wspding polityka taryfowa i biletem metropolitalnym.

Zintegrowany system transportu publicznego oznacza pofgczenie ustug wszystkich
rodzajow transportu na terenie gmin wchodzgcych w skfad Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego. Umozliwia takze tworzenie wspdlnego rozktadu jazdy, informacji dla
podréznych oraz jednego biletu umozliwiajgcego przejazd w obszarze metropolitalnym
wszystkimi srodkami transportu. Nowoczesny transport publiczny powinien by¢ powszechnie
dostepny takze dla osob niepetnosprawnych a takze spetniaC wymogi ochrony naturalnego
Srodowiska i zapewnia¢ bezpieczehstwo. Zintegrowany transport publiczny w Szczecihskim
Obszarze Metropolitalnym realizowany bedzie w oparciu o nastepujgce zasady:

» integracje wszystkich rodzajéw transportu (autobusy miejskie, tramwaje,
autobusy dalekobiezne, kolej) w centrach komunikacyjnych, weztach
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komunikacyjnych i przystankach przesiadkowych, ktéra umozliwi szybkag
obstuge podréznych korzystajgcych z tych Srodkéw transportowych;
zacheceniem do ograniczenia wjazdu do centrum Szczecina autobusow,
mikrobuséw i samochodéw osobowych poprzez budowe weztow
komunikacyjnych na obrzezach miasta z parkingami ,parkuj i jedz” (PaR);
wdrozeniem wspoélnego skoordynowanego rozktadu jazdy dla wszystkich
rodzajéw transportu;

wprowadzeniem spojnego systemu zarzadzania transportem publicznym
i informacji dla podréznych;

stosowaniem wspélnego systemu taryfowego umozliwiajgcego zastosowanie
Jjednego biletu takze w wersji elektronicznej na cafym obszarze
metropolitalnym;

integracje transportu indywidualnego z transportem publicznym poprzez
tworzenie systemu parkingdw .parkuj i jedz” (PaR);

mniejszym oddziatywaniem na Srodowisko naturalne poprzez promowanie
transportu szynowego stosujgcego naped elektryczny;

organizacje przewozow przez jednego organizatora dla catego obszaru.

Cel strategiczny bedzie osiggany poprzez realizacje celéw operacyjnych.

2.2. Cele operacyjne

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i kolejowej powinna byé
prowadzona zgodnie z przyjetymi planami co znacznie usprawni
transport publiczny;

Dla zintegrowania wszystkich rodzajoéw transportu nalezy budowaé
centra komunikacyjne, wezty komunikacyjne i przystanki przesiadkowe
przy ktérych powinny byé tworzone parkingi typu ,Parkuj i Jedz”
(PaR);

Transport publiczny w obszarze metropolitalnym nalezy rozwijaé
w ukifadzie gniazdowym w oparciu o centra komunikacyjne, wezly
komunikacyjne i przystanki przesiadkowe, ktére umozliwia:
o dojazd z kazdej miejscowosci do siedziby gminy;
o dojazd z siedziby kazdej gminy do siedziby powiatu;
e dojazd z kazdego powiatu do weziéw przesiadkowych
polozonych na terenie stolicy aglomeraciji;
e dojazd (w przypadkach uzasadnionych odlegloscia
i natezeniem ruchu) z miejscowosci do powiatu lub stolicy
aglomeraciji;
Transport publiczny w Szczecinie nalezy oprze¢é w znacznym stopniu na
rozbudowanej sieci tramwajowej (w tym linie szybkiego tramwaju
w relacji Osiedle Stoneczne > Centrum Miasta) oraz na uzupetniajacej
sieci autobusow wyjezdzajagcych w wiekszym stopniu niz obecnie
réwniez poza teren miasta i obstugujacych duze skupiska mieszkaniowe
polozone wokot miasta;

Na gtéwnych liniach komunikacyjnych takich jak Szczecin - Stargard
Szczecinski, Szczecin — Goleniéw, Szczecin — Gryfino gfdwna osig
przewozow pasazerskich powinien byé¢ transport kolejowy korzystajacy
Z nowoczesnhego taboru kolejowego a przy wybranych dworcach
i przystankach nalezy tworzy¢é parkingi realizujgce zasade
»Parkuj i Jedz” (PaR);



1.1.6.

1.1.7.

1.1.8.

1.1.9.

1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

1.1.13.

1.1.14.

Na linii komunikacyjnej Szczecin — Police nalezy stworzy¢ szybka kolej
miejskg faczgca centrum Szczecina z Policami i Trzebiezq z mozliwoscia
wprowadzenia tramwaju dwusystemowego;

Regionalny Port Lotniczy Szczecin — Goleniéw nalezy rozbudowac,
natomiast Lotnisko Szczecin Dabie powinno sie dostosowaé¢ do obsfugi
matych samolotéw i Smigfowcéw (przewozy turystyczne i biznesowe);

Giownym Srodkiem transportu pasazerow na lotnisko w Goleniowie
powinny byé pociagi kursujace na to lotnisko ze Szczecina i Stargardu;

Nalezy rozwijaé przewozy pasazerskie droga wodna,
w szczegdllnosci przewozy turystyczne wzdfuz Odry oraz na Jeziorze
Dabskim i Zalewie Szczecinskim;

Zbiorowy transport publiczny w Szczecinnskim Obszarze Metropolitalnym
powinien organizowaé i zarzadzaé jeden podmiot;

Na terenie calego obszaru metropolitalnego powinien obowigzywaé
jeden rodzaj biletu metropolitalnego (zaréwno w formie papierowej, jak
i elektronicznej z zastosowaniem réznorodnych taryf) umozliwiajacy
przejazdy pojazdami dowolnego przewoznika;

Nalezy systematycznie wprowadza¢ na caly obszar metropolitalny
elektroniczny system zarzadzania flotg pojazdéw umozliwiajacy takze
prowadzenie biezgcej informacji dla podréznych oraz pozwalajgcy na
elastyczne formy dowozu pasazera do celu podrézy (w tym skierowanie
pojazdu na wybrany przez pasazera przystanek);

Przygraniczne potozenie gmin Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
wymagaé bedzie dalszej rozbudowy pofaczenn transgranicznych
z Niemcami;

Polityka transportowa samorzaddéw zlokalizowanych na terenie SOM
zmierza¢ powinna w kierunku stworzenia systemu zachet do korzystania
Z publicznych $rodkdéw transportu.

Zintegrowany transport publiczny powinien zdecydowanie polepszy¢ dostepnosé do
transportu publicznego dla mieszkahcow Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
w szczegolnosci zas:

poprawi¢ fizyczng dostepnos¢ do przystankéw, dworcow i weztow
komunikacyjnych,

poprawi¢ obstuge podréznych na dworcach i weztach komunikacyjnych,
skréci¢ czas podrézowania transportem publicznym w obrebie SOM,
usprawni¢ informacje dla podréznych,

poprawi¢ dostepnosc transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych.



3. Uwarunkowania prawne dla publicznego transportu
zbiorowego

Z uwagi na fakt, Zze transport pasazerski jest galezig gospodarki o duzym
oddziatywaniu spotecznym przepisy opisujace zasady funkcjonowania tego rynku
wprowadzajg szereg istotnych uregulowan podkres$lajgcych szczegdlny charakter tego typu
dziatalnoéci gospodarczej. Szczegdlnie istotne jest zatem prawidiowe planowanie
i rozwijanie w sposob zréwnowazony publicznego transportu zbiorowego.

Publiczny transport zbiorowy w zakresie transportu drogowego, kolejowego
i srédlagdowego reguluje ustawa o publicznym transporcie zbiorowym i inne ustawy
dotyczgce poszczegdinych rodzajéw transportu, natomiast transport lotniczy regulowany jest
w osobnym akcie prawnym pn. Prawo lotnicze. Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
(Dz. U. 100, poz. 696, z p6zn. zm.) reguluje stosunki prawne z zakresu lotnictwa cywilnego.

Nadrzedne regulacje prawne obowigzujgce na terenie Unii Europejskiej zostaty zawarte
w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. (WE)
nr 1370/2007. Przepisy te dotyczg podejmowania i wykonywania ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajg rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

Polskie akty prawne majgce istotne znaczenie dla realizowania zadah zwigzanych
Z transportem publicznym to:

e ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie @ gminnym
(t.j. Dz. U.z 2001 r. Nr 142, poz. 1591),

e ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. Nr 5 poz. 13),

e ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2007 r.
Nr 125, poz. 874, ze zm.),

e ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2007 r. Nr 16,
poz. 94),

e ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123,
poz. 857, z pdzn. zm.),

e ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow
srodkami publicznego transportu zbiorowego (t.j. Dz. U. z 2002, Nr 175, poz. 1440
ze zm.),

e ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2000 r. Nr 50,
poz. 601 ze zm.).

3.1. Regulacje wspodlnotowe

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. (WE)
nr 1370/2007, dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego ftransportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzgdzenia Rady (EWG)
nr1191/69 i (EWG) nr 1107/70, wprowadza m. in.:

1) uznanie transportu publicznego za ustuge o charakterze uzytecznosci publicznej,

2) peine kompetencje witadz publicznych do ksztatltowania zintegrowanych systemow
transportowych,

3) wybdr przewoznikéw w konkurencyjnej procedurze zaméwien publicznych,
4) finansowanie przez wiadze publiczng regionalnych przewozéw pasazerskich.

Zapisy Rozporzadzenia nr 1370/2007 opisujg problematyke transportu publicznego
w sposob ogoélny, wskazujgc krajom czionkowskim Unii Europejskiej kierunek, w jakim
powinny zmierza¢ szczegotowe uregulowania prawne.
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3.2. Regulacje ustawy o samorzadzie gminnym

Art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym naktada na
samorzad gminy obowigzek zaspakajania zbiorowych potrzeb wspélnoty jako zadania
wiasne w tym zadanie dotyczgce lokalnego transportu zbiorowego.

Szczegolowo zadanie to okreslone zostato przez przepisy ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz aktéw wykonawczych wydanych na podstawie tej ustawy.

3.3. Regulacje ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. Nr 5
poz. 13) jest gtdbwnym aktem prawnym regulujgcym zasady organizacji transportu
publicznego takze na poziomie samorzgdu gminnego. Ustawa okresla zasady organizacji
i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym
realizowanym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz w strefie transgranicznej,
w transporcie drogowym, kolejowym, innym szynowym, linowym, linowo-terenowym,
morskim oraz w zegludze srodlgdowe;j.

Ustawa ta reguluje takze zasady organizowania transportu zbiorowego, zarzadzania
publicznym transportem zbiorowym oraz finansowania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publiczne;.

Zgodnie z zapisami tej ustawy w art. 7.1. ,,Organizatorem publicznego transportu
zbiorowego, zwanym dalej organizatorem, wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub
zasieg przewozow, jest:

1) gmina:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich,

b) ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego
na mocy porozumienia miedzy gminami — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin,
ktére zawarly porozumienie;

2) zwigzek miedzygminny — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin tworzgcych zwigzek
miedzygminny”.

Oprécz gminy organizatorem transportu publicznego na obszarze wiasciwym ze
wzgledu na swoja dziatalnos¢ jest:

powiat,

zwigzek powiatéw,
wojewodztwo,

minister wtasciwy ds. transportu.

Do zadan organizatora nalezy:

o planowanie rozwoju transportu;
o organizowanie publicznego transportu zbiorowego;
o zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Gmina liczgca co najmniej 50 000 mieszkancow oraz zwigzek miedzygminny ktérego
obszar liczy co najmniej 80 000 mieszkancéw ma obowigzek sporzgdzania planu
transportowego zgodnie z postanowieniami art. 9 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym.

Zgodnie z art. 12 ustawy plan transportowy powinien okresla¢ w szczegdlnosci:
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e sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej;

e ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

e przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

o preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

e zasady organizacji rynku przewozow;

e pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej;

e przewidywany sposob organizowania systemu informaciji dla pasazera.

Opracowanie planu transportowego daje organizatorowi przewozéw mozliwosé
zawierania z poszczegolnymi operatorami uméw o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

3.4. Regulacje ustawy o transporcie drogowym

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2007 r. Nr 125,
poz. 874, ze zm.) okresla zasady podejmowania i wykonywania:

e krajowego transportu drogowedo;

e miedzynarodowego transportu drogowego;

e niezarobkowego krajowego przewozu drogowego;

e niezarobkowego miedzynarodowego przewozu drogowego.

Przepisy ustawy o transporcie drogowym wraz z przepisami rozporzgdzen wydanych na ich
podstawie okreslajg zasady uzyskiwania licencji na wykonywanie transportu drogowego.

3.5. Regulacje ustawy o transporcie kolejowym

Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku (teks jednolity Dz. U. nr 16, poz. 94 z 2007 r.)
okresla w szczegdlnosci:

e zasady korzystania z infrastruktury kolejowej, zarzadzania infrastrukturg
kolejowsq i jej utrzymania;

e zasady prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewozéw kolejowych;

e warunki techniczne eksploatacji pojazdéw kolejowych;

e warunki zapewnienia interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci i transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

¢ zasady i instrumenty regulacji transportu kolejowego;

e szczegoblne zasady i warunki przygotowania inwestycji dotyczacych linii
kolejowych o znaczeniu panstwowym, w tym warunki lokalizacji i nabywania
nieruchomosci na ten cel oraz organy wiasciwe w tych sprawach.

3.6. Regulacje ustawy o zegludze srédlgdowej

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodlgdowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123,
poz. 857, z pdzn. zm. 7) reguluje sprawy zwigzane z uprawianiem zeglugi na wodach
srodladowych uznanych za zeglowne na podstawie przepiséw ,, Prawo wodne”, zwanych
dalej "srédlgdowymi drogami wodnymi".

Ustawa okresla:
e organy administracji zeglugi srodlgdowe;j i ich kompetencije,
warunki uprawiania zeglugi,
zasady prowadzenia rejestru administracyjnego i wykonywania pomiaru statkéw,
wymagania bezpieczenstwa zeglugi,
zasady klasyfikacji i utrzymania srédlgdowych drég wodnych,
zasady wykonywania pilotazu,
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e postepowanie w razie wypadku zeglugowego,
e przepisy karne.

3.7. Regulacje ustawy o uprawnieniach do ulgowych
przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego (t.j. Dz. U. z 2002, Nr 175, poz. 1440 ze zm.), reguluje
uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego

) transportu zbiorowego w regularnych przewozach oséb, wykonywanych przez
uprawnionych przewoznikow kolejowych i autobusowych,
o przepisdéw ustawy nie stosuje sie do komunikacji miejskiej.

Ustawa wskazuje katalog ulg oraz okresla podmioty, a takze warunki, jakie muszg speniac,
by by¢ uprawnionym do skorzystania z ulg ustawowych w przewozach. Ustawa reguluje
takze zasady rekompensaty kosztéw poniesionych przez przewoznikdw w zwigzku ze
stosowaniem ulg.

3.8. Regulacje ustawy Prawo Przewozowe

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz.
601 ze zm.), reguluje zasady wykonywania odptatnego przewozu rzeczy
i 0sOb przez uprawnionych przewoznikéw, za wyjgtkiem transportu morskiego, lotniczego
i konnego. Ustawa ta naklada na przewoznikbw szereg  obowigzkéw
z zakresu bezpieczehstwa i porzadku przy wykonywaniu przewozu. Ponadto reguluje
kwestie wzajemnych roszczen pomiedzy przewoznikami i ich klientami wynikajgcych
np. z niewykonania lub nienalezytego wywigzywania sie z zawartej umowy przewozu.

4. Odniesienie do obowigzujagcych dokumentéw
strategicznych dotyczacych transportu publicznego.

4.1. Powiazania dokumentéw strategicznych

Nowoczesne aglomeracje miejskie charakteryzujg sie wysokim stopniem rozwoju
systeméw transportowych. Ten wysoki stopien rozwoju osigga sie poprzez prowadzenie
przez miasta i gminy odpowiedniej polityki zréwnowazonego rozwoju transportu w tym
transportu publicznego. Celem takiej polityki jest poprawa warunkéw zycia mieszkancéw, na
ktére istotny wplyw wywiera transport zaréwno publiczny jak i indywidualny. Dlatego tez
poczawszy od Unii Europejskiej jak i Pahstwo Polskie wprowadza sie regulacje prawne
umozliwiajgce osiggniecie celu jakim jest zrédwnowazony rozwdj transportu. Na podstawie
tych regulacji poszczegdlne miasta i gminy opracowujg dokumenty strategiczne
i planistyczne w tym zakresie. Dotychczas dokumenty takie opracowywato osobno Miasto
Szczecin oraz gminy wchodzgce obecnie w sktad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
Opracowywanie  bedzie stanowi¢ pierwszy  wspdlny dokument koncepcyjny
w zakresie rozwoju transportu publicznego w Szczecihskim Obszarze Metropolitalnym. Na
tej podstawie mozna bedzie przygotowywac nastepne dokumenty strategiczne i planistyczne
majgce na celu prowadzenie wspolnej polityki wszystkich gmin wchodzacych w sktad tego
obszaru w zakresie transportu publicznego.

Rozwdj transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym musi by¢
zgodny z politykg Unii Europejskiej oraz Panstwa Polskiego. Powinien by¢ tez dostosowany
do obowigzujgcych w Wojewodztwie Zachodniopomorskim strategii i szczegotowych
programOw rozwoju transportu obowigzujgcych w poszczegdlnych gminach. System
transportu publicznego w SOM powinien zapewni¢ integracje transportu publicznego
w obrebie obszaru, dlatego dokumenty strategiczne w zakresie rozwoju transportu powinny
by¢ ze sobg skorelowane we wszystkich Gminach w obszarze SOM. Przeglad tych
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dokumentéw obowigzujgcych obecnie w poszczegolnych gminach powinien pozwoli¢ na
przeanalizowanie wspdélnych celéow a takze doprowadzi¢ do decyzji o niezbednych zmianach
w tych dokumentach. Opracowujgc perspektywy rozwoju transportu publicznego nalezy
takze zapewni¢ dostosowanie ich do obowigzujgcych dokumentow strategicznych przyjetych
na szczeblu europejskim oraz krajowym.

Wzajemne powigzania dokumentow strategicznych opracowywanych na réznych
szczeblach zarzadzania przedstawia rys nr 1.

POLITYKA TRANSPORTOWA PANSTWA
NA LATA 2005 - 2015

STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU

STRATEGIA DO 2030 ROKU

UE 2020 (w fazie opracowywania przez Ministerstwo Infrastruktury)
BIALA KSIEGA 2001

ZIELONA KSIEGA
2007

ROZPORZADZENIA

PARLAMENTU STRATEGIA ROZWOJU SEKTORA
| RADY TRANSPORTU WOJEWODZTWA
ZACHONIOPOMORSKIEGO DO ROKU
2020

Dokumenty strategiczne
Gmin tworzacych SOM
w zakresie transportu

Rys. nr 1. Powiazania dokumentéw strategicznych
Zrédfo: badania wtasne

4.2. Odniesienie do dokumentoéw strategicznych na szczeblu
europejskim, krajowym i regionalnym

4.2.1. Szczebel europejski

Plan rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym do
roku 2030 powinien doprowadzi¢ do takiego stanu, ze transport publiczny bedzie speniat
warunki jakie stawia sie obecnie systemom transportu w wysoko rozwinietych krajach UE.
Powinien zatem uwzglednia¢ zatozenia polityki transportowej Unii Europejskiej. Cele polityki
europejskiej zostaty zawarte w Biafej Ksiedze z 2001 roku i sg one nastepujgce:

e zapewnienie wysokiego poziomu mobilnosci ludziom,
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eochrona srodowiska,
e Wprowadzanie innowacyjnych rozwigzan,
e umozliwianie kontaktéw miedzynarodowych.

W roku 2007 Komisja Europejska przedstawita Zielong Ksiege pn. ,W kierunku nowej
kultury mobilnoSci w mie$cie” zalecajacg podjecie wspdlnych dziatan przez panstwa UE na
rzecz poszukiwania innowacyjnych i ambitnych rozwigzan dla transportu publicznego
w miastach i obszarach metropolitalnych tak, aby miasta byty mniej zanieczyszczone, dostep
do nich byt utatwiony, a ruch na ich ulicach ptynny.

Szczegbtowe rozwigzania prawne dla transportu publicznego zawarte zostaty

w Rozporzadzeniu nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady, ktére dotyczy ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego.
Przepisy te wprowadzaja:

» uznanie transportu publicznego za ustuge uzytecznosci publicznej,

> petne kompetencje wtadz publicznych do ksztattowania zintegrowanych

systeméw transportowych,
» wybdr przewoznikdbw w konkurencyjnej procedurze zamowien publicznych,
» finansowanie przez wiadze publiczng regionalnych przewozéw pasazerskich.

Cele okreslone dla rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym zawarte w niniejszym dokumencie sa catkowicie zgodne
z wytycznymi Unii Europejskieyj.

4.2.2. Szczebel krajowy

Dokument programowy pn. ,,Polityka Transportowa Panstwa na lata 2005 — 2015”
okresla priorytety polityki transportowej takze w zakresie transportu publicznego. Sg one
nastepujgce:

e wsparcie samorzadow w petnieniu roli organizatora transportu publicznego na
szczeblu lokalnym i regionalnym,

e tworzenie rzadowo — samorzgdowych programow i projektow w zakresie
transportu publicznego,

e wspieranie transportu publicznego w obszarach metropolitalnych i w miastach

e rekompensowanie przewoznikom spadku przychodéw z tytutu stosowania
ustawowych ulg przejazdowych w przypadku wykonywania ustug w ramach
obowigzku stuzby publiczne;j.

Opracowywana i przedstawiona w dniu 30 marca 2011 r. jako projekt przez

Ministerstwo Infrastruktury Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywg do
2030 r.) w swoich zatozeniach przyjmuje nastepujacg wizje rozwoju transportu:
.W ciggu 20 lat poprawi sie jako$¢ systemu transportowego w na Polsce co pozwoli
sprawne i bezpieczne przemieszczanie sie ludzi, ufatwi im dostep do pracy, ustug i
turystyki. Poprawa dostepnosci transportowej stworzy warunki pozwalajgce na dalszy
rozwoj gospodarczy Polski. Poprawi sie wykorzystanie srodkéw transportu w ramach
Zintegrowanego systemu transportowego”.

Podstawowymi celami szczegotowymi sg miedzy innymi:

e koordynacja rozwoju roznych rodzajéw transportu,

e zwiekszenie w przewozach pasazerskich udzialu transportu publicznego
i niezmotoryzowanego w aglomeracjach i pomiedzy aglomeracjami,

e rozwijanie transportu zbiorowego dla integracji przestrzennej obszaréw miejskich,

e wprowadzanie zintegrowanej obstugi pasazerskiej w transporcie zbiorowym (w tym
poza obszarami miejskimi).

W obszarze transportu publicznego ,,Program Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2007 - 2013” przewiduje wspieranie rozbudowy sieci transportu
publicznego. Dziatanie 7.3. Transport miejski w obszarach metropolitalnych zawiera
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nastepujgcy cel dziatania: Zwiekszenie udziatu przyjaznego S$rodowisku transportu
publicznego w obstudze mieszkarncow obszarow metropolitalnych. W ramach tego dziatania
wspierane bedg projekty, dzieki ktérym nastgpi integracja podsystemow transportowych
w obszarze metropolitalnym.

Cele proponowane dla rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym zawarte w niniejszym dokumencie sa catkowicie zgodne
z ww. dokumentami strategicznymi na szczeblu krajowym.

4.2.3. Szczebel regionalny

Wojewddztwo Zachodniopomorskie posiada przyjety przez Sejmik Wojewodztwa
w 2010 r. dokument pn. ,Strategia Rozwoju Sektora Transportu Wojewoddztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2020”. W tym dokumencie osobny rozdziat 8 dotyczy
regionalnego transportu publicznego. Okreslony zostat cel strategii w tym zakresie jako
.ksztaftowanie =~ w  wojewddztwie  zachodniopomorskim  efektywnego,  dostepnego
i zintegrowanego systemu transportu publicznego”. Zintegrowany system transportu
publicznego to ustugi transportowe zawierajgcy wspélny rozkiad jazdy dla wszystkich
rodzajéw transportu oraz wspolny system biletowy i informacyjny.

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Zachodniopomorskiego na lata
2007 -2013 wspiera takze rozwdj transportu publicznego. Szczegdlnie dziatanie
6.4 Zintegrowany system transportu publicznego na obszarze metropolitalnym. Jednym
z celéw tego dziatania jest wzrost spojnosci komunikacyjnej i przestrzennej Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego poprzez poprawe standardow transportu publicznego.

Cele proponowane dla rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym zawarte w niniejszym dokumencie sg catkowicie zgodne
z WW. dokumentami strategicznymi na szczeblu Wojewoddztwa
Zachodniopomorskiego.

4.3. Dokumenty strategiczne i planistyczne na szczeblu Gmin
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Na szczeblu lokalnym Gmin Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego funkcjonujg
réznej skali dokumenty strategiczne i planistyczne dotyczgce transportu publicznego.
Przeglad tych dokumentéw dokonany zostat pojedynczo dla poszczegdélnych gmin. Ponizej
przedstawiono wykaz tych dokumentéw dla nastepujgcych gmin:

Gmina Dobra

Rada Gminy Dobra w 2004 roku przyjeta dokument pt. ,Strategia Rozwoju Lokalnego
Gminy Dobra”. W rozdziale V pkt. 9 pt. ,Komunikacja” znajduje sie odniesienie do realizacji
planowanych inwestycji dotyczacych kolejowego i drogowego obejscia zachodniego
m. Szczecina.

Gmina Goleniow

W roku 2008 opracowana zostata ,Strategia rozwoju spofteczno-gospodarczego Gminy
Goleniow do 2015 roku”. Strategia okreslita priorytety i cele ich realizacji. Jednym
z priorytetéw jest: Priorytet 5. Goleniow jako otwarty i konkurencyjny oSrodek rozwoju
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Celem w tym priorytecie jest miedzy innymi: Goleniéw jako centrum przemystowe regionu.
Zawiera nastepujgce dziatania:
e aktywna wspotpraca w ramach organizacji samorzagdowych dziatajgcych na terenie
SOM dla wzmacniania regionalnego znaczenia gminy;
e aktywny wudziat gminy w przedsiewzieciach usprawniajgcych regionalny
i ponadregionalny system transportowy (m.in. obejscie zachodnie miasta Szczecina
z przeprawg Swieta — Police);
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e wspieranie rozwoju Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw. Wykorzystanie terenow
przylegtych do Portu Lotniczego dla rozwoju funkcji gospodarczych;

e wykorzystanie walorow potozenia gminy i sieci regionalnych pofgczen
komunikacyjnych dla stworzenia sieci zintegrowanego rynku pracy dla obstugi
podmiotéw gospodarczych.

Gmina Goleniow posiada takze opracowany dokument pn. ,Studium komunikacyjne na
terenie Miasta Goleniéw” dotyczgcy koncepcji rozwoju sieci drogowej na terenie Miasta
Goleniow oraz rozwoju komunikacji autobusowej w miescie.

Gmina Gryfino

Gmina Gryfino uchwatg Rady Gminy z 2008 roku przyjeta dokument pt. ,Strategia
sukcesu Miasta i Gminy Gryfino”. Strategia ta nie odnosi sie do probleméw transportu
publicznego.

W 2007 r. przyjeto dokument pt. ,,Plan rozwoju lokalnego Gminy Gryfino na lata 2007 -
2013.” Plan ten odwotuje sie do ,,Gminnego programu restrukturyzacji osobowego transportu
zbiorowego”. Dokument ten zawiera propozycje rozwigzan probleméw w zakresie
komunikacji w Gminie.

Gmina Kobylanka

Gmina przyjeta ,Plan rozwoju lokalnego Gminy Kobylanka 2004 -2013”. W rozdziale
znajduje sie dziatanie dotyczgce komunikacji zbiorowe o nastepujgcej tresci: Zakfada sie
utrzymanie komunikacji zbiorowej autobusowej i kolejowej. Poprawa stanu drég oraz
przeksztatcenia sieci umozliwia wprowadzenie usprawnieni komunikacji zbiorowej
samochodowej.

Gmina Kotbaskowo

Gmina przyjeta w 2008 roku dokument strategiczny pn. ,Plan rozwoju lokalnego Gminy
Kotbaskowo”. Priorytet 1 Rozbudowa i modernizacja infrastruktury stuzgcej wzmocnieniu
konkurencyjnosci Gminy zawiera dwa cele dotyczace transportu publicznego a mianowicie:
Cel 5. Uzupetnienie powigzan z krajowym i miedzynarodowym ukfadem transportowym
Cel 6. Poprawa funkcjonowania transportu publicznego w Gminie

Gmina Nowe Warpno

Gmina Nowe Warpno posiada ,Strategie rozwoju Gminy Nowe Warpno na lata 2005 -
2007” przyjeta w 2005 r. Strategia zawiera zadania, ktére majg by¢ realizowane w latach
2007 — 2020. Wiele zadan zostalo juz zrealizowanych a kolejne bedg systematycznie
realizowane.

Gmina Police

W 2006 roku Rada Gminy Police przyjeta dokument pt. ,Strategia rozwoju dla Gminy
Police do roku 2020”. Strategia zaktada podjecie wielu dziatan w tym dotyczacych
infrastruktury transportowej. Priorytet I. Poprawa konkurencyjnosci Gminy Police obejmuje
miedzy innymi nastepujgcy cel:

CEL 1. Sprawny, funkcjonalny i bezpieczny system komunikacyjny w gminie.

Gmina Stare Czarnowo

W roku 2003 opracowano dokument pn. ,Strategia rozwoju gminy Stare Czarnowo”.
Strategia zawiera cele strategiczne w tym cel dotyczgcy modernizacji infrastruktury
drogowej.

Gmina Stepnica

Gmina posiada ,,Plan rozwoju miejscowosci Stepnica na lata 2005 -2013”, Dwa kierunki
dziatan odnoszg sie do transportu publicznego a mianowicie:
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e Rozwdj przemystu portowego oraz przemystu nieucigzliwego na terenie miejscowosci

— cel: rozbudowa transportu wodnego na  Zalewie  szczecinskim
i Roztoce Odrzanskiej,
e Modernizacja i rozbudowa infrastruktury technicznej i mieszkaniowej — cel:

modernizacja drdog.
Strategia rozwoju turystyki Gminy Stepnica do roku 2020 takze uwzglednia rozwdj
infrastruktury transportowej.

Gmina Stargard Szczecinski

W roku 2008 Rada Gminy przyjeta dokument pt. "Strategia rozwoju spoteczno-
gospodarczego Gminy Stargard Szczecinski na lata 2007 — 2020”. Strategia ta
w swoich celach i kierunkach dziatania obejmuje zagadnienia poprawy stanu technicznego
drog.

Miasto Stargard Szczecinski

W roku 2008 przyjeto dokument pt. ,Strategia rozwoju spofeczno-gospodarczego dla
Miasta Stargard Szczecinski do roku 2020”. Cele i kierunki dziatania w obszarze
sinfrastruktura” zaktadaja: ,Podejmowanie dziatan w kierunku polepszenia standardu i jakosci
komunikacyjnej miasta”.

Miasto Szczecin
e Strategia Rozwoju Miasta Szczecina

Miasto Szczecin posiada Strategie Rozwoju Miasta Szczecina do 2015 roku przyjeta
przez Rade Miasta w 2002 roku. Obecnie jest ona aktualizowana a opracowany dokument
zostat ztozony 23 maja 2011 r. w Radzie Miasta. Nowa strategia po jej przyjeciu przez Rade
Miasta bedzie obowigzywac do 2025 roku.

Przygotowana strategia przedstawia w rozdziale 9 ,Opis celow strategicznych
i operacyjnych”. Jednym z celéw strategicznych jest cel IV: ,Szczecin — atrakcyjne miasto
metropolitalne” z celem operacyjnym: IV.2. ,Poprawa dostepnoSci transportowej i uktadu
komunikacyjnego miasta”. W opisie tego celu znajduje sie takZze odniesienie do transportu
publicznego w obszarze metropolitainym a mianowicie: ,Podniesienie jakosci wewnetrznych
powigzan komunikacyjnych wymaga rozwoju i poprawy efektywnosci funkcjonowania
komunikacji zbiorowej, w tym w uktadzie metropolitalnym”

o Polityka transportowa Szczecina

Jednym z elementéw dotychczas obowigzujgcej Strategii Rozwoju Miasta Szczecina
do 2015 roku jest dokument pt. ,Polityka Transportowa” przyjeta przez Rade Miasta
w 2006 r. Jest to dokument stanowigcy zbior celdéw, priorytetdbw proponowanych dziatan
i wskazan do planowania rozwoju transportu.

e Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego w Szczecinie

W roku 2004 zostat przyjety przez Rade Miasta dokument pt. ,Zintegrowany plan
rozwoju transportu publicznego w Szczecinie w latach 2004 — 2013”. Plan ten zostat
w 2010 r. zaktualizowany i wydtuzony jego horyzont czasowy do 2015 r. Zaktualizowany plan
zaktada kontynuacje przez Miasto Szczecin polityki zrownowazonego rozwoju w zakresie
transportu publicznego w Miescie a takze w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym.

4.4. Przeglad opracowan studialnych gmin

Ustawa o zagospodarowaniu przestrzennym, ktéra weszta w zycie 1 stycznia 1995r.
wprowadzita do gospodarki przestrzennej na szczeblach gmin, wojewoddztw i kraju nowe
rozwigzania i procedury prawne. Gminy zostaty zobowigzane do tworzenia planow
zagospodarowania  przestrzennego. Wszystkie  gminy  Szczecinskiego  Obszaru
Metropolitalnego majg opracowane dokumenty pn. Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego. W $lad za tym postepujg prace nad miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego poszczegdélnych obszaréw gmin. Posiadanie
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planéw miejscowych stanowi duze utatwienie zarowno dla mieszkancéw, inwestorow jak
i samej administracji samorzgdowej w prowadzeniu procedur zwigzanych z lokalizowaniem
inwestycji na terenie gminy takze w zakresie inwestycji transportowych. W przedstawionym
studium uwzgledniono takze planowane inwestycje w infrastrukturze transportowej, ktore
beda wptywac na rozwdj transportu publicznego w SOM.
Poszczegdélne gminy dysponujg nastepujgcymi  dokumentami w  zakresie
zagospodarowania przestrzennego:
) Gmina Dobra — Studium =zostato przyjete Uchwalg Rady Gminy z dnia
27 luty 1997 r natomiast rada Gminy w pazdzierniku 2011 r. podjeta uchwate o
przystgpieniu do aktualizacji studium;
) Gmina Goleniéow — zaktualizowane Studium przyjete Uchwatg Rady Miasta z dnia
30 czerwca 2009 r.;
o Gmina Gryfino — zmiana Studium przyjeta Uchwatg Rady Miasta z 2007 r.;
o Gmina Kobylanka — uchwatg Rady Gminy z dnia 4 grudnia 2001 r. zostato
przyjete Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego;
o Gmina Kotbaskowo — posiada od 2006 roku Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego obecnie aktualizowane;
o Gmina Nowe Warpno - Studium zostato przyjete przez Rade Miasta
3 czerwca 2008 r.;
o Gmina Police - Studium zostato przyjete Uchwatg Rady Miejskiej w Policach
z dnia 24 lutego 1998r a obecnie jest aktualizowane;
o Gmina Stare Czarnowo — posiada Studium uwarunkowan i zagospodarowania
przestrzennego przyjete w 2002 roku;
o Gmina Stepnica — ostatnia zmiana Studium przyjeta zostalta uchwatg Rady
Gminy 24 luty 2005 r.;
o Gmina Stargard Szczecinski — Studium przyjete przez Rade Gminy
31 grudnia 2005 r.;
o Miasto Stargard Szczecinski — Studium zostato przyjete uchwata Rady Miejskigj
26 pazdziernika 2000 r. zaktualizowane i przyjete w brzmieniu obecnie
obowigzujgcym wedtug uchwaty Rady Miasta z dnia 30 sierpnia 20011 r.;
o Miasto Szczecin - Studium przyjete uchwatg Rady Miasta 24 listopada 2008 r.
obecnie przystgpiono do jego aktualizaciji.

45. Podsumowanie

Wszystkie gminy posiadajg strategie rozwoju gminy oraz studium uwarunkowan
i zagospodarowania przestrzennego, gdzie sg zawarte plany rozwoju przede wszystkim
infrastruktury transportowej. Natomiast szczegotowych planéw rozwoju transportu
publicznego nie posiada zadna gmina poza Miastem Szczecin i Gming Goleniow

Miasto Szczecin posiada dokumenty strategiczne takie jak:
e Polityka transportowa Szczecina;
e Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego w Szczecinie do 2015 roku.

Miasto Szczecin posiada takze szczegdtowe opracowania studialne takie jak:
¢ Analiza zastosowania tramwaju dwusystemowego;
e Studium rozbudowy torowisk tramwajowych i celowosci zastosowania przystankow
autobusowo-tramwajowych;
e Szczecinski Szybki Tramwayj.

Gmina Goleniéw posiada dokument pn. ,Studium komunikacyjne na terenie Miasta
Goleniéw”, ktore zawiera szczegdtowe plany rozwoju sieci drogowej w miescie a takze sieci
miejskiej komunikacji autobusowe.

Cele proponowane dla rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym zawarte w niniejszym dokumencie sa zgodne
z ww. dokumentami strategicznymi na szczeblu wszystkich gmin tworzgcych SOM.
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5. Analiza stanu istniejacego transportu publicznego
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym

5.1. Skiad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

W dniu 15 kwietnia 2005 roku powotano Samorzgdowe Stowarzyszenie Wspotpracy
Regionalnej, ktére od dnia 4 wrzednia 2009 roku zmienito nazwe na Stowarzyszenie
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Stowarzyszenie to dziata w oparciu o z art. 84
ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591
ze zm.), art. 75 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie powiatowym
(Dz. U .z 2001 r. Nr 142, poz. 1592 ze zm.). art. 8b ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r.
0 samorzadzie wojewodztwa i ustawy z dnia 7 kwietnia 1989 r. — Prawo 0 stowarzyszeniach
(Dz. U. z2001 r. Nr 79, poz. 855 ze zm.). Siedzibg Stowarzyszenia jest Miasto Szczecin.

Zgodnie ze statutem Stowarzyszenie realizuje zadania zwigzane z inicjowaniem na
terenie jednostek samorzgdu terytorialnego cztonkdéw Stowarzyszenia wspélnych
przedsiewziec, w szczegblnosci w zakresie:

e planowania przestrzennego;
e rozwoju wspodlnej przestrzeni zwlaszcza infrastruktury gazowej, energetycznej,
wodnej, kanalizacyjnej i drogowej;
e ochrony s$rodowiska i gospodarki odpadami, a w tym ochrony wéd, ziemi
i powietrza oraz krajobrazu;
e rozwoju gospodarczego i turystycznego gmin w oparciu o ich naturalne walory
przyrodnicze przez wskazanie terendw inwestycyjnych;
komunikaciji i transportu;
kultury, sportu i rekreacij;
promocji gospodarczej i turystycznej;
polityki edukacyjnej;
tworzenia sieci teleinformatycznych;
e uzgadniania systemu zabezpieczenia medycznego.
Czlonkami zatozycielami Stowarzyszenia byty:
e Wojewddztwo Zachodniopomorskie;
Gmina Miasto Szczecin;
Gmina Dobra;
Gmina Goleniéw;
Gmina Gryfino;
Gmina Kobylanka,;
Gmina Kotbaskowo;
Gmina Police;
e Gmina Stare Czarnowo.
W kolejnych latach do Stowarzyszenia dotgczyty:
e Miasto Stargard Szczecinski — Uchwata nr XXI/235/08 Rady Miejskiej w Stargardzie
Szczecinskim z dnia 27 maja 2008 roku;
e Gmina Stargard Szczecinski — Uchwata nr XVIII/125/08 Rady Gminy Stargard
Szczecinski z dnia 13 czerwca 2008 roku;
e Gmina Miasto Swinouj$cie — Uchwata nr XXXIX/337/2008 Rady Miasta Swinoujécie
z dnia 26 czerwca 2008 roku (gmina wystgpita z SSOM 24 wrzesnia 2009 roku);
e Gmina Nowe Warpno — Uchwata nr XX/119/2008 Rady Miejskiej w Nowym Warpnie
z dnia 30 wrzesnia 2008 roku;
e Starostwo Powiatowe w Policach — Uchwata XXXI1/220/2009 Rady Powiatu z dnia
7 pazdziernika 2009 roku.

W dalszej czesci opracowania autorzy bedg postugiwaC sie naprzemiennie

okresleniami ,jednostki SOM” lub ,jednostki obszaru metropolitalnego” w rozumieniu, iz
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bedg to gminy, miasta lub miasta na prawach powiatu, powiat oraz wojewddztwo
zachodniopomorskie tworzgce Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
Mape SOM przedstawia rysunek nr 2.
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) Rys. nr 2. Mapa Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
Zrodfo: strona internetowa SSOM

5.2. Charakterystyka przestrzenna obszaru metropolitalnego

Dla pewnego uporzadkowania oméwiono obszary poszczegdélnych gmin oraz miast
Z pominieciem powiatu polickiego, poniewaz wszystkie tworzgce go gminy wchodzg w sktad
obszaru metropolitalnego i zostaty omowione oddzielnie.

5.2.1. Gmina Dobra

Gmina Dobra — potozona jest w srodkowej czesci powiatu polickiego, wchodzacego w skiad
wojewddztwa zachodniopomorskiego. Siedzibg wiadz gminy jest wie$ Dobra

Gmina zajmuje powierzchnie 110,27 km? co daje jej 93 miejsce
w  wojewddztwie. Ludnos$¢ liczyta w dniu 31 grudnia 2010 roku
15 441 mieszkancéw, co dawalo jej 34 miejsce w wojewoddztwie (na 114 gmin).
Gestosé zaludnienia wynosita 150,4 mieszkancéw na km? Gmina stanowita
16,6% powierzchni powiatu polickiego.

Gmina lezy na obszarze Wzniesien Szczecinskich (a Scislej: Wat Stobianski) i w Puszczy
Wkrzanskiej. Przy potnocno-wschodniej granicy gminy znajduje sie rezerwat Swidwie.
Tereny lesne zajmujg 22% powierzchni gminy, a uzytki rolne 63%.

Na jej terytorium potozonych byto 17 miejscowosci oraz utworzono 12 sotectw,
a mianowicie: Bezrzecze, Buk, Dotuje, Grzepnica (z miejscowosciami Ptochocin
i Stawoszewo), tegi, Mierzyn, Rzedziny, Skarbimierzyce (z miejscowoscig Redlica), Stolec,
Wawelnica (z miejscowoscig Lubieszyn) i Wotczkowo. Ponadto jest pie¢ wsi niesofeckich
i osad, a mianowicie: Koscino, Lubieszyn, Ptochocin i Stawoszewo.
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W koncu 1995 w gminie mieszkato 5 856 osob, a na koniec 2005 juz 11 707 osob.
Liczba ludnosci gminy szybko wzrasta ze wzgledu na budownictwo mieszkaniowe
o charakterze podmiejskim dla Szczecina. Od 2006 do 2009 saldo migracji wewnetrznej
przekraczato tysigc osob rocznie.

Gmina Dobra sgsiaduje od wschodu z miastem Szczecinem, od péthocy z gming
Police, od potudnia z gming Kotbaskowo a do zachodu z powiatem Uecker-Randow
(potozonym w kraju zwigzkowym Meklemburgia-Pomorze Przednie, wchodzgcym w sktad
Republiki Federalnej Niemiec).

Przez gmine Dobra prowadzi droga krajowa nr. 10 (o dlugosci 14 km), taczgca
przejscie graniczne Lubieszyn-Linken ze Szczecinem. Odlegto$¢ z Dobrej do stolicy powiatu,
Polic wynosi 22 km (poprzez Gtebokie a nastepnie drogami nr 1151 114).

Na terenie gminy nie wystepuje przemyst a jedynie drobne zakilady produkcyjne.
Jedynym zrédtem surowcowym jest ztoze surowcédw ilastych ceramiki budowlanej potozone
na wschod od miejscowoéci Wawelnica. Ze wzgledu na potozenie (strefa nadgraniczna,
blisko$¢ wielkiego miasta) dynamicznie rozwija sie osadnictwo oraz dziatalno$¢ ustugowa
i turystyka. Rolnictwo stanowigce wczesniej gtébwne zajecie mieszkancéw (pomimo
wystepowania gleby $redniej klasy) systematycznie traci na znaczeniu na rzecz funkcji
zwigzanych z stale rosngcym osadnictwem. Mieszkancy gminy uzaleznieni sg od Szczecina
w zakresie szkolnictwa ponad podstawowego i wyzszego, specjalistycznej stuzby zdrowia
oraz lecznictwa zamknietego (szpitali), a takze osrodkéw kultury.

Liczne zachowane zabytki, glownie sakralne powinny przycigga¢ turystéw. Do
najwazniejszych mozna zaliczy¢ kosciot w Dobrej pochodzgcy z 1250 roku oraz ruiny
dworskiej gorzelni z XIX wieku, w Bezrzeczu kosciét zbudowany w XV wieku z ciosanego
kamienia polnego, w Buku kosciét wybudowany z ciosanego kamienia polnego w Xl wieku
oraz pozostatosci po stowianskim grodzie pochodzgce z okresu wczesnego sredniowiecza
(XI-XII w.), w Mierzynie kosciot z Xl wieku oraz wiatrak typu kozlak z XIX wieku, w Stolcu
patac oraz kosciot z poczatkdw XVIII wieku, w Wawelnicy kosciét pochodzacy z Xl wieku
oraz znajdujgca sie w nim ambona z XVIIl i dzwon z 1660 roku.

5.2.2. Gmina Goleniow.

Gmina Goleniéw — jest to gmina miejsko-wiejska potozona jest w potudniowo-zachodnigj
czesci powiatu goleniowskiego, wchodzacego w sktad wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Siedzibg wtadz gminy jest miasto Goleniéw. Jest to najwieksza z wszystkich gmin powiatu,
zaréwno pod wzgledem ludnosci, jak i powierzchni.

Gmina zajmuje powierzchnie 442,84 km?, co stanowi 27,4% powiatu oraz daje jej
5 miejsce w wojewddztwie. Ludnos¢ liczyta w dniu 31 grudnia 2010 roku
34 490 mieszkancéw, co dawato 8 miejsce w wojewddztwie, przy gestosci
zaludnienia 77,88 osoby na km?.

Gmina potozona jest na terenie trzech krain geograficznych: Doliny Dolnej Odry (tereny
bagniste wzdtuz jeziora Dagbie i rzeki Odry), Réwniny Goleniowskiej porosnietej Puszczg
Goleniowska oraz Réwniny Nowogardzkiej - pagérkowatej krainy rolniczej.

Ze wzgledu na rozlegty teren gmina sgsiaduje z wieloma innymi gminami,
a w szczegolnosci z:

» miasto Szczecin (powiat grodzki);

» Maszewo, Osina, Przybiernéw i Stepnica (powiat goleniowski);

» Police (powiat policki);

» Kobylanka i Stargard Szczecinski (powiat stargardzki).

Gmina Goleniéw posiada 32 sotectwa oraz inne miejscowosci, w tym:

> miasto Goleniow;

» sotectwa: Biatun, Bolechowo, Borzystawiec, Budno, Burowo, Czarna tgka, Danowo,
Glewice, Imno, Katy, Kliniska Wielkie, Komarowo, Krepsko, Lubczyna, taniewo,
tozienica, Marszewo, Mickowo, Modrzewie, Mosty, Niewiadowo, Podansko, Pucice,
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Rurzyca, Stawno, Swieta, Tarnowiec, Tarnowko, Wierzchostaw, Zatom, Zdzary,

Zo6twia Blog;

osady: Bolestawice, Bystra, Domastryjewo, Gniazdowo, Ininka, Kamieniska, Kepy

Lubczynskie, Krzewno, Mosty-Osiedle, Nadrzecze, Pucice, Rurka, Zabrod, Zotwia;

lesniczowki: Krzewno, Niedamierz, Pucko;

gajowki: Grabina, Tarnéwko;

osady lesne: Bgcznik, tesko;

grupa domow: Twarogi;

przysiotki: Dobroszyn, Iwno, Jasiny, Kfosowice, Przepiorki, Smolniki, Smolno,

Warcistawiec, Zaborze, Zamecie.
Przez gmine prowadzi droga ekspresowa S3 tgczgca Golenidéw (stanowigca obwodnice
miasta) ze Szczecinem (24 km do skrzyzowania z autostradg A6 i drogg krajowg nr.10),
drogi krajowe: nr 3 do Przybiernowa (20 km) - (w kierunku Swinoujécia) i drogg krajowa nr 6
do Nowogardu (23 km), biegngca dalej w kierunku Koszalina i Gdanska oraz drogi
wojewodzkie nr 113 przez Modrzewie (8 km) do Swietej (17 km), drogi nr 140 do Maszewa
(19 km) oraz drogi nr 112 z Modrzewia do Stepnicy (16 km).

A\
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~ Goleniéw posiada potgczenie kolejowe w kierunku Szczecina , Kotobrzegu
i Swinoujscia. W okolicach wsi Glewice (okoto 5 km od Goleniowa) zlokalizowano port
lotniczy Szczecin-Golenidw.

Na terenie gminy funkcjonujg szkoty podstawowe w Goleniowie (szkoty), w Biatuniu,
Komarowie, Krepsku i Lubczynie oraz zespoty szkét w Kliniskach i Mostach. W Goleniowie
dziatajg dwa gimnazja oraz dwie szkoty srednie — licea, w tym jedno prywatne. W miescie
dziata Spoteczna Wyzsza Szkota Przedsigbiorczosci i Zarzgdzania w todzi. Zamiejscowy
Osrodek Dydaktyczny w Goleniowie. Pozostate szkoty $rednie oraz wyzsze znajdujg sie
w Szczecinie.

W Goleniowie funkcjonuje 8 przychodni ZOZ, jedna w Zaktadzie Karnym, jeden NZOZ
specjalistyczny oraz dwie przychodnie stomatologiczne a takze przyjmuje 6 lekarzy
specjalistéw. W siedzibie gminy dziata rowniez Specjalistyczny Publiczny Szpital Powiatowy.
Przychodnie dziatajg réwniez w Kliniskach (dwie), Lubczynie i Mostach. Pozostali lekarze
specjalisci oraz specjalistyczne oddziaty lecznictwa zamknietego znajdujg sie w Szczecinie.

Na terenie gminy osiadto kilka duzych firm z kapitalem zagranicznym, ktére
systematycznie rozbudowujg swe przedsiebiorstwa. Duze zréznicowanie wielkosci firm, ich
profilu produkcji i zainwestowanego kapitatu sg gwarantem stabilnosci zatrudnienia.
Wychodzac naprzeciw spotecznym oczekiwaniom realizowana jest rozbudowa infrastruktury
technicznej i promocja Goleniowskiego Parku Przemystowego, w ktéorym od 2002 roku do
grudnia 2008 powstato 35 firm i przedsiebiorstw. W tym parku przemystowym inwestycje
rozpoczely firmy zajmujgce sie przetworstwem rolnym, produkcjg zywnosci, obrébkg skor,
konfekcjonowaniem i obrébkg kamieni dekoracyjnych, produkcjg przedzy dywanowej,
produkcjg opakowan, tapet, przyczep i naczep transportowych, sprzetu komputerowego,
produkcjg materiatow Sciernych, artykutdéw higienicznych, oraz topat dla sitowni wiatrowych.
Wsréd inwestoréw sg firmy z Danii, Niemiec, Belgii, Holandii, Wioch, Korei i Polski, ktore
dotychczas zakupity ponad 160 ha gruntéw pod budowe swych nowych zaktadow.

Najwicksze zaktady przemystowe w gminie:

» w Goleniowie: zaktady drzewne, chemiczne oraz produkujgce opakowania metalowe
spotka Crown Packaging Polska;

» w Lozienicy: istnieje kilkanascie zaktadow i fabryk przemystowych zorganizowanych
pod nazwg Goleniowski Park Przemystowy. Aktualnie jest 35 zakladow z tego
20 prowadzi produkcje. W czesci Parku jest Specjalna Strefa Ekonomiczna bedgca
podstrefg Kostrzynsko - Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Ulokowane tu sg
firmy, ktére zajmujg sie montazem sprzetu komputerowego, topat dla sitowni
wiatrowych, produkcjg 2zywnosci, przetworstwem rolnym, produkcjg przedzy
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dywanowej, tapet, artykutdw higienicznych oraz naczep dla ciggnikow siodtowych,
kadtubow do jachtéw, drabin i konstrukcji z aluminium;

» w Danowie: zakfady drzewne;

> w Kliniskach Wielkich: zaktady papiernicze i piekarnia "Asprod" .

Na terenie gminy znajduje sie tez kilka istotnych zabytkéw, takich jak w Goleniowie
kosciot sw. Katarzyny, fragment muréw miejskich z Bramg Wolinska, basztg mennicza,
basztg prochowa, spichlerzem i ruinami kaplicy $w. Jerzego. Ponadto w Migekowie,
Podansku i Glewicach znajdujg sie koscioty ryglowe, a w Mostach kosciét gotycki i patac
oraz ruiny koéciota gotyckiego w Tarnéwku.

5.2.3. Gmina Gryfino

Gmina Gryfino — jest to gmina miejsko-wiejska z funkcjami podmiejskimi, potozona
w poéinocnej czesci powiatu gryfinskiego, wchodzacego w sktad wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Siedzibg wiladz gminy jest miasto Gryfino. Jest to najwieksza
z wszystkich gmin powiatu, zaréwno pod wzgledem ludno$ci, jak i powierzchni.

Gmina zajmuje powierzchnie 253,62 km2, co daje jej 31 miejsce w wojewoddztwie.
Ludno$¢ gminy liczyta w koricu 2010 roku 31 425 oséb, co dawato 9 miejsce
w wojewoddztwie. Gestos¢ zaludnienia wynosita 123,91 osoby na km2. Gmina
zajmowata 13,6% powierzchni powiatu.

Gmina potozona jest w obrebie dwdch jednostek fizjograficznych: Rowniny Wettynskiej
oraz Doliny Dolnej Odry. Pomiedzy Odrg Wschodnig a Odrg Zachodnig utworzono Park
Krajobrazowy Doliny Dolnej Odry. Uchodzgca do Odry rzeka Tywa w okolicach Gryfina jest
dostepna dla kajakow. Na Odrze odbywa sie takze zZegluga $rédlgdowa. Najwiekszym
jeziorem jest Jezioro Wettyhskie o powierzchni okoto 350 ha. Przez jezioro, od miejscowosci
Czepin do Pniewa prowadzi czarny szlak turystyczny. Pozostate 2 szlaki - niebieski i zielony
prowadzg przez Szczecinski Park Krajobrazowy i Puszcze Bukowa. W Gryfinie swg siedzibe
majg dyrekcje Parkéw Krajobrazowych: Doliny Dolnej Odry, Szczecinskiego i Cedynskiego.
Tereny lesne zajmujg 21% powierzchni gminy, a uzytki rolne 54%.

Gmina Gryfino sasiaduje ze Szczecinem (powiat grodzki), gminami Banie, Stare
Czarnowo i Widuchowa (powiat gryfinski), gming Kotbaskowo (powiat policki) oraz gming
Bielice (powiat pyrzycki). Graniczy takze z Republikg Federalng Niemiec, z powiatem
Uckermark (land Brandenburgia).

Na terenie gminy potozone sg nastepujgce miejscowosci:

» miasto Gryfino;

» sotectwa: Bartkowo, Borzym, Chlebowo, Chwarstnica, Czepino, Daleszewo, Dolgie,
Drzenin, Gardno, Krajnik, Krzypnica, Mielenko Gryfinskie, Nowe Czarnowo,
Parsowek, Pniewo, Radziszewo, Sobiemysl, Sobieradz, Stare Brynki, Steklno,
Steklinko, Wettyn, Wiréw, Wiodkowice, Wysoka Gryfinska, Zabnica, Zoérawie,
Zérawki;

» miejscowosci: Ciosna, Debce, Gajki, tubnica, Nowe brynki, Osuch, Pastuszka,
Raczki, Szczawno, Sremsko, Wirdwek, Zaborze.

Przez gmine prowadzi droga krajowa nr 31 tgczaca Gryfino z autostradg A6 (9 km) i ze
Szczecinem (17 km do skrzyzowania w Zdrojach) oraz z przez Widuchowg (17 km) z Chojng
(38 km) i drogi wojewddzkie nr 120 przez Gardno (8 km) do Starego Czarnowa (20 km),
nr 121 do Banii (22 km), a takze nr 119 z Klucza do Gardna (10 km). Od 2010 roku przez
teren gminy przebiega droga ekspresowa S3 ze Szczecina do Gorzowa, z weztem Gryfino.

Gryfino posiada potgczenie kolejowe ze Szczecinem i Kostrzynem nad Odra.
Najwiekszym zaktadem przemystowym Gryfina jest weglowa elektrownia "Dolna Odra",
w ktorej znajduje zatrudnienie wielu mieszkancéw miasta. Obok energetycznego potentata
firma Fliegel-Textil-Service wybudowata nowoczesng pralnie dajgcg zatrudnienie
120 osobom a Jurging Naturdarme uruchomita zaktad produkcji naturalnych ostonek do
wedlin. Do wiekszych zaktadéw nalezy rowniez "Gryfskand" - spoétka powstata
z przeksztatcenia najstarszej w Gryfinie Fabryki Suchej Destylacji Drewna. Przy wspétudziale
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kapitatu szwedzkiego produkuje ona wegiel drzewny. W Gryfinie funkcjonujg ponadto trzy
spotdzielnie mieszkaniowe, PSS Spofem i GS Samopomoc Chtopska. Na terenie gminy
funkcjonujg ponadto spotki: "Alumet” w Daleszewie, WKI Isoliertechnik w Wettyniu, Odra
Land w Daleszewie i Radziszewie /kapitat szwedzki/ oraz ,Scan-Pol Farming” w Drzeninie
/kapitat dunski/.

Czynnikami stymulujgcymi rozwdj rolnictwa w gminie sg korzystne warunki
przyrodnicze — duzy obszar komplekséw glebowo - rolniczych dobrych i bardzo dobrych,
znaczne zasoby sity roboczej oraz zainwestowanie w postaci obiektow inwentarskich
i z zakresu infrastruktury technicznej. Ograniczenia w racjonalnym wykorzystaniu zasobéw
rolnych to wystepowanie obszaréw chronionych, wysoka liczba gospodarstw
matoobszarowych - ponad 80 % gospodarstw na wsi nie przekracza wielkosci 15 ha, niski
poziom uprzedmiotowienia pracy, brak bazy z zakresu przechowalnictwa i przetwdrstwa
oraz dekapitalizacja systemow melioracyjnych we wschodniej cze$ci gminy.

W Gryfinie funkcjonujg liczne placowki oswiatowe, w tym 5 przedszkoli, 3 szkoty
podstawowe, gimnazjum, zespot szkét ponadgimnazjalnych, zespét szkét specjalnych oraz
liceum ogodlnoksztalcgce. Szkoly podstawowe funkcjonujg ponadto w  Chwarstnicy,
w Gardnie, w Radziszewie i w Zabnicy. Ze wzgledu na blisko$¢ Szczecina w Gryfinie nie ma
uczelni wyzszych lub ich filii.

Na terenie gminy funkcjonujg liczne placoéwki stuzby zdrowia, w tym szpital
z oddziatami: chirurgicznym, potozniczo-ginekologiczno-noworodkowym, internistycznym
oraz intensywnej opieki medycznej. Ponadto funkcjonuje Zaktad Opiekunczo-Leczniczy
i Samodzielny Publiczny Dzieciecy Osrodek Rehabilitacji w Nowym Czarnowie. Jako
przychodnie funkcjonujg: NZOZ ,Vita-Med.”, Pediatryczno-Internistyczny NZOZ, Przychodnia
Kolejowa oraz NZOZ ,Stomatologia” w Gryfinie, Zaktad Ustug Medycznych ,Dolna Odra”
w Nowym Czarnowie oraz NZOZ w Gardnie, a takze Filia Gryfinsko — ChojehAska
Wojewddzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego w Gryfinie. Opieka zdrowotna zapewnia
podstawowe ustugi medyczne dla mieszkancéw na przyzwoitym poziomie, natomiast lekarze
specijalisci oraz inne oddziaty lecznictwa zamknietego funkcjonujg w Szczecinie.

Na terenie gminy wytyczono kilka szlakéw turystyki pieszej, w tym: czerwony Szlak
Nadodrzanski (dtugosci 144,1 km) oraz zielony Szlak Woja Zelistawa (dtugosci 31,2 km).
Istniejg tez szlaki rowerowe, w tym: czerwony Szlak Odrzahsko-Bukowy (dtugosci 32,5 km),
niebieski Szlak Wettynsko-Tywinski (dlugosci 34,9 km), zielony Szlak Zielona Odra (dlugosci
154,5 km), zielony Szlak Lesny (dtugosci 29,5 km) oraz zétty Szlak Steklinski (dtugosci
29,5 km).

W 1945 roku miasto Gryfino zostato w 70% zniszczone, co sprawito, iz pomimo ponad
750-cioletniej historii w miescie pozostalo niewiele zabytkéw tj. m.in.: pdznoromansko-
gotycki kosciét oraz sredniowieczne mury miejskie wraz z basztg - Bramg Banskg. W miescie
znajduje sie rowniez cmentarz powojenny, gdzie spoczywa 7 tysiecy radzieckich zotnierzy.

5.2.4. Gmina Kobylanka

Gmina Kobylanka — jest to gmina wiejska z funkcjami podmiejskimi, potozona w zachodniej
czesci powiatu stargardzkiego, wchodzgcego w sktad wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Siedzibg wtadz gminy jest wie$ Kobylanka.
Gmina zajmuje powierzchnie 122,05 km?, czyli 8% powierzchni powiatu, co daje
jej 85 miejsce w wojewodztwie. Ludnos¢ gminy liczyta w grudniu 2010 roku
* 4 346 mieszkancow, co dawato 43 miejsce w wojewddztwie. Gestos¢ zaludnienia
wynosita 35,61 osoby na km?.
Administracyjnie w sktad gminy wchodzg nastepujgce miejscowosci:
» sofectwa: Bielkowo, Cisewo, Jeczyddt, Kobylanka, Kunowo, Morzyczyn-Zieleniewo,
Motaniec, Niedzwiedz, Rekowo, Reptowo;
» miejscowosci: Gajecki tug, Katega, Miedwiecko, Morawsko, Wielichéwko, Zagos¢.
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Gmina potozona jest na rowninach Pyrzycko-Stargardzkiej i Goleniowskiej. Catg
potnocng i zachodnig czes¢ gminy porastajg lasy Puszczy Goleniowskiej, natomiast
wschodnia cze$¢ jest potozona nad jeziorem Miedwie. Tereny lesne zajmujg 55%
powierzchni gminy, a uzytki rolne 34%. W gminie dominujg funkcje osadnicze dla
Szczecinskiego Obszaru metropolitalnego oraz gospodarka rolna i leSna. Duzg role odgrywa
funkcja turystyczno-rekreacyjna, natomiast przemyst, rzemiosto i ustugi petnig funkcje
uzupetniajaca.

Gmina jest atrakcyjna turystycznie. Z Kleskowa do Morzyczyna prowadzi zielony szlak
turystyczny im. B. Czwdjdzinskiego, a z Zatomia do Stargardu Szczecinskiego przez wies
Cisewo prowadzi niebieski szlak im. Anny Jagiellonki. Jezioro Miedwie jest dostepne dla
zeglarzy.

Na terenie gminy istniejg 3 szkoty podstawowe w Kobylance, Kunowie i Reptowie,
w ktorym znajduje sie rowniez Publiczne Gimnazjum. Najmtodszymi zajmuje sie
Niepubliczne Przedszkole w Kobylance. Pozostate szkoly ponadgimnazjalne oraz wyzsze
Zlokalizowane sg w Stargardzie Szczecinskim oraz w Szczecinie.

W Kobylance dziata jeden NZOZ oraz jedna indywidualna praktyka lekarska a takze
jeden lekarz stomatolog. Pozostali lekarze dostepni sg w Stargardzie Szczecihiskim lub
w Szczecinie.

Przez teren gminy prowadzi droga krajowa nr 10 tgczgca Kobylanke ze Szczecinem
(12 km do skrzyzowania z autostradg A6) i ze Stargardem Szczecinskim (12 km), oraz droga
wojewodzka nr 120 do Kotbacza (8 km).

Przez gmine przebiega linia kolejowa nr 351 umozliwiajgce potgczenia ze Szczecinem
i Stargardem Szczecinskim, a dalej do Poznania i na potudnie kraju.

5.2.5. Gmina Kotbaskowo

Gmina Kotbaskowo - jest to gmina wiejska z funkcjami podmiejskimi, potozona
w pofudniowej czesci powiatu polickiego, wchodzgcego w sklad wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Siedzibg wtadz gminy jest wies Kotbaskowo.

+ a rownoczesnie zajmowata 95 miejsce w wojewddztwie. Ludnosé gminy liczyta
w dniu 31 grudnia 2010 roku 10 378 mieszkancoéw, co dawato 46 miejsce

3 Gmina zajmuje powierzchnie 105,46 km? czyli 15,9% powierzchni powiatu
T w wojewddztwie. Gesto$é zaludnienia to 98,41 osoby na km?.

Gmina lezy na Wzniesieniach Szczecinskich i w Dolinie Dolnej Odry. Gmina potozona
jest na tak awanym Wale Bezlesnym, nieco zalesionym na zboczach. Najwyzszym punktem
Walu jest Mata Géra (88 m n.p.m.). W przesztosci caly ten teren porastaty lasy, ktére zanikty
na skutek rolniczej dziatalnosci cztowieka. Obszar Miedzyodrza zajmuje Park Krajobrazowy
Doliny Dolnej Odry, w ktérym znajdujg sie 3 rezerwaty: Kurowskie Blota, Kanat Kwiatowy
i Wzgorze Widokowe nad Miedzyodrzem. W Bobolinie czynne byto do 2007 roku piesze
przejscie graniczne. Tereny leSne zajmujg 7% powierzchni gminy, a uzytki rolne az 67%.

W skitad gminy wchodzg nastepujgce miejscowosci:

» wie$ gminna: Kotbaskowo;

» sotectwa: Barnistaw, Bedargowo, Bobolin, Kamieniec, Karwowo, Kuréw, Moczyty,
Ostoja, Pargowo, Przectaw, Siadlo Dolne, Siadto Gérne, Smolecin, Stobno, Ustowo,
Warnik, Warzymice;

» wsie i osady: Kamionki, Przylep, Rajkowo, Roséwek, Smetowice;

Na terenie gminy zlokalizowane sg trzy drogowe przejscia graniczne do Republiki
Federalnej Niemiec, a mianowicie: Bobolin > Schwennenz; Kotbaskowo > Pomellen;
Roséwek > Rosow. Przez gmine Kotbaskowo prowadzg drogi: autostrada A6 (E28) —
prowadzaca od przejscia granicznego Kotbaskowo-Pomellen (2 km) w kierunku Berlina,
a przez Szczecin-Klucz (6 km, wezet Gryfino z drogg krajowg nr 31) do wezta Kijewo z drogg
krajowg nr 10 i drogg ekspresowg S3 (19 km) oraz droga krajowa nr 13 prowadzgca od
przejscia granicznego w Roséwku (4 km) do Szczecina (12 km).
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Przez Kotbaskowo przebiegajg linie kolejowe taczace Szczecin z Niemcami
tj. z Berlinem i Pasewalkiem.

Na terenie gminy funkcjonujg 4 zespoty publicznych szkdét, a mianowicie: Zespot
Placowek Oswiatowych w Kotbaskowie, Zespdt Szkot w Przectawiu, Szkota Podstawowa
w Bedargowie oraz Zespd6t Szkét w Barnidance. Pozostate szkoly i uczelnie wyzsze
dostepne sg w Szczecinie.

Przychodnie Medycyny Rodzinnej dziatajg w Kotbaskowie i w Przectawiu, natomiast
lekarze rodzinni w Przectawiu i Ostoi. Lekarze specjalisci oraz lecznictwo zamkniete
dostepne jest wytgcznie w Szczecinie.

Gospodarka gminy ma charakter przede wszystkim rolniczy bowiem 67% jej
powierzchni zajmujg tereny uprawne. Jednak ze wzgledu na blisko$¢ Szczecina obserwuje
sie zwiekszony naptyw osiedlajgcej sie tutaj ludnosci aktywnej zawodowo w miescie.

Podczas badan archeologicznych prowadzonych na terenie Ustowa, na tzw. Gesiej
Goérce odkryto jamy mieszkalne sprzed 4 tys. lat. Na terenie gminy pozostaly jeszcze
nastepujgce zabytki: kosciét Rzymsko-Katolicki pod wezwaniem Sw. Tréjcy w Kotbaskowie,
XIN/XIV wieczny kosciot w Barnistawiu, Xl wieczny kosciét w Kamiericu, XIll wieczny kosciot
w Moczytach oraz XIV wieczny kosciot w Pargowie.

5.2.6. Gmina Nowe Warpno

Gmina Nowe Warpno — jest to gmina miejsko-wiejska potozona w podinocno-zachodniej
czesci powiatu polickiego, wchodzgcego w sktad wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Siedzibg wtadz gminy jest miasto Nowe Warpno.

.-ulv-

s, Gmina zajmuje powierzchnie 197,07 km? czyli 29,7% powierzchni powiatu.
[ ﬁ‘ Gmina zajmowata 55 miejsce w WOjeWOdZtWie. Ludnos$é gminy liczyta w dniu

31 grudnia 2010 roku 1 635 mieszkancéw, co dawato 114 miejsce
w wojewddztwie. Gesto$é zaludnienia wynosita 8,30 osoby na km? co jest
- najnizszg gestoscig zaludnienia w wojewddztwie.
Jest to najmniej ludna gmina miejsko-wiejska w Polsce oraz najmniejsza pod wzgledem
ludnosci gmina wojewddztwa zachodniopomorskiego. Dodatkowo, obszar wiejski gminy
(czyli tereny poza miastem Nowe Warpno) jest najmniej ludnym takim obszarem na terenie
gminy miejsko-wiejskiej w Polsce (liczy ok. 380 oséb).

Zdecydowang wiekszos¢ terytorium gminy zajmujg wody Zalewu Szczecinskiego
10 064 ha (51,1 %) i lasy Puszczy Wkrzanskiej 7 488 ha (38 %).

Gmina sasiaduje z polskimi gminami: Police (granica lagdowa), Swinoujécie i Stepnica
(w obu przypadkach granica biegnie przez wody Zalewu Szczecinskiego). Ponadto
sgsiaduje z niemieckimi gminami powiatu Uecker-Randow.

W skitad gminy wchodzg dwa sotectwa:
» sotectwa: Brzézki, Warnoteka;
» wsie i osady: Cieszkowice, Maszkowo, Mszczuje, Mysliborz Wielki, Myslib6érz Maty,
Popielewo, Trzebieradz.

Gmina lezy w regionie zajmowanym przez Puszcze Wkrzanskg, ponadto jej terytorium
obejmuje takze potudniowo-zachodni fragment Zalewu Szczecinskiego oraz jego Zatoke
Nowowarpienskg. Oprécz Zalewu Szczecihskiego sg tu jeszcze cztery jeziora. Najwieksze
Jezioro Nowowarpienskie, majgce bezposrednie potgczenie z zalewem przez dwie ciesniny
przy Ptasiej Wyspie (lub jak wolg inni Lysej Wyspie ) oraz trzy jeziora s$rédlesne: Jezioro
Matomysliborskie i Jezioro Mysliborskie Wielkie oraz Jezioro Piaski. Wody sg Il i Il klasy
czystosci. Czystos¢ wdd Jeziora Nowowarpienskiego uzalezniona jest od czystosci Zalewu
Szczecinskiego i Battyku.

Gmina charakteryzuje sie bardzo wysoka lesistoscig. Lasy nalezg do kompleksu
Puszczy Wkrzanskiej i podlegajg nadzorowi Nadlesnictwa Trzebiez. Wystepujg kompleksy
lesne roslinnosci naturalnej i potnaturalnej. Zbiorowiskami dominujgcymi na obszarze
Puszczy Wkrzanskiej sg bory mieszane, wilgotna subatlantycka dgbrowa, duze powierzchnie
zajmujg takze bory sosnowe, olsy, fegi olszowe i skrawkami subatlantycki grad niski.
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Przez gmine prowadzi czerwony szlak turystyczny "Puszczy Wkrzanskiej im. Stefana
Kaczmarka" z Trzebiezy do osiedla Gtebokie. W Nowym Warpnie czynne jest morskie
przejscie graniczne. Tereny lesne zajmujg 38% powierzchni gminy, a uzytki rolne 7%.

Do Nowego Warpna prowadzi droga wojewddzka nr 114 tgczgca je z Trzebiezg
(21 km) i Policami (34 km).

W Nowym Warpnie dziata jedyna na terenie gminy Zespo6t Szkédt skladajacy sie ze
szkoty podstawowej i gimnazjum. W tej samej miejscowos$ci przyjmuje jedyny w gminie
NZOZ Lekarz Rodzinny. Pozostate placowki zdrowotne oraz lecznictwo zamkniete a takze
szkolne Srednie i wyzsze dostepne sg w Policach lub Szczecinie.

Cechg charakterystyczng gminy jest absolutny brak przemystu, nie funkcjonujg tu
zadne zaktady, przez co w gminie jest bardzo czyste powietrze.

Miasto Nowe Warpno zostalo uznane za miejscowos¢ 0 szczegdinych walorach
klimatycznych. Klimat ma wybitne cechy klimatu morskiego, co silnie zaznacza sie
w wilgotnosci powietrza, znaczng iloscig opadow, dlugotrwatosci zim i amplitudach
temperatur. Charakteryzuje sie duzg réznorodnoscig i zmiennoscig: mata amplituda roczna,
sezonowa i dzienna temperatur powietrza, duza wilgotno$¢ i wietrznos¢, chtodniejsze lato
oraz krétka i tagodna zima.

Nowe Warpno zachowato sredniowieczny uktad urbanistyczny oraz rybackie domy
ryglowe. Na uwage zastuguje ratusz ryglowy z XVII wieku i kosciét péznogotycki oraz XVl
koscidtek w dzielnicy Karszno. Ponadto w gminie koto miejscowosci Brzézki (Popielewo)
znajduje sie patac mysliwski z XIX wieku, otoczony parkiem, w ktérym znajdujg sie
unikatowe okazy drzew i krzewow.

5.2.7. Gmina Police

Gmina Police — jest to gmina miejsko-wiejska potozona we wschodniej czesci powiatu
polickiego, wchodzgcego w skiad wojewddztwa zachodniopomorskiego. Siedzibg wiadz

miny jest miasto Police.
fel-2 Gmina zajmuje powierzchnie 251,42 km? czyli 37,9% powiatu co dato jej 32

miejsce w wojewodztwie. Ludnosé gminy liczyta w dniu 31 grudnia 2010 roku

\ A/ 39 777 mieszkancow, co dawato 5 miejsce w wojewddztwie. Gestos¢ zaludnienia
s wynosita 158,21 osoby na km?.

Gmina potozona jest w regionie fizjograficznym Rowniny Wkrzanskiej, Puszczy Wkrzanskiej,
Dolina Dolnej Odry oraz Wzniesieh Szczecinskich nad Odrg przy jej ujsciu do Zalewu
Szczecinskiego. W zachodniej czesci przy granicy z gming Dobra znajduje sie rezerwat
przyrody Swidwie. Lasy Puszczy Wkrzanskiej, bedgce obszarem sieci Natura 2000,
porastajg znaczng czes¢ gminy. Obszary bezle$ne znajdujg sie gtdéwnie we wschodniej,
nadodrzanskiej czesci, gdzie rowniez utworzono obszar chroniony sieci Natura 2000 — Police
kanaty. Przez gmine prowadzg szlaki turystyczne po Puszczy Wkrzanskie;.

Lasy zajmujg 49,71% powierzchni gminy. Jest to jeden z najwiekszych odsetkéw
obszarow lesnych w Wojewddztwie Zachodniopomorskim. Zdecydowana wiekszos¢ laséw,
oprocz podstawowej funkcji, ktérg jest produkcja surowca drzewnego, peii rowniez funkcje
wodochronne, glebochronne i krajobrazowe. Uzytki rolne stanowig 23,8% powierzchni gminy
(z czego niecalg potowe stanowig grunty orne), grunty pod wodami 11,05%, tereny
zabudowane i zurbanizowane 9,1%.

W sktad gminy wchodza:
» miasto Police (miasto od okoto 1260 roku);
» sofectwa: Debostréw, Drogoradz, Niektohczyca, Pilchowo, Przesocin, Siedlice,
Tanowo, Tatynia, Trzebiez, Trzeszczyn, Uniemysl, Wiehkowo;
» wsie i osady: Bartoszewo, Dobieszczyn, Karpin, Lesno Goérne, Nowa Jasienica,
Podbrzezie, Sierakowo, Stare Lesno, Wegornik, Zalesie, Zottew;
» lesniczowki i gajowki: Mazanczyce, Pienice, Poddymin, Turznica;
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» czesci miejscowosci podane w wykazie gmin: Stary Debrostrow (czes¢ wsi
Debrostrow), Witorza (czeS¢ wsi Tatynia).

Przez gmine prowadzg drogi wojewodzkie nr 114 tgczgca Police przez Trzebiez
(13 km) z Nowym Warpnem (34 km) i Tanowem (8 km) oraz droga nr 115 faczgca
z Dobieszczynem (nad granicg z RFN) przez Tanowo (13 km) z dzielnicg Szczecin Giebokie
(20 km) i Srodmiesciem Szczecina (26 km).

Gmina Police posiada na swoim terenie linie kolejowa. Od 2002 roku na tej linii nie ma
ruchu pociggdw pasazerskich (uzywana teraz wylgcznie do transportu przemystowego
miedzy Szczecinem a Portem Morskim w Policach oraz Zaktadami Chemicznymi Police
S.A).

Przez gmine przebiega tor wodny Szczecin - Swinoujscie. Dziatajg tutaj dwa porty
morskie: port Police sktadajgcy sie z tzw. portu morskiego i portu barkowego oraz port
w Trzebiezy.

W gminie funkcjonuje tgcznie 9 przedszkoli oraz 4 oddziaty przedszkolne przy szkotach
podstawowych oraz 7 szkét podstawowych i 4 szkoty filialne.

Na terenie gminy dziata Samodzielny Publiczny Zespét Zaktadéw Opieki Zdrowotnej,
w strukturze ktérego znajduje sie szpital. Ponadto w zakresie podstawowej opieki zdrowotnej
w gminie funkcjonujg Niepubliczne Zaklady Opieki Zdrowotnej m.in. ,POLVITA,
,LCONSULTA”, ,ALMED” ,MEDICA” oraz prywatne gabinety lekarskie. Specjalistyczna opieka
zdrowotna skupia sie wokét osrodkéw wyspecjalizowanych m.in. w dziedzinach
ginekologiczno — potozniczej, dermatologii i wenerologii oraz stomatologii. Rehabilitacjg
leczniczg zajmujg sie dwa osrodki tj.: Indywidualna Specjalistyczna Praktyka Lekarska Artur
Jedruch oraz NZOZ ,SROD-MED”. System opieki zdrowotnej uzupetniajg apteki oraz punkty
apteczne na terenie miasta i gminy.

Gmina nalezy do tych w ktérych przemyst odgrywa duzg role. Witadze gminy
intensywnie wspierajg rozwoj przemystu poprzez miedzy innymi utworzenie wraz z
Zaktadami Chemicznymi Police S.A., Uniwersytetem Szczecinskim i Zachodniopomorskag
Agencjg Rozwoju regionalnego spotki ,INFRAPARK” Police S.A. Gmina jest wiascicielem
48,91% kapitatu zaktadowego. Celem utworzenia spofki jest aktywizacja gospodarcza gminy.
Spoétka ta oferuje 296 ha terendw inwestycyjnych podzielonych na 23 obszary o powierzchni
1,5 do 80 ha. Atrakcyjnos¢ potozenia podnosi dostep do infrastruktury technicznej Zaktadow
Chemicznych ,POLICE” SA oraz preferencyjne zasady inwestowania. Cze$¢ terendow
nalezgcych do tej spdtki otrzymata status Specjalnej Strefy Ekonomicznej w ramach
wspotpracy z Kostrzynsko — Stubickg Specjalng Strefg Ekonomiczng. Gmina wraz ZCH
Police utworzyta tez Port Morski w Policach sp. z.0.0., Dzieki utworzeniu spotki optaty
portowe nie zostaly przejete przez Urzad Morski, lecz zostajg przeznaczone na inwestycje
w porcie.

Gmina Police prowadzi szereg dziatan na rzecz ochrony $rodowiska, miedzy innymi
oczyszczanie sciekow, segregacje odpadow i akcje spoteczne. Wieloletnie starania gminy
nie raz byly nagrodzone wyrdznieniami i nadaniem tytutdw gminy "ekologicznej". W Lesnie
Goérnym na terenie Punktu Przyjecia Odpadéw powstata pierwsza w gminie oraz powiecie
elektrownia wiatrowa o mocy 600 kW. Jej zdolnos¢ produkcyjna wynosi okolo 1000 MWh
rocznie.

Na terenie gminy wystepuje kilka zabytkéw gtoéwnie o charakterze sakralnym, w tym
gotycka kaplica z okoto XV wieku, neogotycki Kosciot Mariacki, Lapidarium oraz kamienice z
XIX wieku w Policach, a ponadto gotycki kosciét Swietych Piotra i Pawta z XIV wieku oraz
ruiny klasztoru Augustianow w dzielnicy Polic — Jasienicy. Do zabytkéw sakralnych nalezg
réwniez barokowy kosciot Najswietszej Marii Panny z 1787 roku w Niektonczycy, koscidt
Whniebowziecia z 1286 roku w Przesocinie oraz kosciét parafialny Podwyzszenia Swietego
Krzyza z 1745 roku w Trzebiezy. W Trzeszczynie i Le$nie Gérnym zlokalizowano wazniejsze
pomniki.
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5.2.8. Gmina Stare Czarnowo

Gmina Stare Czarnowo — jest to gmina wiejska potozona w poétnocno-wschodniej czesci
powiatu gryfinskiego, wchodzgcego w sktad wojewodztwa zachodniopomorskiego. Siedzibg
wiadz gminy jest wie$ Stare Czarnowo.

#® | Gmina zajmuje powierzchnie 153,17 km?, co daje jej 69 miejsce w wojewodztwie.

& | Ludnos¢ gminy liczyta w koncu 2010 roku 3 864 osob, co dawato 95 miejsce

9 w wojewddztwie. Gestos$é zaludnienia wynosita 25,23 osoby na km?. Gmina

zajmowata 8,2% powierzchni powiatu.
Gmina lezy na rowninie Pyrzycko-Stargardzkiej oraz w obrebie Puszczy Bukowej
i Szczecinskiego Parku Krajobrazowego. Na terenie Parku znajduje sie 6 rezerwatéw
przyrody oraz najwyzsze wzniesienie okolic Szczecina, Goéra Bukowiec o0 wysokosci
148,4 m n.p.m. Wazng czes¢ przyrodniczych zasobdéw gminy stanowig tez jeziora, a wérod
nich: Glinna, Binowskie i Bedgoszcz (pdtnocna czesc). Przeptywajgca przez gmine rzeka
Ptonia tworzgca jezioro Zelewko jest dostepna dla kajakéw, w okolicach wsi Zelewo Plonia
wpada do jeziora Miedwie. Przez Puszcze Bukowg prowadzi wiele szlakow turystycznych.
W skfad gminy wchodza:
» wies gminna: Stare Czarnowo;
» sotectwa: Binowo, Debina, Dobropole Gryfinskie, Glinna, Kartno, Kotbacz, Kotowo,
Komoréwko, Nieznan, Zelewo, Zelistawiec;
» miejscowosci: Bedgoszcz, Bindéwko, Modrzewko, Weglino, Kotéwko, Gliniec,
Matolesie, Osetne Pole.

Przez gmine prowadzi dawna droga krajowa nr 3 tgczgca Stare Czarnowo przez
Kotbacz (3 km) ze skrzyzowaniem w granicach Szczecina z drogg krajowg nr 10 (10 km)
i autostradg A6 (13 km) oraz z Pyrzycami (17 km). Droga wojewddzka nr 120 fgczy Stare
Czarnowo z Gryfinem (20 km), a droga wojewddzka nr 143 Kotbacz z Kobylankg (8 km).

Pod dziatalno$¢ rolniczg przeznaczono 6.732 ha, co stanowi 44 % powierzchni, lasy
zajmujg 45,8 % powierzchni, a wody zaledwie 3,3 % ogdlnej powierzchni gminy. Dominujgca
formg uzytkowania w gminie sg grunty orne, ktére zajmujg 72% powierzchni uzytkow
rolnych, uzytki zielone zajmujg 25,9 % gruntéw, a sady stanowig 2,0 % uzytkdw rolnych.
Na terenie gminy funkcjonuje 332 gospodarstw rolnych, z ktérych ponad pofowa to
gospodarstwa o powierzchni od 1 - 5 hektaréw. Prawie dwukrotnie wiekszg powierzchnie
uzytkéw rolnych niz rolnicy indywidualni posiada Zaktad Do$wiadczalny Instytutu Zootechniki
Spétka z 0. o Kotbacz.

Na terenie gminy funkcjonuje zespot szkét w Kotbaczu, w sktad ktérego wchodza
szkofa podstawowa i gimnazjum oraz przedszkole. Natomiast w Binowie zlokalizowany jest
Dom Dziecka (dla 50 wychowankéw), ktérego organem prowadzgcym jest Starostwo
Powiatowe w Gryfinie. Brak jest szkolnictwa ponadpodstawowego i wyzszego, co zmusza
miodziez do dojazdu do takich szkét w Gryfinie lub Szczecinie.

Mieszkancy Gminy Stare Czarmnowo mogg korzysta¢ z ustug medycznych
w zaledwie kilku placowkach opieki zdrowotnej, w tym w placoéwkach prowadzonych przez
lekarzy rodzinnych w Kotbaczu i w Starym Czarnowie oraz przez NZOZ w Gardnie. Gabinety
stomatologiczne prowadzone sg w Wiejskim Osrodku Zdrowia w Kotbaczu i w Szkole
Podstawowej w Gardnie. Lekarze specjalisci oraz lecznictwo zamkniete dostepne jest
wytgcznie w gminach sgsiednich, w tym w Szczecinie.

Na terenie gminy znajduje sie wiele cennych zabytkow, a w szczegolnosci: zespot
obiektow dawnego opactwa cysterskiego w Kotbaczu zaliczony do najcenniejszych zabytkow
Pomorza Zachodniego. W skfad tego obiektu wchodzg: kosciot ceglany pdznoromanski
i gotycki; trojskrzydtowy klasztor, ceglana gotycka budowla z XllII i XIV wieku przylegajgcy od
potudnia do kosciofa. Ponadto w Binowie istnieje koscidt z XIV wieku oraz grodzisko obronne
X-XIl wiek, neogotycki kosciot murowany w ktérym wmurowane sg ptyty nagrobne
w Kofowie, kosciét z kamienia polnego ciosanego - 2 potowa XlIl wieku w Kartnie; osada
kultury tuzyckiej i koscidt z kamienia ciosanego - 2 potowa Xl wieku w Zelistawcu; ko$ciot
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ryglowy w Zelewie; osada kultury pucharéw lejkowatych z mtodszej epoki kamienia oraz
kosciot z Xl wieku odbudowany w XIX wieku w Starym Czarnowie.

5.2.9. Gmina Stepnica

Gmina Stepnica — jest gming wiejskg potozong w zachodniej czesci powiatu
goleniowskiego, wchodzgcego w sktad wojewddztwa zachodniopomorskiego. Siedzibg wiadz
jest miejscowosc¢ Stepnica.

Gmina zajmuje powierzchnie 293,22 km?, co daje jej 22 miejsce
w wojewddztwie. Ludnosé gminy liczyta w grudnia 2010 roku 4 776 mieszkancow,
co daje jej 83 miejsce w wojewodztwie. Gestos¢ zaludnienia wynosita 16,29
osoby na km?.

Gmina Stepnica potozona jest w zachodnio-pétnocnej czesci Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego i wchodzi w sklad obszaru funkcjonalnego przylegajgcego
bezposrednio do Zalewu Szczecinskiego i Roztoki Odrzanskiej. Ogdlna powierzchnia gminy
wynosi 293 km?, w tym: 39,8% to wody, 30% lasy i 30,2% grunty rolne, tereny podmokie
i torffowiska. Teren gminy ma charakter nizinny o duzym zalesieniu.

Administracyjnie w sktad gminy wchodza:

» wies gminna: Stepnica;

» sofectwa: Bogustawie, Budzien, Czarnocin, Gasierzyno, Jarszewko, Kopice, tagka,
Mitowo, Piaski Mate, Racimierz, Stepniczka, WidzieAsko, Zielonczyn, Zarnowo,
Zarnéwko;

» osady lesne: Borowice, Krokorzyce;

> gajowki: Rogow.

Gmina nie jest potozona na gtéwnych szlakach komunikacyjnych, najblizszg drogg
krajowg jest droga krajowa nr 3, przechodzgca przez niewielki fragment gminy na wschéd od
Widzienska. Miejscowosci posiadaja, przez dos¢ dobrze rozbudowang sie¢ asfaltowych drog
kotowych, potgczenia z tg trasag, prowadzgcg nad morze i do Szczecina. Do Stepnicy
prowadzi droga wojewddzka nr 112 tgczgca wies z Modrzewiem (16 km) i dalej do
Goleniowa (20 km) oraz droga powiatowa przez Zarnowo do Wolina. Stepnica lezy w strefie
oddziatywahn Goleniowa i Szczecina, przez co ma duze szanse rozwoju w dziedzinie
transportu.

Na terenie gminy dziatajg cztery szkoty, dwie podstawowe w Stepnicy i Racimierzu,
gimnazjum w Stepnicy oraz Niepubliczna Zasadnicza Szkota Zawodowa w Stepnicy.

W Stepnicy przyjmuje pacjentdow jedna przychodnia NZOZ oraz lekarz stomatolog
i pediatra. Znajduje sie tu rowniez apteka.

Potencjatem rozwojowym gminy sg:
» nadzalewowe potozenie z mozliwoscia usytuowania osrodka portowego
i zeglarskiego o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym;
» Puszcza Goleniowska o szczegdlnych walorach przyrodniczo-krajobrazowych,
podstawa gospodarki lesnej i turystyki;
» Rezerwaty przyrody Biatlokrzew Kopicki, Wilcze Uroczysko, Olszanka
i Czarnocin.
Na obszarze gminy wystepujg réwnorzedne funkcje wiodgce, w tym: rolnictwo,
lesnictwo, rybotoéwstwo, przemyst drzewny, meblarski, ustugi, rzemiosto, administracja, ustugi
spoteczno-kulturalne, turystyka i rekreacja.

Gmina Stepnica jest gming rolniczg nastawiong na produkcje rolng oraz gospodarke
lesng. Najwiekszym zaktadem przemystowym w Stepnicy jest tartak nalezgcy do szwedzkiej
grupy Sweedwood Poland. Natomiast w Bogustawiu znajduje sie zaklad przemystu
paszowego, nalezgcy do firmy Andreas.

Gmina ze wzgledu na swoje potozenie nad wodami Zalewu Szczecinskiego
i Puszczy Goleniowskiej posiada niepowtarzalne i dogodne warunki dla wedkarzy, zeglarzy,
amatoréw sptywow kajakowych, pieszych i rowerowych wedrowek, zbieraczy runa leSnego
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i mysliwych, dzieki posiadaniu kilkudziesieciu kilometréw kanatow, rzeki Gowienicy, jezior,
plaz, dobrego systemu drég biegngcych wsréd lasow. W rejonie miejscowosci Czarnocin
ptytkie wody Zalewu Szczecihskiego oraz zawsze korzystne wiatry stwarzajg najlepsze
i najbezpieczniejsze warunki w Polsce do uprawiania windsurfingu, dziata tam Szkota
Aktywnego Wypoczynku Frajda. W Stepnicy znajduje sie plaza strzezona i jest to miejsce
wykorzystywane do kagpieli i rekreacji. Wiascicielem jest Gmina Stepnica.

5.2.10. Gmina Stargard Szczecinski

Gmina Stargard Szczecinski — jest to gmina miejsko-wiejska potozona w zachodniej czesci

powiatu stargardzkiego, wchodzgcego w skiad wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Sled2|ba wiadz gminy jest miasto Stargard Szczecinski.

~ay Gmina zajmuje powierzchnie 318,47 km?, co daje jej 20 miejsce w wojewddztwie.

&m Ludnos$¢ gminy liczyta w dniu 31 grudnia 2010 roku 11 976 mieszkancow, co dawato
33 miejsce w wojewddztwie. Gesto$é zaludnienia wynosita 37,61 osoby na km?.
Gmina zajmowata 21,0% powierzchni powiatu.

Gmina lezy na rowninach Pyrzycko-Stargardzkiej i Nowogardzkiej. Po wigczeniu wsi
Burzykowo i Stotnica oraz lotniska w Kluczewie w granice Stargardu Szczecinskiego jako
odrebnego miasta, obszar gminy zostat podzielony na dwie czesci. W zachodniej znajduje
sie wiekszos¢ jeziora Miedwie, doskonatego do uprawiania sportéw wodnych. Przez
wschodnig czes¢ przeptywajg rzeki Ina oraz jej doptywy Krgpiel i Mata Ina. W okolicach
Stargardu znajduje sie rezerwat przyrody Ozy Kiczarowskie. Tereny lesne zajmujg 12%
powierzchni gminy, a uzytki rolne az 72% obszaru.

W sktad gminy Stargard Szczecinski wchodzg:

» sotectwa: Barzkowice, Golina, Grabowo, Grzedzice, Kiczarowo, Klepino, Koszewo,
Krgpiel, Kurcewo, Lipnik, Lubowo, Matkocin, Pezino, Poczernin, Rogowo, Skalin,
Smogolice, Sowno, Strachocin, Strumiany, Strzyzno, Sutkowo, Swiete, Trzebiatow,
Tychowo, Ulikowo, Warchlino, Witkowo Pierwsze, Witkowo Drugie, Zarowo;

» miejscowosci: Bebnikgt, Domanowo, Golczewo, Golinka, Kepinka, Kolonia Dolna —
Grabowo, Koszewko, Lubon, Mezyki, Omiecin, Piaszcze, Piasnik, Radziszewo,
Siwkowo, Warchlinko, Wierzchlad, Pstrowo, Mokrzyca.

Gmina Stargard styka sie az z 10 innymi gminami, a mianowicie:

«» Stargard Szczecinski (miasto);

% Dolice, Kobylanka, Marianowo, Stara Dgbrowa, Suchan — powiat stargardzki;

% Goleniéw i Maszewo - powiat goleniowski;

% Stare Czarnowo — powiat gryfinski;

s Warnice — powiat pyrzycki.

Przez gmine prowadzg:

» drogi krajowe: Nr 10 fgczgca Stargard Szczecinski ze Szczecinem (24 km
do autostrady A6) a w drugg strone z Suchaniem (20 km) i dalej do Bydgoszczy i
Warszawy z odcinkiem drogi szybkiego ruchu S10 stanowigcym Obwodnice
Stargardu Szczecinskiego, droga krajowa nr 20 do Chociwla (26 km) i dalej do
Gdanska);

» drogi wojewodzkie nr 106 przez Wamice (11 km) do Pyrzyc (28 km) i przez wie$
teczyce (13 km), Maszewo (20 km), Nowogard (40km) do Rzewnowa (82km) a takze
droga nr 142 tgczaca wies Sowno z teczycg (11 km) i Rzesnicg (10 km) oraz droga
nr 141 z Sowna do wsi Darz (13 km).

Przez gmine przebiegajg cztery linie kolejowe tgczace Stargard Szczecihski
ze Szczecinem, Koszalinem, Pitg i Pyrzycami.

Na terenie gminy funkcjonuje 6 szkét podstawowych w: Grzedzicach, Koszewie,
Matkocinie, Pezinie, Sownie i Strachocinie. Gimnazjum Gminy Stargard znajduje sie
w Stargardzie Szczecinskim. Pozostate szkoty ponadpodstawowe, szkoty specjalistyczne
oraz uczelnie wyzsze znajdujg sie w Stargardzie Szczecinskim i w Szczecinie.
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Lekarze POZ przyjmujg w NZOZ =zlokalizowanym w Pezinie oraz Stargardzie
Szczecinskim, podobnie lekarze stomatolodzy przyjmujg w Grzedzicach oraz w Stargardzie
Szczecinskim. Lekarze pozostatych specjalnosci przyjmuja w Stargardzie Szczecinskim lub
w Szczecinie, gdzie rowniez mozna uzyskac szpitalne leczenie zamkniete.

Gmina ma bardzo bogate tradycje rolnicze. Stad jej powierzchnia w znacznej mierze
wykorzystywana jest do produkcji rolnej. Istniejg tu zarédwno mate gospodarstwa
indywidualne oraz duze o powierzchni 1000 ha. Gmina posiada réwniez potencjat ludzki
umozliwiajgcy utrzymanie i rozwdj produkcji przemystowej i budownictwa. Korzystne
potozenie w bliskim sgsiedztwie Szczecina i wokdt miasta Stargardu, jak réwniez otwartos¢
wladz wobec wszystkich inicjatyw gospodarczych sg atutami potwierdzajgcymi
atrakcyjnos¢ gminy  wobec rosngcych oczekiwan potencjalnych inwestorow.

W gminie obowigzuje uchwata o pomocy publicznej dla przedsiebiorstw przewidujgca
wysokie ulgi podatkowe dla inwestoréw. Gtéwne kierunki rozwoju gminy to:

+ dziatalnos¢ matych zaktadéw produkcyjno-ustugowych i handlowych przyjaznych dla
Srodowiska;

¢+ ustugi dla rolnictwa;

+ produkcja zywnosci.

Na terenie gminy usytuowane sg liczne zabytki. Do najcenniejszych nalezg osady typu
ziemiankowego z neolitu, ktére odkryto w Skalinie i Klepinie oraz w Pezinie. Do najstarszych
osad nalezy miejscowo$é Zarowo. Za sprawg nadan ziemskich ksigzat pomorskich Klepino,
Strachocin, Swiete i Witkowo znalazty sie we wtadaniu zakonu joannitéw, a siedzibg ich
Komandorii stato sie Pezino. Na terenie gminy istniejg liczne zabytki sakralne, do ktérych
nalezg: pochodzgcy z XV wieku salowy kosciot sw. Jozefa Oblubienca w Matkocinie,
neogotycki kosciot w Sownie z przetomu XIX i XX wieku, kosciét w Poczerninie, zbudowany
w XV wieku z gtazéw narzutowych, kamienno-ceglany kosciot w Skalinie pochodzgcy z XV
wieku, kosciét $w. Antoniego z Padwy w Swietem, ktéry zostat wzniesiony w XV przez
joannitdw, neoromanski granitowy koscidt z XIX w. z ceglang wiezg w Zarowie.
Do wazniejszych zabytkéw nalezg réwniez: zamek w Pezinie (z Xl wieku) oraz
neorenesansowy patac w Koszewku wzniesiony w XIX wieku a przebudowany w 1922 roku
jako siedziba junkierska wzniesiona w wianie przysztemu feldmarszatkowi Il Rzeszy
F. Paulusowi przez jego zone Benite.

5.2.11. Miasto Stargard Szczecinski

Miasto Stargard Szczecinski — jest miastem i gming potozong w zachodniej czesci powiatu
stargardzkiego, wchodzgcego w sklad wojewddztwa zachodniopomorskiego. Siedzibg wtadz
jest miasto Stargard Szczecinski.
Miasto zajmuje powierzchnie 48,08 km?, co daje jej 113 miejsce w wojewddztwie.
g Ludnos¢ gminy liczyta w dniu 31 grudnia 2010 roku 69 631 mieszkancéw. Gestosc
zaludnienia wynosita 1 448,23 osoby na km?. Jest trzecim miastem pod wzgledem
liczby ludnosci w wojewddztwie | 56 miastem w Polsce.
Miasto lezy na Rowninie Pyrzycko-Stargardzkiej nad rzekg Ing oraz na terenie
mikroregionéw: Réwninna Kluczewska, Rownina Klepinska, Drumliny Grzedzickie oraz
w dolinach Iny i Matej Iny. Obecna rzezba powierzchni Stargardu powstata w wyniku
dziatalnosci lgdolodu skandynawskiego, ktory uformowat tzw. linie moren czotowych.

Miasto znajduje sie w dorzeczu Iny i Ptoni. Do Iny na terenie miasta wptywaja: Kragpiel
(prawy doptyw), Mata Ina, Rzeplinski Kanat, Kanat Ulgi oraz Kanat Mtynski oraz Mtynowka,
do ktorej wczesniej wptywa Kruczy Grdéd. Ciekiem nalezgcym do dorzecza Ptoni jest
Gowienica Miedwianska. Na terenie miasta nie wystepuje naturalne zbiorniki wodne. Jedynie
w Kluczewie znajdujg sie sztuczne obwatowania odstojnikdéw nalezgce do cukrowni. Pod
miastem znajduje sie jeden z Gidwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych w Polsce.

Miasto lezy na pograniczu dwoch krain geograficznych: Niziny Szczecinskiej
i Pojezierza pomorskiego, co ma duzy wplyw na zrdéznicowanie typow krajobrazu
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w najblizszej okolicy. Miasto usytuowane jest w tak zwanej bramie wjazdowej do zespotu
wielkomiejsko-portowego Szczecina. Spetnia funkcje duzego wezta komunikacyjnego.

Na terenie miasta funkcjonujg trzy ztobki (w tym dwa miejskie) oraz 15 przedszkoli
(z czego 6 miejskich), a takze 9 szkét podstawowych, 8 gimnazjow, 15 panstwowych szkot
ponadgimnazjalnych w tym 6 szkot zawodowych, 6 licebw ogdlnoksztatcgcych, 2 szkoty
Srednie zawodowe, oraz panstwowa Szkota Muzyczna | i |l stopnia. Ponadto funkcjonujg
szkoty niepubliczne ponadgimnazjalne. Pierwszg szkotg wyzszg w miescie jest otwarta
w 2005 roku Stargardzka Szkota Wyzsza ,Stargardinum”. Swoj Wydziat Przedsigbiorczo$ci
posiada Zachodniopomorska Szkota Biznesu, punkty dydaktyczne Zachodniopomorski
Uniwersytet Technologiczny, Nauczycielskie Kolegium Jezykéw Obcych oraz Zamiejscowy
Osrodek Dydaktyczny Spotecznej Wyzszej Szkoty Przedsiebiorczosci | Zarzgdzania w Lodzi.

W Stargardzie dziatajg 22 apteki a takze funkcjonuje 10 przychodni skupiajgcych
lekarzy rodzinnych, 24 przychodnie lekarzy specjalistéw, 4 przychodnie stomatologiczne
oraz szpital powiatowy jako Samodzielny Publiczny Zespdt Zaktadéw Opieki Zdrowotnej
wraz z Osrodkiem Rehabilitacji oraz Oddziatem Okulistycznym i Otolaryngologicznym.

Miasto Stargard stanowi regionalny osrodek rownowazenia rozwoju z wyrazng
przewagg przemystu lekkiego. Jest silnym osrodkiem gospodarczym i przemystowym,
w ktorym wazny udziat ma przemyst spozywczy (cukrowniczy, mleczarski, cukierniczy)
i maszynowy (produkcja taboru kolejowego, produkcja maszyn przetadunkowych, produkcja
elementéw napedowych maszyn).

W 2003 roku utworzono na powierzchni 150 ha Stargardzki Park Przemystowy,
petnigcy role inkubatora przedsiebiorczosci. Na terenie bytego lotniska w Kluczewie
utworzono drugi park przemysfowy — Regionalny Stargardzki Park Nowoczesnych
Technologii, na terenie ktérego funkcjonujg dwie fabryki. W 2009 roku Koncern Bridgestone
uruchomit fabryke opon na bylym lotnisku. Tuz obok w 2010 roku dziatalno$¢ rozpoczeta
fabryka maszyn przetadunkowych finskiego koncernu Cargotec. Na tym obszarze inwestycje
planuje belgijska firma Van Heyghen Staal.

Oprocz firm wymienionych powyzej na terenie miasta dziataja:

« spotki miejskie (Miejskie Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej Sp. z o.0.,
Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o0.0., Stargardzkie Towarzystwo
Budownictwa Spotecznego Sp. z 0.0.)

% zaklady przemystu spozywczego (Cukrownia Kluczewo Sp. z 0.0., RARYTAS Sp. z
0.0., STARCO Zaktad Mleczarski Sp. z 0.0.)

% zaklady produkcji srodkéw transportu ("CARGOTEC" — Sp. z 0.0.; Przedsiebiorstwo
Transportu i Maszyn Drogowych TRANS-MASZ S.A., Zaktad Pojazdow Szynowych
Sp. z 0.0.)

% zaklady przemystu maszynowego (Z.U.M.-Stargard Sp. z o0.0.,, Backer OBR
Sp. z 0.0. Zakiad w Stargardzie Szczecinskim, Klippan Safety Sp. z 0.0.,

« zakfady remontowo-budowlane (Przedsigbiorstwo Napraw Infrastruktury
Sp. z o0.0., Przedsiebiorstwo Remontowo - Budowlane Maxbud Sp. z o.0.,
Przedsiebiorstwo Robot Mostowych Mostar Sp. z o.0., Stargardzkie Przedsiebiorstwo
Budowlane Marbud Sp. z 0.0.)
+» zaktad dziewiarski (Suzan Polska Sp. z 0.0.)
+» zaktad wyrobéw szczotkarskich (Stargard Borst Sp. z 0.0.)

Na terenie Stargardu Szczecinskiego i w jego okolicy znajdujg sie 22 zabytki. Na
obszarze Starego Miasta zachowaty sie¢ w niewiele zmienionym stanie prawie wszystkie
architektoniczne dominanty z najSwietniejszego okresu jego dziejéw. Wiele obiektow
wykonano w stylu péznego gotyku, a nieco mniej w baroku. Przewazajgcym materiatem
budowlanym jest duza sSredniowieczna cegta, nadajgca najczesciej nietynkowanym
elewacjom charakterystyczng, ciemnoczerwong barwe. Do wazniejszych zabytkdw nalezg:
kolegiata NMP Krélowej Swiata (z XIIl wieku), kosciét $w. Jana (z XV wieku), ratusz z XllI
wieku, system obwarowah miejskich pochodzgcy z drugiej potowy XIII wieku wraz
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z osmioma bramami i arsenatem. Znajduje sie roéwniez krzyz pokutny (z 1542 roku,
najwiekszy w Polsce), wieza cisnien — najwiekszy wodozbiér w Polsce (67 m) oraz Czerwone
Koszary — najwiekszy kompleks koszarowy na Pomorzu. Na terenie miasta znajduje sie 19
pomnikow przyrody, ws$rdd ktdrych najliczniejszg grupe stanowig platany klonolistne.
Ponadto: klon jawor, klon zwyczajny, topola geldryjska, dab szyputkowy, wierzba biata, grab
pospolity, topola czarna i wigz szyputkowy.

Do najwazniejszych placowek kulturalnych nalezg: Stargardzkie Centrum Kultury,
Mtodziezowy Dom Kultury, Stargardzki Dom Kultury Kolejarza, Ksigznica Stargardzka i Klub
Garnizonowy. W miescie istnieje obecnie jedno kino. Najwigkszg miejskg widownig
przystosowang do imprez artystycznych jest amfiteatr, potozony na stromej skarpie w Parku
Chrobrego. Widownia moze pomiesci¢ 2500 osob. W miescie istnieje jedno muzeum
z siedzibg przy Rynku Staromiejskim wraz z dwiema filiami w Bastei (eksponowane sg tam
militaria) oraz w Bramie Pyrzyckiej.

Miasto posiada nowoczesng bazg sportowo-rekreacyjng, zapewniajgcg warunki
uprawiania sportu i rekreacji, zarowno sportowcom wykwalifikowanym jak i amatorom, w tym:
stadion lekkoatletyczny, dwa stadiony pitkarskie oraz hale sportowg. Ponadto w miescie
funkcjonujg: 3 kryte ptywalnie, kregielnia, 4 zespoty kortéw tenisowych, skateplaza,
2 skateparki, osrodki jazdy konnej, strzelnica, boiska pitkarskie ze sztuczng trawg oraz
sezonowe lodowisko.

Dla wioslarzy rzekg Ing wytyczono szlak kajakowy, ktéry prowadzi od Recza przez
Stargard i Goleniéw az do ujscia do Domigzy. Planowane jest zagospodarowanie odcinka
Iny do celéw turystycznych wraz z budowg przystani kajakowej, stanowisk wodnych, miejsc
biwakowych i ogniskowych.

5.2.12. Miasto Szczecin

Miasto Szczecin — jest jednostkg samorzadu terytorialnego na prawach powiatu. Miasto
potozone jest w zachodniej czesci wojewddztwa zachodniopomorskiego. Jest siedzibg wiadz
miasta i zarazem powiatu oraz wtadz wojewddzkich.

Miasto zajmuje powierzchnig 300,55 km?, co daje 3 miejsce w kraju. Ludno$é
miasta liczyta w dniu 31 grudnia 2010 roku 397 631 mieszkancéw, przy czym
gesto$é zaludnienia wynosita 1 323 osoby na km? Pod wzgledem liczby
ludnosci jest si6dmym miastem w Polsce a najwiekszym w wojewodztwie
(prawie 25% wszystkich mieszkancow).

Szczecin lezy w zachodniej czesci wojewoddztwa przy granicy polsko-niemieckiej. Miasto
potozone jest nad rzekg Odrg oraz jeziorem Dabie, obejmujgc czes¢ Miedzyodrza. Miasto
lezy na obszarze czterech mezoregionéw geograficznych: Dolina Dolnej Odry, Wzniesienia
Szczecinskie, Wzgorza Bukowe i Rownina Goleniowska. Wszystkie te regiony wchodzg
w sktad Pobrzeza Szczecinskiego.

Szczecin graniczy z miastem i gming Police (od poétnocy) oraz gminami: Dobra,
Kotbaskowo od zachodu, Gryfino i Stare Czarnowo od potudnia oraz Kobylankg
i Goleniowem od wschodu. Wies Pilchowo i osiedle Pilchowo jest podzielone granicg
administracyjng miedzy miastem Szczecin a wiejskg czescia gminy Police, osiedle
Bezrzecze — miedzy Szczecinem a gming Dobra, zas osiedle Zatom — pomiedzy Szczecinem
a gming Goleniow.

Srednia rzedna terenu w mieécie wynosi 25 m n.p.m. Najnizej teren opada pomiedzy
ramionami Odry, gdzie wystepujg obszary depresyjne siegajace 0,1 m p.p.m. Przy granicach
miasta lezy wzniesienie zwane Wieleckg Goérg (131 m n.p.m.), bedgce czescig Wzgorz
Warszewskich.

W granicach administracyjnych Szczecina znajdujg sie niewielkie fragmenty
Szczecinskiego Parku Krajobrazowego ,Puszcza Bukowa” oraz pétnocna czes$¢ obszaru
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 "Dolina Dolnej Odry". Na potudniu miasto graniczy
z Parkiem Krajobrazowym Dolina Dolnej Odry. Miasto otoczone jest przez trzy puszcze:
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Wkrzanska, Bukowg i Goleniowskg. Przez miasto przeptywajg: rzeka Odra oraz jej
wschodnie ramie zwane Regalica, ktéra wpada do jeziora Dagbie. Jezioro to w catosci lezy
w granicach miasta.

Na terenie miasta wystepujg duze skupiska zieleni miejskiej w postaci miejskich lasow,
parkéw, cmentarzy, zielencow, skwerdw i zieleni ulicznej. Lasy Miejskie zajmujg tgcznie
2.780 ha. Do najwiekszych parkéow nalezg: Park Kasprowicza (o powierzchni 49 ha), Park
Zeromskiego (24 ha) oraz Ogrod Dendrologiczny. Duzym skupiskiem zieleni sg cmentarze
0 0golnej powierzchni 182,6 ha. W miescie istniejg ponadto 93 zielefice o powierzchni
48,5 ha.

Szczecin to znaczacy osrodek gospodarki morskiej. Port morski obstuguje armatoréow
z catego Swiata i jest portem macierzystym dwoch duzych przedsiebiorstw Zzeglugowych
o nazwach: Polska Zegluga Morska oraz Euroafrica. Majg tu swoje siedziby liczne inne firmy
powigzane z gospodarkg morska, w tym firma Interoceanmetal, dysponujgca dziatkg morskg
na polu Clapayron na Oceanie Spokojnym, gdzie zalegajg duze ztoza konkrecji zelazowo-
manganowych. Na terenie portu, na wyspie Ostrow Grabowski dziata Spétka Wodna
Miedzyodrze zajmujgca sie oczyszczaniem sciekdw. Rozwiniety byt tez przemyst stoczniowy,
zaréwno budowy, jak i remontu statkow. W potnocnej dzielnicy funkcjonowata Huta Szczecin,
bedaca jedyng hutg zelaza na polskim wybrzezu.

W Szczecinie funkcjonuje 59 szkdt podstawowych, 51 gimnazjéw, 31 licedw
ogolnoksztatcgcych, 22 technika, 10 licedbw profilowanych, 14 zasadniczych szkét
zawodowych, 5 szkét policealnych, 11 szkét artystycznych. W miescie dziata jedno z dwdch
takich szkot w kraju - Panstwowe Ognisko Baletowe.

W Szczecinie funkcjonujg nastepujgce uczelnie i szkoty wyzsze:

Akademia Morska w Szczecinie;

Arcybiskupie Wyzsze Seminarium Duchowne;

Pomorski Uniwersytet Medyczny w Szczecinie;

Uniwersytet Szczecinski;

Akademia Sztuki w Szczecinie;

Wyzsza Szkota Administracji Publicznej;

Wyzsza Szkota Ekonomiczno-Turystyczna;

Wyzsza Szkota Humanistyczna TWP;

Wyzsza Szkota Pedagogiczna TWP;

Wyzsza Szkota Integracji Europejskiej;

Wyzsza Szkota Jezykow Obcych;

Wyzsza Szkota Sztuki Uzytkowej;

Wyzsza Szkota Techniczno-Ekonomiczna;

Wyzsza Szkota Teologiczno-Humanistyczna;

Szczecinska Szkota Wyzsza — Collegium Balticum;

Wyzsza Szkota Zawodowa ,OECONOMICUS: PTE;

Wyzsza Szkota Zarzadzania,;

Zachodniopomorska Szkota Biznesu;

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny powotany na bazie

Politechniki Szczecinskiej oraz Akademii Rolnicze;j.
Szczecin jest waznym i preznym osrodkiem akademickim przyciggajgcym studentow
z terenu catego wojewodztwa a nawet wojewodztw osciennych.
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Miasto jest réwniez waznym osrodkiem kulturalnym, gdyz dziata tu duzo instytuciji
kultury, takich jak: teatry Polski, Wspofczesny, Kana, Krypta, Lalek Pleciuga oraz Nie Ma,
Filharmonia Szczecinska i Opera na Zamku. Na terenie miasta funkcjonuje tez amfiteatr
potozony w Parku Kasprowicza.

W Szczecinie dziata 6 kin, w tym najstarsze na swiecie Kino Pionier 1909, dziatajgce
nieprzerwanie w tym samym miejscu od 1907 r. Pozostate 3 kina to: Helios (4 sale),
Multikino (9 sal), Kino Zamek oraz kino 5D Extreme w CH Turzyn.
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Miasto jest organizatorem wielu imprez kulturalnych. Najwieksza liczba imprez towarzyszy
corocznym Dniom Morza. Lista imprez cyklicznych jest dos¢ dtuga, obejmujgca miedzy
innymi: Ogdlnopolski Przeglad Teatrow Matych Form "Kontrapunkt”, Miedzynarodowy
Festiwal Sztuki Wizualnej inspiracje, Miedzynarodowy Festiwal Artystéw Ulicy "Spoiwa
Kultury", Miedzynarodowy Konkurs Baletowy "Ztote Pointy”, Festiwal Miodych Talentow
"Gramy", Festiwal Teatréw Niezaleznych PRO-CONTRA, Szczecinski Festiwal Muzyki
Dawnej; Boogie Brain — International Music Festival Szczecin, Szczecin Music Fest oraz
Miedzynarodowy Festiwal Ogni Sztucznych Pyromagic. Imprezy te przyciggajg nie tylko
mieszkancow Szczecina ale réwniez wielu mieszkancow wojewddztwa a takze gosci
z Niemiec.

Szczecin to takze miasto sportowe. Najwiekszymi obiektami sportowymi sg Stadion
Miejski im. Floriana Krygiera oraz Miejski Stadion Lekkoatletyczny im. Wiestawa Maniaka, jak
réwniez jeden z najstarszych obiektow, zbudowany przed Il wojng sSwiatowg tor kolarski im.
Zbystawa Zajgca. W miescie dziata takze Aeroklub Szczecinski oraz liczne kluby sportowe.
W kwietniu odbywa sie Rajd Magnolii, najbardziej prestizowa impreza motoryzacyjna
w wojewodztwie, bedaca Il rundg Pucharu Polski Automobilklubow.

W Szczecinie znajduje sie duza liczba zabytkdw a ochrong prawng objetych jest okoto
270 obiektéw a samo miasto znajduje sie na Europejskim Szlaku Gotyku Ceglanego.
Reprezentacyjng czes¢ Szczecina stanowig Waly Chrobrego, tworzgce nad Odrg tarasy
widokowe o dlugosci 500 m. Sagsiadujg one z budynkami uzytecznosci publicznej
o monumentalnej architekturze, takimi jak Muzeum Morskie, gmach Akademii Morskiej
i Gmach Urzedu Wojewddzkiego. Szczecin stanowit siedzibe ksigzeca, dzieki czemu
w miescie powstat Zamek Ksigzat Pomorskich. O przesziosci miasta swiadczg réwniez
pozostatosci umocnien miejskich, jak Baszta Siedmiu Ptaszczy lub bogato zdobione Brama
Portowa i Brama Krélewska.

Jedng z wyrdzniajgcych sie budowli w Szczecinie jest bazylika sw. Jakuba, ktéra
stanowi dominante ulicy Wyszynskiego. Kilka innych kosciotow ma duzg wartosc
historyczng, w tym budowle pod wezwania: sw. Jana Ewangelisty, sw. Piotra i sw. Pawia
oraz $w. Jana Chrzciciela, a ponadto niewielkie koscioty, o sredniowiecznym rodowodzie,
potozone w peryferyjnych osiedlach miasta. W miescie znajduje sie wiele bylych rezydenciji,
takich jak: Patac Pod Gtowami, Patac Klasycystyczny, Patac pod Globusem, Patac Jonski,
Patac Sejmu Standéw Pomorskich, Patac Ziemstwa Pomorskiego oraz kamienice: Kamienica
Loitzéw a nawet potozone tuz przy Zamku Domki Profesorskie. W Szczecinie bedgcym jedng
z wazniejszych republik miejskich w $redniowieczu wybudowano Ratusz Staromiejski
z Rynkiem Siennym, a nastepnie miasto jako siedziba prowincji wzbogacito sie o kolejne
okazate budynki administracji publicznej takie jak: Czerwony Ratusz, Urzad Miejski
w Szczecinie oraz gmachy pocztowe przy al. Niepodlegtosci i przy ul. Dworcowej.

Do listy najwazniejszych muzeéw naleza:

% Muzeum Narodowe przy ul. Staromtynskiej na Starym Miescie;

+» Muzeum Historii Miasta na starym rynku;

+ Muzeum Morskie na Watach Chrobrego;

+ Muzeum Zamkowe w Zamku Ksigzgt Pomorskich,

% Muzeum Geologiczne Instytutu Nauk o Morzu Uniwersytetu Szczecinskiego;
% Muzeum Oswiaty Szczecinskiej;

+ Muzeum Katedralne przy bazylice archikatedralnej Sw. Jakuba;

% Muzeum Techniki i Komunikacji;

% Muzeum Literatury.

Na terenie miasta dziata 37 placéwek bibliotecznych. Najwigkszg bibliotekg jest
Ksigznica Pomorska. Od 1995 roku w miescie dziata réwniez preznie Miejska Biblioteka
Publiczna wraz z 34 filiami rozlokowanymi we wszystkich czesciach miasta. Funkcjonujg
rowniez biblioteki uczelniane, a takze kilka jeszcze bibliotek specjalistycznych.

37



Wedtug danych z 31 sierpnia 2009 roku Szczecin posiadat 19 obiektow hotelowych, ktére
tacznie dysponowaty 3608 miejsc noclegowych. W ciggu catego 2009 r. skorzystato
z nich 289 tys. 0séb, z czego 44,0% stanowili tury$ci zagraniczni. Miasto dysponuje réwniez
42 turystycznymi obiektami zbiorowego zakwaterowania, ktére posiadaty 5.431 miejsc
noclegowych.

Ze wzgledu na rozliczne instytucje i obiekty Szczecin jest niewatpliwie stolicg regionu
wykraczajgcego poza obszar wojewddztwa zachodniopomorskiego, bowiem jest
najwiekszym miastem na Pomorzu od Berlina po Gdansk. Z tej racji niewatpliwie peti tez
funkcje metropolitalne wobec gmin i powiatoéw o$ciennych, nie koniecznie stykajgcych sie
bezposrednio z terytorium miasta

5.3. Charakterystyka ludnosciowa Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Liczba ludnosci zamieszkujacej teren gmin tworzgcych Szczecinski Obszar
Metropolitalny wyniosta w grudniu 2010 roku 628.071 oséb majacych stalty meldunek, co
uzasadnia stosowanie dla tego obszaru okreslenia Metropolia. Ogolng charakterystyke
ludnosciowg tego obszaru przedstawiono w tabeli nr 1.

Tabela Nr 1.
Wskazniki charakteryzujgce parametry ludnodciowe gmin w 2009 roku
Goleniow |Goleniow (Gryfino|Gryfino Nowe |Police [Police |Stargard |Stargard (Stare
Wskazniki: wymiar|Dobra [miasto  (wie§ |miasto [wie§  [Kobylanka |Kofbaskowo |Warpno [miasto |wie$  [miasto |wies  |Czamowo [Stepnica |Szczecin
ludnos¢ osob | 15560 22485] 11731/21314[ 10138]  4188]  10090] 1625/33814] 7541| 69868 11827| 3833 4785 398332
udziat wludnosci SOM % | 248] 359  187] 340 1,62 0,67 161 026] 539 120 1114 189 061 076 6352

ludnos¢ na 1 km2 (gestodc zaludnienia) | ostb | 141] 1902 20225 4 4 9% 8| 916] 36 1483 37 25 16| 1352

kobiety na 100 mezczyzn 103 108 100[ 105 101 102 1050 107) 103] 101] 109 9 93 100 11
udziat w wieku przedprodukcyjnym % 2,2 187 23 184 23 205 22 M5 189 22 181 229 1911 202 15,7
udzial w wieku produkcyjnym % | 687 659 671 689 664 67,3 68,7] 663 706 660] 670] 653 673 659 660
udziat w wieku poprodukcyjnym % 91 1550 106] 127] 123 12,2 81 122] 105 128 149 117 136 139 183
matzenstwa na 1000 ludnosci - 43 6,3 68 T4 1T 6,1 78 500 TH| 73 64 74 57 11 6,2
urodzenia Zywe na 1000 ludnosci - 89l 128 113 115 103 10,5 135 87) M3 990 104 127 102] 94 97
zgony na 1000 ludnodci - 52 98 69 78 78 78 49 871 71| 108 85 103 91 102 10,9
przyrost naturalny na 1000 ludnodci - 37 28 441 311 25 2,7 86 00| 42 09 200 24 100 08 1.2

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

W samym Szczecinie mieszkato w grudniu 2009 roku 63,5% ludnosci catego obszaru
metropolitalnego. W pozostatych miastach jeszcze 23,5% Iludnosci, co daje tgcznie 87%
ludnosci tego obszaru. Na terenach wiejskich zamieszkiwato zaledwie 13% Iludnosci
a w poszczegolnych gminach od 0,26% (Nowe Warpno) do 2,48% (Dobra).

Gesto$¢ zaludnienia wykazywata olbrzymie rdznice pomiedzy terenami miejskimi
a wiejskimi. Najwigksza gesto$é wystepowata w Gryfinie, 2 225 oséb na 1 km? W samym
Szczecinie nieco mniej bo 1 352 oséb na 1 km? Najmniejsza gesto$é zaludnienia byta
w gminie Nowe Warpno (8 oséb na 1 km?). W pozostatych gminach wiejskich ksztattowata
sie na poziomie od 16 (Stepnica) do 42 (Gryfino wie$) oséb na 1 km?.

Sumarycznie ludnos$¢ Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego miata statg tendencije
wzrostowa, co ilustruje wykres nr 1.
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Wykres Nr 1.

Zmiana ludnosci na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
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Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny
Zmiane liczby ludnosci w poszczegdlnych gminach wchodzgcych w sktad SOM w latach
2000 — 2010 przedstawiono w tabeli nr 2.
Tabela Nr 2.
Ludno$¢ zameldowana w gminie w dniu 31 grudnia danego roku:

Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
1[Dobra 8 542 8 956 9 440 10 256 11140 11 811 12708 13 748 14 675 15 569 16 589
2|Goleniéw 31785 31976 32240| 32443 32731 33 080 33289 33607 33 883 34216[ 34490
3[Gryfino 30 896 31015 31067 31122 31156 31261 31307 31414] 31443 31452 31425
4|Kobylanka 3150 3207 3285 3408 3513 3613 3688 3816 3986 4188 4 346
5|Kotbaskowo 7099 7427 7689 7 953 8 280 8 575 8949 9454 9 836 10 090 10378
6|Nowe Warpno 1592 1594 1599 1599 1619 1597 1605 1606 1611 1625 1635
7|Police 40642) 40803 40885/ 40888 41061 41071 41099| 41188] 41374 41355 41330
8|Stare Czarnowo 3 865 3 864 3872 3873 3878 3875 3 860 3 850 3 825 3833 3 864
9|Stargard M 71160 71195 71107] 70980 70920 70607 70374 70135] 70042 69 868 69631

10|Stargard G 11189 11271 11291 11342 11 391 11462 11 526 11 556 11633 11827 11976
11|Stepnica 4704 4740 4729 4735 4751 4742 4770 4785 4808 4785 4776
12[Szczecin 405478| 405121| 404 687| 403 844| 402648 402181 401437 400199 399 186 398 332 397 631

SOM 620 102) 621 169] 621891) 622443 623088 623875 624612 625358 626302 627 140( 628 071

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Dynamika zmian ludnosciowych na poszczegolnych obszarach miast i gmin
tworzgcych obszar metropolitalny, wskazata ze obszary miejskie wykazujg wyrazny spadek
liczby ludnosci. Dotyczy to szczegdlnie Szczecina, co pokazano na wykresie nr 2.

Réwniez Stargard Szczecinski wykazywat lekkg tendencje spadkowa liczby ludnosci.
Natomiast pozostate miasta obszaru wykazywaly lekkg tendencje wzrostu Iludnosci
(szczegolnie Golenidw z 31.785 oséb w 2000 roku do 34.490 w 2010 roku, czyli o ponad
2.700 oso6b). Poszczegolne gminy wykazywaty wzrost ludnosci, co przedstawiono na
wykresie nr 3.

Szczegoblnie duzy wzrost ludnosci wykazata gmina Dobra, z 8 542 oséb w 2000 roku
do 16 589 mieszkancéw w 2010 roku, czyli prawie dwukrotny wzrost liczby mieszkancéw.
Nieco mniejszy wzrost liczby ludnosci odnotowano w gminie Kotbaskowo, z 7.099 os6b
w 2000 roku do 10.378 mieszkancéw w 2010 roku, czyli wzrost o 3.279 oséb (wzrost
0 46,2%). Liczba ludnosci wzrastata rowniez w gminie Kobylanka, z 3.150 oséb w 2000 roku
do 4.346 mieszkancow w 2010 roku, czyli 0 1.196 oséb (wzrost o 38%), w gminie Stargard
wies (o 787 osob, czyli 7%). W pozostatych gminach liczba ludnosci utrzymywata sie na
statym poziomie. W gminie Stepnica wzrost mieszkancéw wyniost zaledwie 72 osoby
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a w gminie Nowe Warpno 43 osoby. W gminie Stare Czarnowo liczba ta spadta o jedng
osobe.

Wykres Nr 2.

Zmiana ludnosci na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
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Zrédfto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Wykres Nr 3.

Zmiana ludnosci na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

17 000

b
16 000 - /
15 000 e
14 000

13 000 —

12 000 __—
11000
// —

10 000
9000
4

8000 e
7 000
6 000

5000
4000 4
Y I

2000
1000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

‘—‘— Dobra == Kobylanka == Kotbaskowo === Nowe Warpno Stare Czarnowo Stargard G === Stepnica

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Przyrost naturalny w gminach tworzagcych SOM ksztattowat sie bardzo rdznie, co
przedstawiono rowniez w tabeli nr 3.

40



Tabela Nr 3.
Przyrost naturalny w okresie roku:

Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
1[Dobra 44 60 31 42 51 76 76 69 101 56
2|Goleniow 84 79 87 74 86 64 36 108 119 115
3|Gryfino 91 90 79 66 44 91 76 127 78 105
4|Kobylanka 13 -1 0 10 -4 -9 -14 5 21 11
5|Kotbaskowo 50 47 72 73 43 64 83 62 91 85
6[Nowe Warpno -9 5 -2 -9 4 -5 1 2 3 0
7|Police 103 133 113 63 136 120 112 145 194 136
8|Stare Czarnowo 0 15 22 -3 5 2 0 -2 6 4
9|Stargard M 160 164 121 88 161 70 18 69 167 138

10[Stargard G 51 53 29 34 13 26 72 -11 6 28
11|Stepnica 15 21 4 4 -9 8 7 6 5 -4
12[Szczecin -662 -698 -897 -677 -704 -525 -683 -562 -204 -489

SOM -60 -32 -341 -235 -174 -18 -216 18 587 185

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Zdecydowanie najwiekszym przyrostem naturalnym mogta poszczyci¢ sie gmina Police
oraz miasto Stargard a takze (cho¢ juz nieco mniejszym) gminy Goleniéw i Gryfino. Przyrost
naturalny w gminie Kobylanka miat warto$¢ ujemng w czterech latach z analizowanego
okresu, w gminach Stare Czarnowo i Stepnica w dwdch latach, a w gminie Stargard
Szczecinski w jednym roku. Najwieksza wartos¢ ujemna w tych gminach wynosita 14 oséb.
Te cztery gminy wykazywaty w analizowanym okresie przyrost naturalny oscylujgcy
w poblizu wartosci zerowej. Mozna tez wskazaé¢ na pewng prawidlowos¢ zwigzang
z lokalizacjg tych gmin, albowiem lezg one na potudnie i wschdd od miasta Szczecina.

Wykres Nr 4.

Przyrost naturalny w gminach tworzacych SOM
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Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny
Drugim waznym czynnikiem wptywajgcym na zmiane liczby ludnosci jest migracja

do oraz z terenu danej gminy. Dane o bilansie migracji dla poszczegdlnych gmin
przedstawiono w tabeli nr 4.
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Tabela Nr 4.
Saldo migracji w okresie roku:

Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
1|Dobra 358 354 453 774 833 595 821 971 826 838
2|Goleniéw 83 112 177 129 202 285 173 210 157 215
3|Gryfino 37 29 -27 -11 -10 14 -30 -20 -49 -96
4|Kobylanka 27 58 78 113 109 109 89 123 149 191
5|Kotbaskowo 156 281 190 191 284 231 291 443 291 169
6[Nowe Warpno 11 -3 7 9 16 -17 7 -1 2 14
7|Police -80 28 -31 -60 37 -110 -84 -56 -34 -155
8|Stare Czarnowo -7 -16 -14 4 0 -5 -15 -8 -31 4
9|Stargard M 49 -129 -209 -215 -221 -383 -251 -308 -260 -312

10|Stargard G -6 29 -9 17 36 45 -8 41 71 166
11[Stepnica 25 15 -15 2 25 -17 21 9 18 -19
12|Szczecin 341 463 -166 -492 58 -61 -676 -783 -365 0

SOM 994 1221 434 461 1369 686 338 621 775 1015

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Zdecydowanie najwiecej ludnosci przenosi sie do gminy Dobra, a nieco mniej do
Kotbaskowa i Goleniowa, natomiast najwiecej wyjezdza ze Szczecina (szczegdlnie po 2002
roku) i miasta Stargard Szczecinski. W pozostatych gminach migracje majg znikome
wartosci.

Przyrost naturalny oraz saldo migracji decydujg o zmianie ludnosci poszczegdinych
gmin, co przedstawiono w tabeli nr 5.

Na podstawie tych danych mozna wiec przyjac, iz zardbwno mieszkancy Szczecina, jak
i Stargardu Szczecinskiego przenoszg sie do okolicznych gmin, w szczegdlnosci Dobrej,
Goleniowa, Kotbaskowa, Kobylanki i Stargardu Szczecinskiego. Nie mozna poming¢ réwniez
wplywu oséb, ktore przeniosty sie do tych gmin spoza obszaru Metropolii Szczecinskiej,
jednakze ich wptyw nie byt istotny. Zmiany ludnosci w pozostatych gminach majg wyraznie
mniejszg skale, cho¢ zdecydowanie (poza matymi wahnieciami) ludnosci w nich przybywa.

Tabela Nr 5.
Zmiana liczby ludnoSci wskutek przyrostu i migracji:

Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
1|Dobra 402 414 484 816 884 671 897 1040 927 894
2|Goleniow 167 191 264 203 288 349 209 318 276 330
3[Gryfino 128 119 52 55 34 105 46 107 29 9
4|Kobylanka 40 57 78 123 105 100 75 128 170 202
5|Kotbaskowo 206 328 262 264 327 295 374 505 382 254
6{Nowe Warpno 2 2 5 0 20 -22 8 1 5 14
7|Police 23 161 82 3 173 10 28 89 160 -19
8|Stare Czarnowo -7 -1 8 1 5 -3 -15 -10 -25 8
9|Stargard M 209 35 -88 127 -60 -313 -233 -239 93 174

10[Stargard G 45 82 20 51 49 71 64 30 77 194
11[Stepnica 40 36 11 6 16 -9 28 15 23 -23
12|Szczecin -321 -235 -1063 -1169 -646 -586 -1359 -1345 -569 -489

SOM 934 1189 93 226 1195 668 122 639 1362 1200

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Prognozy zmiany liczby ludnosci powiatow, ktérych gminy wchodzg w obszar SOM
przedstawiono w tabeli nr. 6.

Tabela Nr 6.
Prognoza zmiany liczby ludnosci powiatéw w obszarze SOM

Lp. |porit N0 W W2 W03 M4 M5 206 07 N W9 W0 AN N5 AN AB NN AB
lpoleniowski | 821%| 82556 7ROB 7B 3M| TeARS| TO0 7MY TOTTA) 80401 0454 BOJ0S| B100) 23| B3ATR| B4R BA0W 83613
Jofinld | 83486 B3AMG] B39 BIGTA) B3SM| B3AGK| B3NGY BIGNB| @IGO) @600 A3AOG| G309 8200 @27 G094 TH001 THG0S
3|policki ATATS| BBTR0| S9613) GDA96) 62100) 63054 G4 36T) 6O%G) 674%| GRG0 TO3R0| TUER3) 76866 61990) 86203 BATER| B9
Hstargardzki | M2522) 142656 20267 120264) 120323 120121 119962 119833 M M0) 120085 119306 116631) M7G30] MG SAe 11457R 111683 108208
BlSzezecn | A05478) A09121) ADAGRT 40304 A02648) 402181 A01437) 400193 ADG 1] DR 30T A05606) ADA900| N300 TTA00[ 382000 33600
Zrédfo: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny
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Z danych tych wynika bardzo pesymistyczna pod wzgledem liczby Iudnosci

prognoza dla stolicy obszaru, czyli Szczecina, co przedstawiono na wykresie nr.5.
Wykres Nr 5.
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Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Natomiast dla pozostatych powiatdow, szczegdlnie polickiego i goleniowskiego

prognoza ta jest bardzo optymistyczna, wskazujgca na znaczgcy wzrost liczby ludnosci, co
przedstawiono na wykresie nr 6.

Wykres Nr 6.
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Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, w tym gidownie dzieci w wieku

przedszkolnym i szkolnym oraz mtodziezy uczeszczajgcej do gimnazjow i szkoét Srednich
przedstawiono w tabeli nr 7 oraz na wykresie nr 7.
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Tabela Nr 7.
Ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym

Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
1|Dobra 2293 2 356 2 365 2517 2672 2788 2 965 3177 3 354 3464
2|Goleniow 8 004 7798 7612 7392 7 250 7151 7 025 6 939 6 836 6788
3[Gryfino 6 054 5 841 5 640 5 521 5 356 5 244 5105 5038 5039 4928
4|Kobylanka 667 643 646 647 639 627 629 639 669 672
5|Kotbaskowo 1724 1775 1810 1822 1818 1826 1862 1935 1959 1961
6/Nowe Warpno 419 406 402 371 367 339 333 325 345 353
7[Police 10 923 10 369 9 852 9 350 8990 8 683 8 422 8273 8215 8079
8|[Stare Czarnowo 996 943 955 883 894 858 833 777 749 724
9[Stargard M 16 928 16 244 15532 14 989 14 377 13 859 13 400 13 059 12 804 12 651

10|Stargard G 3270 3 196 3101 2984 2942 2 886 2 868 2775 2706 2676
11|Stepnica 1243 1222 1146 1108 1081 1046 1034 1012 991 959
12|Szczecin 61735 59688) 58001 56447] 54989 53688 52606 51850] 51635 51384

SOM 114 256 110481[ 107 062] 104031 101375 98995 97082] 95799] 95302 94639

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym ma zdecydowang tendencje malejaca,
i to zarbwno w catym obszarze metropolitalnym, jak i w poszczegdlnych gminach oraz
miastach. Sposréd gmin najwyzszym udziatem dzieci i mtodziezy mogta pochwali¢ sie gmina
Stargard oraz Dobra, cho¢ i tam udziat tej grupy mieszkancéw spadt z ponad 29% w roku
2000 do ponad 22% w roku 2009. Wyraznie mniej ludnosci tej grupy wiekowej wystepuje
w miastach, szczegdlnie Szczecinie (tylko 13% w latach 2007-2009), Gryfinie i Stargardzie
Szczecinskim. Do tej grupy dotgczyta tez gmina Kobylanka. W pozostatych gminach udziat
dzieci i mtodziezy byt bardzo zblizony i wahat sie od 24-27% w roku 2000 do zdecydowanie
nizszego poziomu w 2009 roku wynoszgcego 19-20%.

Wykres Nr 7.
Zmiana udziatu ludnosci w wieku przedprodukcyjnym
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Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Udziat ludnosci w wieku produkcyjnym w ogdlnej liczbie ludnosci w poszczegdinych
latach analizowanego okresu przedstawiono w tabeli nr 8 oraz na wykresie 8.
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Tabela Nr 8.

Ludnos¢é w wieku produkcyjnym

Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
1|Dobra 5595 5957 6 374 6 968 7 651 8 146 8 740 9 492 10 103 10 706
2|Goleniow 19 973 20 307 20 677 21 030 21 456 21 867 22 063 22 320 22 471 22 600
3|Gryfino 22 071 22 423 22 543 22 558 22 678 22782 22 850 22 891 22742 22 581
4|Kobylanka 2 035 2107 2210 2 338 2 446 2 562 2622 2731 2848 3008
5|Kotbaskowo 4 853 5132 5 346 5 553 5847 6 105 6 427 6 840 7 079 7 285
6|Nowe Warpno 1001 999 1005 1014 1030 1026 1041 1039 1051 1088
7|Police 26 776 27 304 27 752 28 259 28 682 28 972 29 172 29 226 29 278 29 164
8|Stare Czarnowo 2 441 2 465 2 484 2 502 2 522 2577 2 599 2 571 2 539 2 544
9|Stargard M 46 159 46 605 47 153 47 609 47 834 47 730 47 738 47 546 47 288 46 806

10|Stargard G 6 386 6 503 6 663 6 830 6 952 7 057 7 154 7 284 7 368 7 626
11|Stepnica 2 800 2 863 2 898 2 939 3011 3 045 3111 3135 3 157 3128
12[Szczecin 289 411 289 583 290 009| 289784 288619| 288621 286 597| 284 885| 282632 280 659
SOM 429 501| 432248 435114| 437 384 438 728| 440490 440 114| 439 960| 438556 437 195
Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny
Wykres Nr 8.
Zmiana udziatu ludnosci w wieku produkcyjnym
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Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Na podstawie tych danych mozna stwierdzi¢, ze w latach 2000-2005 liczba ludnosci
w wieku produkcyjnym wykazywata lekkg tendencje zwyzkowg, by w latach nastepnych
ulegta niewielkiemu zmniejszeniu. Natomiast jej udziat w ogélnej liczbie ludnosci miat stalg
tendencje wzrostowa, szczegdlnie dla obszaréw wiejskich, na ktérych udziat ludnosci
w wieku produkcyjnym powoli zblizat sie do poziomu obszaréw miejskich.
Liczbe ludnosci w wieku poprodukcyjnym w poszczegolnych gminach i miastach
przedstawiono w tabeli nr 9.

Tabela Nr 9.
Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym
Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

1]Dobra 732 747 783 835 873 958 1051 1153 1278 1411
2|Goleniéw 3780 3819 3887 3926 3948 4011 4141 4318 4469 4702
3|Gryfino 2936 3039 3103 3138 3204 3270 3412 3587 3762 3960
4|Kobylanka 415 427 433 435 439 437 441 456 485 511
5|Kotbaskowo 578 567 583 625 647 664 691 724 777 815
6|Nowe Warpno 196 193 198 189 188 194 189 185 203 200
7|Police 3499 3568 3628 3638 3714 3761 3892 4067 4295 4561
8[Stare Czarnowo 427 440 446 444 451 450 458 484 503 513
9|Stargard M 8 287 8 489 8 636 8739 8917 9 050 9315 9612 9959 10413
10|Stargard G 1371 1401 1413 1384 1365 1350 1363 1356 1371 1371
11[Stepnica 591 592 607 608 592 596 607 615 634 659
12|Szczecin 65511| 66477| 67107| 67801] 68292 68810] 69865| 71076| 72674| 74 264
SOM 88323 89759 90824 o1762] 92630] 93551 95425 97633 100410] 103 380

Zrédfo: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny
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Udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym (kobiet w wieku powyzej 60 lat
a mezczyzn w wieku powyzej 65 lat) przedstawiono na wykresie nr 9.

Wykres Nr 9.
Zmiana udziatu ludnosci w wieku poprodukcyjnym
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Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Mozna stwierdzi¢, ze liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym na catym obszarze
metropolitalnym miata tendencje zwyzkowa, sumarycznie dla catej aglomeraciji od 88 tysiecy
w 2000 roku do 103 tysiecy w 2009 roku, czyli o ponad 15 tysiecy mieszkahcow. W samym
Szczecinie liczba mieszkancéw w wieku emerytalnym wzrosta w tym okresie o blisko 9
tysiecy, natomiast w gminie Dobra podwoita sie (z 732 do 1411 osob). Jedynie w gminie
Stargard liczba emerytéw nie ulegta zmianie, a w gminie Nowe Warpno wzrosta jedynie o 4
osoby. Udziat emerytéw miat statg, cho¢ niewielkg tendencje wzrostowg w catym obszarze
metropolii (od 10,56% w 2000 roku do 11,84% w 2009 roku). Oznacza to, ze spoteczenstwo
zamieszkujgce ten obszar starzeje sie. Szczegdlnie silnie proces wystgpit w Szczecinie, w
ktorym udziat tej grupy wzrést z 16% w 2000 roku do blisko 19% w 2009 roku. Podobnie
proces ten przebiega w miescie Stargardzie Szczecinskim (od 11,5 do 15%). Najmniejszg
grupe emeryci stanowig w gminach Kotbaskowo, Dobra, Police i Gryfino.
Dwie grupy wiekowe, mtodziez dojezdzajgca do szkdt i uczelni oraz emeryci i rencisci,
stanowig znaczacg grupe 0sob korzystajgcych z komunikacji publiczne;.

5.4. Charakterystyka gospodarcza Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Dane o liczbie firm zarejestrowanych w systemie REGON przedstawiono w tabeli
nr 10. Liczba firm zarejestrowanych w poszczegolnych miastach i gminach wykazywata
w okresie od 2000 do 2010 roku statg tendencje wzrostows.

Przyktadowo w gminie Dobra liczba firm wzrosta az o 1 667 podmiotéw, w Goleniowie
o 1 145, w Policach o 908, w Kotbaskowie o 592, w Gryfinie o 567 podmiotéw. Pozostate
gminy wykazywaty mniejsze przyrosty. Jedynie w gminie Nowe Warpno liczba firm spadta
0 5 podmiotéw.

Zmiany te przedstawiono réwniez na wykresie nr 10.
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Tabela Nr 10.

Liczba firm zarejestrowanych w systemie REGON

lata:

Lp. gmina: 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 | réznica
1|Dobra 1256 1210 1339 1457 1596 1739 1888 2045 2283 2570 2923 1667
2|Goleniéw 3150 3259 3369 3510 3562 3700 3853 3945 3948 4137 4295 1145
3|Gryfino 3329 3360 3555 3688 3618 3656 3743 3766 3797 3862 3896 567
4]Kobylanka 400 350 366 384 381 413 439 467 500 530 579 179
5|Kotbaskowo 919 886 942 1005 1033 1082 1145 1227 1279 1404 1511 592
6|Nowe Warpno 179 177 200 201 184 178 188 182 172 167 174 -5
7|Palice 3794 4015 4137 4143 4133 4220 4451 4509 4548 4558 4702 908
8|Stare Czarnowo 335 330 349 364 367 387 418 421 427 447 459 124
9|Stargard Miasto 7444 7779 8003 7939 7830 7 886 8044 8 055 8 185 8229 8 340 896

10|Stargard Wie$ 581 630 647 669 661 691 720 800 848 899 944 363
11|Stepnica 308 325 337 343 354 361 380 415 417 410 416 108
12|Szczecin 59355 61399 62516] 63338 63641 65133| 64593 64394 64098 64373 65761 6 406

Razem SOM 81050 83720] 85760 87041 87360 89446] 89862] 90226 90502 91586 94000{ 12950

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Wykres Nr 10.

Liczba podmiotéw gospodarczych zerejestrowanych w systemie REGON w SOM i w Szczecinie
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Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Na tym wykresie przedstawiono wzrost liczby firm w catej aglomeracji oraz w
Szczecinie. Obie zaleznosci majg bardzo zblizonych charakter. Liczba podmiotéw
zarejestrowanych w Szczecinie rosta jednak wolniej niz na catych obszarze metropolitalnym,
co przedstawiono na wykresie nr 11.

Wykres Nr 11.

Udziat podmiotéw zarejestrowanych w Szczecinie w stosunku do ogdétu podmiotéw w SOM
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Zrédfo: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny
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Oznacza to, ze na terenie SOM coraz wieksze znaczenie miaty firmy rejestrowane poza
Szczecinem, albowiem liczba firm rejestrowanych w stolicy aglomeracji spadta
z poczatkowych 73,2% w 2000 roku do ponizej 70% w 2010 roku.

Liczbe firm zarejestrowanych w Stargardzie Szczecinskim w latach 2000-2010
przedstawiono na wykresie nr 12.

Wykres Nr 12.

Liczba podmiotéw gospodarczych zerejestrowanych w systemie REGON w Stargardzie
Szczecinskim
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Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Liczba firm zarejestrowanych w Stargardzie wzrosta w latach 2000-2010 o blisko
tysigc (z poczatkowych 7 444 do 8 340 jednostek), cho¢ przyrosty roczne w latach 2001 i
2002 byty zdecydowanie wieksze niz w latach nastepnych, a ponadto w latach 2003 i 2004
nastgpit spadek liczby zarejestrowanych firm. Zmiane liczby firm w pozostatych gminach
pokazano na wykresie nr 13.

Wykres Nr 13.

Liczba podmiotow gospodarczych zerejestrowanych w systemie REGON
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Zrédfo: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny
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Dla prawidlowej oceny stopnia rozwoju gospodarki nalezy wzig¢ pod uwage réwniez
formy prawne podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w systemie REGON. Zbiorcze
dane dla catego obszaru SOM zamieszczono w tabeli nr 11.

Tabela Nr 11.

Liczba podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w systemie REGON w podziale na formy prawne w 2010 roku

g 2 2 g s 2
© 3 g < ° % [} % ° ° ,S %
S < £ & [z} 23 £ N [ a & g
o g ) & i o o 2 = o) o
S18|loleg| 8| ¢ |elsls]a]|a
X M ] ] (] 4]

Lp. |rodzaj podmiotu /gmina: z 0 razem
1| podmioty gospodarki narodowej ogétem 2923] 4295 3896 579 1511| 174] 4702| 459 8340| 944| 416| 65 761| 94 000
2| sektor publiczny - ogétem 17 147 78 11 12 7217 8| 271 9 12| 1796] 2585
3| sektor publiczny - paristwowe i samorzgdowe jednostki prawa budzetowego 12 51 57| 8 10 6 71 4 92 7 8| 455| 781
4] sektor publiczny - przedsiebiorstwa paristwowe 0 0] 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 5 5
5| _sektor publiczny - spétki prawa handlowego 0 0| 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0
6] sektor publiczny - spétki handlowe 2 12 4 0 0 0 12 2 8 0 0 9] 130
7| sektor publiczny - spotki prawa handlowego z udziatem kapitatu zagranicznego 0 0| 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0
8| sektor publiczny - spétki handlowe z udziatem kapitatu zagranicznego 1 0| 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 4 5
9| sektor publiczny - paristwowe i samorzadowe jednostki prawa budzetowego, gospodars| 0 0| 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 2 2

10| _sektor prywatny - ogétem 2906 4148| 3818 568 1499) 167 4485 451 8069| 935 404| 63 965| 91 415
11| sektor prywatny - zaklady 0sdb fizycznych prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza 0 0| 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0
12| sektor prywatny - osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza 2469) 3419] 3195 478| 1244| 122| 3755 377| 6444 794 337|47 880 70 514
13| sektor prywatny - spétki prawa handlowego 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14| sektor prywatny - spétki handlowe 188] 261) 191 35 115 20| 252 17| 401 45 24| 6639 8188
15| sektor prywatny - spétki prawa handlowego z udziatem kapitatu zagranicznego 0 0| 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0
16| sektor prywatny - spdtki handlowe z udziatem kapitatu zagranicznego 61 95 76 12| 31 5 66 3] 108 20 20[ 1955 2452
17| sektor prywatny - spétdzielnie 5 20] 12 1 5 2 19 3 19 6 4] 238 334
18| sektor prywatny - fundacje 3 5 4 0 1 2 7 0 9 0 0 176] 207
19| sektor prywatny - stowarzyszenia i organizacje spoteczne 32 76 59 22 24 9 85 15| 102 17| 8| 1102| 1551

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny
Z danych przedstawionych w powyzszej tabeli wynika, iz wsréd podmiotéw zarejestrowanych
w systemie REGON miazdzgcg przewage majg podmioty prywatne (ponad 97 % firm).

W sektorze przedsiebiorstw publicznych najwiekszg grupe stanowig panstwowe
i samorzgdowe jednostki prawa budzetowego (ponad 30%) oraz spotki handlowe. W catym
obszarze SOM funkcjonowata zaledwie 5 przedsiebiorstw panstwowych (wszystkie
w Szczecinie).

W sektorze przedsiebiorstw prywatnych zdecydowanie najwiekszg grupe stanowity
osoby fizyczne prowadzgce dziatalno$¢ gospodarczg (ponad 77%). Duzg grupe stanowity
spotki handlowe (prawie 9%). Kolejng stanowity spotki handlowe z udziatem kapitatu
zagranicznego (ponad 2,5%). Na terenie SOM pozostaty jeszcze 334 spétdzielnie, ktore
wystepowaty w liczbie kilka na terenie kazdej gminy.

Wykres Nr 14,

Udziat sektoréw publicznego i prywatnego w ogoélnej liczbie podmiotéw gospodarczych

2,75%

97,25%

‘D sektor publiczny B sektor prywatny ‘

Zrédfo: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny
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Wielko$¢ podmiotu, czyli liczba pracujgcych w nim os6b  podmiotow
zarejestrowanych na terenie SOM przedstawiono w tabeli 12.

Tabela Nr 12.
Podmioty gospodarcze wedtug wielkodci (liczby zatrudnionych oséb) w 2010 roku
0 3
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Lp. |wielko$¢ podmiotu fgmina: z 0] razem
1] 0-9 2812 4100] 3732] 554] 1457 168| 4500 444] 8016] 915 398[ 63 286 90 382
2] 10-49 0] o] 18 2 4] e 164 12| 48] 28] 17[ 1998[ 2915
3 50-249 o 3 [ ol e ol s 3 1 o o 401 el
4] 250-99 6 ol o ol o o 4 o o s
510001 wiece] of o of o o o o o u B

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny
Dane te rowniez przedstawiono na wykresie nr 15.

Wykres Nr 15.

Podzial podmiotow zarejestrowanych w REGON wedtug liczby pracownikéw w 2010 roku

[B 0-9m 10-490 50-2490 250-999 @ 1000 i wigce]

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Przyttaczajgcg grupe stanowig podmioty zatrudniajgce do 9 oséb, albowiem byto ich
96,15% w 2010 roku. Drugg grupe stanowity podmioty zatrudniajgce od 10 do 49 osdb
(3,10%), zas trzecig grupe firmy zatrudniajgce od 50 do 249 pracownikéw (0,65%).
Pozostate podmioty wystepowaty tylko w Sladowych ilosciach.

Firm zatrudniajgcych od 250 do 999 pracownikow byto tylko 78, przy czym az 59
w samym Szczecinie. Natomiast firm zatrudniajgcych powyzej tysigca pracownikéw byty
zaledwie 15, w tym az 11 w samym Szczecinie. Wtasnie te wielkie firmy majg znaczacy
wptyw na potrzeby komunikacyjne, zwigzane z dowiezieniem i odwiezieniem zatrudnionych
w nich pracownikéw po zakonczonych zmianach. Problem te dotyczy réwniez obszaréw ba
ktérych zlokalizowano wiekszg liczbe roznych (co do wielkosci) firm, ktdére w rezultacie
rowniez powodowaty okresowy wzrost zapotrzebowania na zorganizowane przewozy
pracownikow.
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Podmioty gospodarcze prowadzg dziatalnos¢ w bardzo wielu obszarach. Gtdwne obszary
dziatalnosci w 2009 roku przedstawiono w tabeli 13 oraz na wykresie nr 16.

Tabela Nr 13.
Podmioty gospodarcze wedlug rodzaju dziatalnosci w 2009 roku
0 3
3 & g é E 2 3 (] c
sl 22 |s|2|s|g|ls|2|e|g]|o
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o | & > 2| ® o | © o | o | & 1| B
(a) o} O g 2 [ o [0) F 1 2 N
Y ¥ [ H s |l alg || @

Lp. [Podmioty wedtug rodzaju dziatalnosci Jgmina: z 0 razem
1| rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo 32| 123| 127) 3| 23 12| 96| 24| 72| 73] 46| 384 1048
2| przemyst i budownictwo 508) 977) 1149 148 279 51| 1356 142 1877] 336] 129]12886)19838
3| ustugi 2030 3037| 2586 346 1102| 104] 3106] 281] 6280] 490] 235 51 095} 70 692

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny
Wykres Nr 16.

Udzialy poszczegolnych rodzajow dziatalnosci podmiotow zarejestrowanych w REGON w 2009 r.

1,14%

21,66%

‘El rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo B przemyst i budownictwo O ustugi ‘

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Powyzsze dane wskazujg na to, ze w obszarze rolnictwa dziatato zaledwie nieco ponad
tysigc podmiotéw, czyli 1,14% wszystkich podmiotéw. W obszarze przemystu i budownictwa
dziatato 19 838 podmiotdw, czyli 21,66%, zas w obszarze ustug az 70 692 firmy, czyli
77,19% wszystkich podmiotéw. Liczba firm dziatajgcych w wyréznionych obszarach.
Najwiecej firm w obszarze rolnictwa dziatato na terenie gminy Stepnica (ponad 11%),
Stargard Szczecinski wies (ponad 8%) oraz w Nowym Warpnie (ponad 7%) i Kobylance
(prawie 7%), czyli na terenie gmin gdzie przewazaty gospodarstwa rolnicze. W pozostatych
gminach tych firm nie byto wiecej niz pare procent.

Najwiekszy udziat firm dzialajgcych w obszarze przemystu i budownictwa wystepowat
na terenie gmin: Stargard Szczecinski wies (37,4%), Stare Czarnowo (31,8%), Nowe
Warpno (30,5%) oraz Police (29,8%) i Gryfino (29,8%). W samym Szczecinie dziatato tylko
20% firm w tym obszarze. Udziat firm dziatajgcych w obszarze ustug byt wysoki we
wszystkich gminach SOM, ale najwyzszy w Szczecinie (77,2%), a nieco nizszy w Dobrej
(79%), Kotbaskowie (78,5%) i Goleniowie (73,4%). W pozostatych gminach byt wyzszy od
54,5%).

Istotnym jest rowniez analiza dziatalnosci gospodarczej podmiotéw zarejestrowanych
w systemie REGON, w dziedzinach wyrdznionych w klasyfikacji PKD z 2007 roku. Dane za
2010 rok dla wszystkich analizowanych gmin przedstawiono w tabeli 14 oraz na wykresie 17.
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Z danych tych wynika, iz na catym obszarze SOM najwieksza grupa firm zajmuje sie
handlem (16 168 firm, czyli az 24,65% ogotu firm). Drugie miejsce zajmujg firmy zajmujgce
sie budownictwem (11 963 firmy, czyli 12,73%). Kolejng grupa dziata w obszarze
profesjonalnym, naukowym i technicznym (9 248 firm, czyli 9,84%) oraz przetworstwem
przemystowym (8 006 firm, czyli 8,52%), transportem i gospodarkg magazynowg (7 486 firm,
czyli 7,96%). Rolnictwem, lesnictwem, fowiectwem i rybactwem zajmuje sie zaledwie
1 095 firm, czyli 1,16%, to jest mniej niz kulturg, rozrywka i rekreacja (1 380 firm, czyli 1,47%
ogotu). Doé¢ duza liczba podmiotédw zajmuje sie opiekg zdrowotng i pomocg publiczng
(5 814 firm, czyli 6,19% ogodtu) oraz edukacjg (2 399 podmiotdw, czyli 2,55% ogotu).
Pozostata dziatalno$¢ ustugowg prowadzi 5 244 firmy, czyli 5,56% ogolnej liczby podmiotow.

Tabela Nr 14.

Podmioty gospodarcze wedtug rodzaju dziatalno$ci w 2010 roku zakwalifikowane zgodnie z PKD 2007

<l o 2 g
3 g1z e e[ 23| g ¢
o hel e c S g @ G T ° el 5
sls(s|2|g(2|2|8|¢e|e|5]¢
2 = o) o 2 = [9) o
Sl8|o|e|ls|E|c|e|glg|alb
X v o 8 (7] %]
Lp. [Podmioty wedtug rodzaju dziafalnosci Igmina: z () razem
1| Sekcja A - rolnictwo, lesnictwo, towiectwo, rybactwo 30 127] 134 40 23] 12 91 30 80 74 46|  408] 1095
2|  Sekcja B - gérnictwo i wydobycie 0 1 0 0] 0 0 2 0 3 1 0 34 41
3|  Sekcja C - przetwdrstwo przemystowe 279 405|399 72| 139 15| 672 50| 652] 103 42| 5178] 8006
4] Sekcja D - wytwarzanie i zaopatrywanie w energie el., gaz i goraca wode 4 8 5 0] 1 0 3 0 10 0] 0] 175| 206
5|  Sekcja E - dostawy wody, gospodarka $ciekowa i gospodarka odpadami 3 14 5 2 5 1 19 2 9 3 1] 139 203
6|  Sekcja F - budownictwo 309] 579] 740 78[ 161 33 704 87| 1238] 256 85 7693] 11 963
7| Sekcja G - handel hurtowy i detaliczny, naprawa pojazdéw 713| 1057| 966] 145( 420 29| 1145 105 2073| 222| 100{16198| 23173
8|  Sekcja H - transport i gospodarka magazynowa 143|386 302 31f 115 14] 386 70| 637 63 30[ 5309] 7486
9|  Sekgja | - ustugi gastronomiczne 73] 133] 129 23 53 10| 109 7] 235 14 19| 1872| 2677
10|  Sekcja J - informacja i komunikacja 96 70 43 8 40 2 88 2| 150 3 3| 1791 229
11]  Sekcja K - dziafalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa 122| 143 109 11 65 3] 134 7] 315 19 9| 2344] 3281
12|  Sekcja L - obstuga rynku nieruchomosci 99 247] 100 12 30 14] 261 10| 789 13 6| 4624] 6205
13|  Sekcja M - dziatano$¢ naukowa i techniczna 405 307|230 40| 165 5 304 21 604 30 8| 7129] 9248
14|  Sekcja N - dziatalno$¢ administracyjna 75 136] 122 12 52 5 119 8| 223 16 12| 2303 3083
15|  Sekcja O - administracja publiczna i obrona narodowa 5 18 17 9 4 4 13 6 21 6 3] 106) 212
16|  Sekcja P - edukacja 78] 115 82 12 42 5 95 4] 244 16 8| 1698 2399
17| Sekcja Q - opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 315 234| 185 43 116 6] 214 8| 466 41 15| 4171] 5814
18|  Sekcja R - kultura, rozrywka i rekreacja 33 54 68 12 26 5 75 20 103 9 7] 968] 1380
19|  Sekcja S - pozostata dziatalno$¢ ustugowa 141) 261 260 29 54 11| 268 22] 488 55 22| 3613 5224
20|  Sekcja T - gospodarstwa domowe 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0] 0 2 2
21|  Sekcja U - organizacje eksterytorialne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6
RAZEM 2923 4295| 3896 579| 1511 174] 4702] 459| 8340| 944 416] 65 761| 94 000

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Powyzej opisane udzialy poszczegodlnych dziedzin dziatalnosci w ogodlnej liczbie firm
zarejestrowanych w systemie REGON a dziatajgcych na obszarze SOM przedstawiono na
wykresie nr 17.

Kazda gmina wykazuje swojg specyfike dziedzin firm istniejgcych na jej terytorium,
wynikajgcg z mozliwej do prowadzenie na danym terenie okreslonej dziatalnosci. Analizujgc
poszczegoblne obszary mozna wskazaé, iz udziat firm przemystowych byt najwiekszy
w gminie Police (672 podmioty stanowigce 14,3% ogotu firm dziatajgcych w tej gminie).
Kolejne miejsce zajmowata gmina Kobylanka, Stare Czarnowo i gmina Stargard Szczecinski.
W Szczecinie dziatato natomiast 5 178 podmiotow dajgcych tylko 7,9% ogdétu firm.

Najwiekszg grupe firm stanowity podmioty zajmujgce sie handlem, ktérych udziat we
wszystkich gminach pozostawat na podobnym poziomie 25%. W obszarze budownictwa
dziatato na obszarze metropolitalnych 11 963 podmioty, kt6re stanowity zaledwie potowe firm
zajmujgcych sie handlem. Najwiecej tych firm dziatalo w Szczecinie, natomiast najwiekszy
udziat miaty firmy budowlane w gminie Stargard Szczecinski (27,1% ogétu firm).

W obszarze opieki zdrowotnej oraz opieki spotecznej na terenie SOM dziatato 5 814
firm, stanowigcych 6,19% ogo6tu podmiotow. Najwiecej takich podmiotéw dziatato
w Szczecinie (4 171 podmiotéw, stanowigcych 6,3% ogotu firm), natomiast najwiekszy udziat
miaty takie podmioty w gminie Dobra (10,8% ogétu). Najmniej takich podmiotéw dziatato
w gminie Stare Czarmnowo (8 podmiotow) oraz Nowym Warpnie (6 firm). Mata liczba
podmiotéw dziatajgcych w obszarze opieki zdrowotnej wynika¢é moze z faktu korzystania
przez mieszkancow tych gmin z opieki medycznej w potozonym obok Szczecinie.
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Wykres Nr 17.

Podmioty na obszarze SOM wedtug PKD 2007
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Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

W obszarze edukacji dziatato na terenie SOM 2 399 podmiotéw, czyli 2,55% ogotu firm.
Najwiecej byto takich podmiotéw w Szczecinie (1 698 podmiotdw), a najwiekszy udziat miaty
te podmioty w miescie Stargard Szczecinski (zaledwie 2,9% ogétu). Najmniejszy udziat miaty
podmioty zajmujgce sie edukacjg w gminie Stare Czarnowo (4 podmioty, 0,9% ogotu).

Szczegodtowa analiza liczby podmiotdéw dziatajgcych w wyrdznionych w PKD obszarach
dziatalnosci oraz wielkos¢ zatrudnienia powinny pozwoli¢ na okreslenie potencjalnych
strumieni pasazeréw dowozonych do pracy i odwozonych po pracy. Natomiast oferta
w zakresie opieki zdrowotnej i szkolnictwa powinna wskazaé na strumienie pasazerow
udajgcych sie do duzych osrodkéw (Szczecin, Stargard Szczecinski, a w mniejszym stopniu
Police, Gryfino i Goleniéw) w drodze do szkoty lub po pomoc medyczna.

5.5. Charakterystyka szkolnictwa na obszarze Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego.

Ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym w catych obszarze Szczecinskiego Obszaru
Terytorialnego wykazywata statg tendencje spadkowg (patrz Tabela 6), i to w dos¢ duzej
skali albowiem o okresie od 2000 do 2009 liczba ta spadta o 19 639 oséb. Oznacza to
réwniez spadek liczby dzieci i mtodziezy uczeszczajgcych do wszelkich typdw szkot.

Liczbe dzieci i mtodziezy uczeszczajgcych do wszelkich typdw szkot podstawowych,
gimnazjéw oraz szkot srednich w roku szkolnym 2009/2010 przedstawiono w tabeli 15.
Sumarycznie liczba ucznidéw wyniosta 105 077 oséb, przy czym najwiekszg grupe stanowity
dzieci uczeszczajgce do szkét podstawowych (31 941 osob, czyli 30,4% ogotu).
W gimnazjach uczyto sie juz tylko 18 567 osob, czyli 17,7% ogdtu ucznidw. Natomiast
w szkotach $rednich uczylo sie 33 983 ucznidw, czyli 32,3% wszystkich uczniow.
W poszczegolnych rodzajach szkét uczylo sie:

. w liceach ogdlnoksztatcgcych - 13 279 uczniow, czyli 12,6% ogotu;
. w technikach - 9 343 uczniéw, czyli 8,9% ogotu;
. w szkofach zawodowych - 3 583 ucznidw, czyli 3,4% ogotu;

o w liceach profilowanych - 104 ucznidéw, czyli 0,1% ogétu.
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W szkotach policealnych uczyto sie 5 467 ucznidw, czyli 5,2% ogétu, a w szkotach dla
dorostych juz 5 894 oséb, czyli 5,6% ogotu.

Tabela Nr 15.
g | 2 g g s |3
s | lelE(e|5 el5|lala|d]s
Liczba uczniow w szkotach w roku szkolnym 2009/2010| £ | & | S | 2 | &8 |3 |5 [0 | & | §| & | § [Reem
a [} o 3 Q ﬂ;’ o o K = 2 N
o ¥x 12|38 A I I R
z [2]

1|w przedszkolach 195 1133 0| 55| 221| 50[1208] 67| 1717| 106] 112]|11072] 15936
2|w szkotach podstawowych 546| 2065| 1852 257] 593| 107| 2310[ 206 3902| 585 320[19198| 31941
3|w gimnazjach 1190 1163/ 1012) 124] 311] 55| 1417 103 2627 0] 174|11462] 18 567
4w szkotach zawodowych 0] 508] 564 0 0 0 84 0 871 0 0] 1556] 3583
5|w liceach ogélnoksztatcacych 0] 1120] 865 0 0 0] 435 0] 2075 0 0[ 8784] 13279
6|w liceach profilowanych 0 0 0 0 0 0 0 0 36 0 0 68| 104
7|w technikach 0[ 1072 846 0 0 0[ 222 0[ 1810 0 0] 5393] 9343
8|w szkofach policealnych 0 231 13 0 0 0 6 0] 567 0 0] 4650] 5467
9|w szkofach dla dorostych 0] 730] 413 0 0 0] 176 0] 1038 0 0] 35371 589%
10{Liczba uczniéw ogétem 860| 8022| 5565| 436| 1125| 212| 5858| 376[14643| 691| 60665 720J104 114

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Dla zilustrowania udziatébw liczby ucznibw w poszczegdinych rodzajéw szkét dane
z powyzszej tabeli przedstawiono réwniez na wykresie nr 18.

Wykres Nr 18.

Udziat liczby uczniéow w poszczegodlnych typach szkoét w roku szkolnym 2009/2010
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Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Interesujgcym jest poréwnanie liczebnosci wybranych rocznikdw z liczbg dzieci
i mtodziezy uczeszczajgcych do szkét potozonych na terenie danej gminy. Takie zestawienie
dla trzech rodzajow szkoh: podstawowej, gimnazjum i Sredniej przedstawiono
na wykresie nr 19.

Wydawaloby sie, ze w szkotach podstawowych powinny sie ksztatci¢ wszystkie dzieci
zamieszkujgce dang gmine. Tymczasem w gminach takich jak: Dobra ksztatci sie tylko
43,6% dzieci w wieku od 7 do 12 lat. Pozostate dzieci muszg by¢ zatem przewozone do
Szczecina. Podobnie jest w gminie Kotbaskowo (tylko 70,7% dzieci), Kobylanka (na miejscu
ksztatci sie 86,5% dzieci), Stare Czarnowo (75,2%) oraz Stargard Szczecinski (72%). Bardzo
podobnie wyglada sytuacja z miodziezg uczeszczajgcg do gimnazjum.
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Wykres Nr 19.

Udziat mtodziezy z rocznikéw uczeszczajacych do odpowiednich szkot na terenie gminy
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Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Wydawaloby sie, ze w szkotach podstawowych powinny sie ksztaici¢ wszystkie dzieci
zamieszkujgce dang gmine. Tymczasem w gminach takich jak: Dobra ksztalci sie tylko
43,6% dzieci w wieku od 7 do 12 lat. Pozostate dzieci muszg by¢ zatem przewozone do
Szczecina. Podobnie jest w gminie Kotbaskowo (tylko 70,7% dzieci), Kobylanka (na miejscu
ksztatci sie 86,5% dzieci), Stare Czarnowo (75,2%) oraz Stargard Szczecinski (72%). Bardzo
podobnie wyglada sytuacja z miodziezg uczeszczajgcg do gimnazjum.

W gminie Dobra tylko 19,3% mtodziezy zamieszkujgcej tg gmine uczeszcza w niej do
gimnazjum a reszta jest wozona lub dojezdza sama do innej miejscowosci, prawdopodobnie
Szczecina. W gminie Stargard Szczecinski cata mtodziez tam zamieszkujgca do gimnazjum
dojezdza do miasta Stargardu Szczecinskiego. W przypadku szkét srednich sytuacja
przedstawia sie jeszcze gorzej, albowiem w gminach Dobra, Kobylanka, Kotbaskowo, Nowe
Warpno, Stare Czarnowo, Stargard Szczecinski i Stepnica cata mtodziez tam zamieszkujgca
aby ksztatci¢ sie musi dojezdza¢ do sgsiednich miast, takich jak Goleniéw, gdzie ksztatci sie
55,3% wiecej miodziezy niz liczy lokalna populacja, Gryfino (o 40,5% wiecej), czy miasto
Stargard Szczecinski (0 35,4% wiecej). Oznacza to, ze do tych szkét uczeszcza rowniez
miodziez z gmin o$ciennych.

Taka sytuacja wywotuje spore zapotrzebowanie na ustugi przewozowe. tgcznie
w tych gminach, w ktérych nie ma szkét srednich mieszkato 2 933 osoby. Dla ich przewozu
potrzebnych bytoby prawie 60 autobusow jednoczionowych, czyli o dtugosci okoto
12 metrow.

Na terenie aglomeracji funkcjonuje 26 szkot wyzszych, zaréwno panstwowych, jak
i prywatnych. W Szczecinie ksztatcg miodziez 22 szkoty wyzsze, w Goleniowie 2
i w Stargardzie réwniez 2. Szkoty te wymieniono w opisach poszczegdlnych miast.

OgodIng liczbe studentdéw studiujgcych na wszystkich uczelniach zlokalizowanych na terenie
SOM przedstawiono w tabeli nr 16, natomiast zmiane liczby studentéw ogotem
w latach 2004-2010 na wykresie nr 20.
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Tabela Nr 16.

Studenci ogoétem:

Miasto 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Goleniéw 739 262 500 417 336 387 328
Stargard Szczecinski 2 082 1413 1664 1194 1202 931 690
Szczecin 67 167 65 547 63 788 61 269 61 196 59 457 56 474
Razem: 69 988 67 222 65 952 62 880 62 734 60 775 57 492

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Sumaryczna liczba studentéw miata statg tendencje spadkowg, z poziomu 70 tysiecy w
roku 2004 do poziomu 57,5 tysigca w 2010 roku, czyli o 12,5 tysigca, co daje spadek
wynoszgcy prawie 18%. Trudno jest jednoznacznie wskazac¢ na przyczyny tego stanu, lecz
niewatpliwie ma na to wptyw zmniejszajgca sie liczba ludnosci oraz coraz bardziej dostepne
studia w krajach Unii Europejskiej.

Wykres Nr 20.

Liczba studentéw w miastach na terenie SOM
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Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

Liczba studiujgcych stwarza spore zapotrzebowanie na ustugi transportowe, zaréwno
w samym os$rodku akademickim, jak i na trasach don prowadzacych, zaréwno w dni robocze
(studenci studiéw dziennych), jak i w dni wolne od pracy (studenci studidéw zaocznych).

Tabela Nr 17.

Rok akademicki 2009/2010

szkoty publiczne szkoly niepubliczne szkoly wyzsze udziat
Miasto dzienne zaoczne razem @ dzienne zaoczne razem dzienne zaoczne ogétem  razem
Goleniéw
Stargard 0 5 5 0 685 685 0 690 690 1,20%
Szczecin 31627 13922 45549 1296 9629] 10925 32923| 23551] 56474] 98,23%

udziat w ogétem: 42,73%
Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

W roku akademickim 2009/2010 studiowato w aglomeracji szczecihskiej ogétem 57,5
tysigca osob, z czego tylko 0,57% (Scisle 328 osdb) w Goleniowie, 1,20% (dokfadnie 680
0osOb) w Stargardzie Szczecinskim i 98,23%, czyli 56 474 osoby w Szczecinie, a wiec
przyttaczajgca wiekszos¢ studentéw wybierata Szczecin.

W szkotach publicznych 70% studentéw stanowili studenci stacjonarni a w szkotach
prywatnych odwrotnie, gdyz studenci stacjonarni stanowili w nich zaledwie 11% ogotu oséb
w nich studiujgcych. Mozna przyjaé, iz studenci studidow dziennych, czyli 33.000 osob,
generowali potrzeby w zakresie transportu lokalnego, za$ studenci studiéw zaocznych, czyli
blisko 25.000 osdb, raczej zapotrzebowanie w komunikacji dalekobieznej i to w dni wolne.
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5.6. Charakterystyka stuzby zdrowia na obszarze
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Najlepiej stuzbe zdrowia na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego obrazujg
dane statystyczne zawarte w tabeli 18.

Tabela Nr 18.
Qo
] g g : s
o [ 8 el S]] g5 = -
Zaktady Opieki Zdrwotnej w roku 2009 § % Sz 8 i s | O S| &) el v Razem
Fel = N
Sl 1E8 s sl jalo|®
Lp 2 o

1|Z0Z ogdlem 4 12 13 1 3 1 21 3 36 1 5 215 315
2|Z0Z niepubliczne 4 11 12 1 3 1 20 3 30 1 5 178 269
3|Przychodnie samorzadowe 0 1 1 0 0 0 0 0 6 0 0 34 42
4|Praktyki lekarskie na wsi 2 1 1 1 1 0 1 1 0 1 0 0 9
5|Praktyki lekarskie w miescie 0 9 3 0 0 0 3 0 24 0 0 78 117
6[Z0Z i praktyki indywidualne 6 23 18 2 4 1 25 4 66 2 5 321 483
7[udzielone porady ogdtem 10531{174 662[ 158 99114 750) 31 419] 5481) 146 127|15 263| 322 975| 5820(21580| 1578 647| 2 486 246
8|liczba aptek 2 6 7 0 1 0 10 0 19 0 1 134 180
9liczba punktow aptecznych 2 1 2 0 0 0 2 1 1 0 0 2 11
10[liczba szpitali 0 2 1 0 0 0 1 0 1 0 0 7 12
11]liczba 16zek w szpiltalach 0 237 86 0 0 0 165 0 305 0 0 3295 4088
12|liczba f6zek - stan rednioroczny 0 237 86 0 0 0 116 0 305 0 0 3345 4089
13|$rednie wykorzystanie tozek [dni w roku] 00[ 1724 1807 00/ 00] 00] 2672 00[ 2598 00/ 00 268,2 250,1
14|$rednie wykorzystanie tozek [%] 00[ 472[ 495 00/ 00 00 732 00 712 00/ 00 73,5 68,5
15|liczba leczonych w szpitalach w okresie roku 0] 9482] 4176 0 0 0] 75% 0| 13626 0 0] 139832 174710
16||iczba leczonych na jedno t6zko w szpitalu 0,0 400[ 486 00 00 00 655 0,0 447 00/ 00 418 41,8
17|éredni czas pobytu chorego [dni] 0,0 43 37/ 00/ 00 00 411 0,0 58 00/ 00 6,4 6,0

Zrédto: Baza Danych Regionalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny
Informator Statystyczny ochrony zdrowia wojewddztwa zachodniopomorskiego za 2009 rok.

Na terenie omawianego obszaru funkcjonujg zaréwno publiczne, jak i niepubliczne Zaktady
Opieki Zdrowotnej (ZOZ), przychodnie samorzgdowe oraz indywidualne praktyki lekarskie na
wsi i na terenie miast. W sumie funkcjonowato w grudniu 2009 roku 483 placdéwek stuzby
zdrowia.

Wykres Nr 21.

Udziat poszczeg6lnych rodzajéw placéwek zdrowia na terenie SOM w grudniu 2009 roku
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Zrédfo: Baza Danych Lokalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny
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Dostepno$¢ ludnosci
zréznicowana, co przedstawiono na wykresie nr 22.

Jak z tych danych wynika, najgorzej statystycznie sytuacja przedstawiata sie w
gminie Stargard Szczecinski, na terenie ktérej funkcjonowat tylko jeden Niepubliczny ZOZ
oraz jedna indywidualna praktyka lekarska, wskutek czego liczba mieszkancéw na placéwke
przekroczyta poziom 5 900 os6b. Nie mozna jednak zapomina¢, ze duza liczba placéwek
byta dostepna w miescie Stargard Szczecihski, gdzie na jedng placowke przypadato nieco

ponad tysigc mieszkancéw.
Wykres Nr 22.

poszczegdlnych gmin do

tych placéwek byla dosé
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Zrédto: Baza Danych Lokalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

W podobnej sytuacji byli mieszkancy gmin Dobra i Kotbaskowo, gdzie na jedng placéwke
przypadato ponad 2,5 tysigca mieszkancéw. Nieco lepiej byto w gminie Kobylanka (2,1
tysigca mieszkancow na placéwke). W pozostatych gminach przypadato okoto 1,0 do 1,7

tysigca mieszkahcow na placéwke.
Wykres Nr 23.

Liczba porad udzielonych mieszkancowi gminy w 2009 roku
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Wszystkie te placowki udzielity w 2009 roku prawie 2,5 min porad, przy czym
w poszczegdbinych gminach liczba udzielonych porad na jednego mieszkanca byta bardzo
rozna, co przedstawiono na wykresie nr 23.

Zdecydowanie najmniej porad udzielono mieszkancom gmin Dobra i Stargard
Szczecinski (okoto poét porady na mieszkanca w ciggu roku). W pozostatych gminach poziom
byt zblizony i wynosit w granicach 3,1 — 4,6 porady na mieszkanca, z wyjgtkiem gmin
Goleniow i Gryfino, gdzie poziom ten wyniést okoto 5,1 porady na mieszkarnca w ciggu roku.
W samym Szczecinie udzielono okoto 4 porady na mieszkanca.

Liczba mieszkancow przypadajacych na jedng apteke lub punkt apteczny byta zréznicowana,
co przedstawiono na wykresie nr 24.

Wykres Nr 24.

Liczba ludnosci gminy przypadajaca na apteke i punkt apteczny w 2009 roku
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W trzech gminach Kobylanka, Nowe Warpno i Stargard Szczecinski nie byto ani jednej
apteki lub punktu aptecznego. Tylko nieco lepiej bylo w Kotbaskowie, gdzie byta jedna
apteka i stad liczba mieszkancow na nig przypadajacych wynosita ponad 10 tysiecy osob. W
pozostatych gminach na jedng apteke lub punkt apteczny przypadato od 3 do 5 tysiecy osdb,
a w Szczecinie najmniej, bo 2 929 osbb.

Wykres Nr 25.

Liczba ludnosci gminy przypadajaca na té6zko w szpitalu w 2009 roku
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Szpitale (niezaleznie od organu zatozycielskiego) funkcjonowaty w 5 miasta
potozonych na terenie SOM: w Goleniowie, Gryfinie, Policach i Stargardzie Szczecinskim (po
jednej placdéwce) oraz 9 szpitali w Szczecinie (2 szpitale kliniczne, szpital wojewddzki, szpital
wojskowy i MSWIA oraz 4 szpitale specjalistyczne). Liczbe mieszkancdéw danej gminy
przypadajacych na jedno f6zko szpitalne przedstawiono na wykresie nr 25.

Wykres Nr 26.

Liczba leczonych w szpitalach na tysigc mieszkancow gminy w 2009 roku
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Liczbe leczonych w tych szpitalach przypadajgcg na tysigc mieszkancéw
przedstawiono na wykresie nr 26. Zdecydowanie najwiekszg (ze zrozumiatych powodow)
liczbe leczonych wykazywaty szpitale potozone w Szczecinie, ktére przyjmowaty pacjentéw
z terenu calego wojewddztwa. Duzg liczbe leczonych pacjentéw wykazat tez szpital
w Goleniowie. Mozna przyjaé, iz leczenie tam byli mieszkancy wielu osciennych powiatow.
Najmniejszg liczbe leczonych wykazat szpital w Gryfinie, co mozna ttumaczy¢ ograniczong
rolg tej placowki stuzby zdrowia majgcej silne zaplecze w lezgcym stosunkowo blisko
Szczecinie.

Srednie wykorzystanie t6zek w tych szpitalach bylo na dwéch poziomach, jednym
niskim (okoto 50%) wystepujacym w szpitalach w Goleniowie i Gryfinie oraz $rednim (71-
73%) w szpitalach w Policach, Stargardzie i Szczecinie. Sredni czas pobytu chorego
najnizszy byt w szpitalu w Gryfinie (3,7 dni), co moze swiadczy¢ o prostych zabiegach tam
wykonywanych. Nieco dtuzej chory przebywat srednio w Policach (4,1 dni) i w Goleniowie
(4,3 dni). Najdtuzej za$ w Stargardzie Szczecinskim (5,8 dnia) i w Szczecinie (6,4 dni), co
mozna uznac¢ za charakterystyczne dla chorych leczonych na kilka choréb lub w stanach
ciezkich.

Rozmieszczenie zaréwno placowek pierwszego kontaktu (ZOZ'éw) jak i szpitali na
terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego wskazuje na konieczno$¢ wedréwek
pacjentow do lekarza w miescie powiatowym lub nawet do Szczecina. Podobnie jak
wykupienie lekow, ktére w gminach Kobylanka, Nowe Warpno i Stargard byto po prostu
niemozliwe. Takie potozenie placowek stuzby zdrowia wptywato réwniez na wzrost
zapotrzebowania na publiczne sSrodki transportu, ktore powinny umozliwia¢ dojazd
pacjentéw do lekarza, szpitala czy apteki potozonych w sporej odlegtosci od miejsca ich
zamieszkania.
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5.7. Charakterystyka placéwek kulturalnych na obszarze
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Najpetniej sytuacje instytucji zwigzanych z kulturg na terenie Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego obrazujg dane statystyczne zawarte w tabeli 19.

Tabela Nr 19.
o | 2 3
2 g 3 8 c 2 2 B c
g2 | 2 sl 8|2l lt| g
Lp Dane z a 2009 rok = 8 S| 8 [ 3|5 |0 &g ]| § |Raem
a 0 o 2 | g g o ) 3 5 | 2 N
° ¥l |3 I T T B
z 0
0]Ludnos¢ gminy w grudniu 2009 roku 15569| 34216 31452| 4188) 10090| 1625| 41355 3833| 69868| 11827| 4785 398332] 627140
1|Biblioteki i filie 4 7 8 1 2 1 5 2 2 7 2 37 8
2|Pracownicy bibliotek 4 14 25 1 3 1 19 2 15 10 2 196 292
3|Ksiegozhior 42597 73064| 186 199| 13408| 18697 9847| 95948| 24 932| 107 003 74 757| 26 637|1 676 508 2 349 597
4|Czytelnicy w ciggu roku 845 47121 8122| 245 498| 201| 6172) 787| 8994] 1373| 564] 83500 116163
5|Wypozyczenia ksiegozbioru na zewnatrz 11584 108038| 138509| 2417| 9815| 14 350| 102 683| 13179| 128 473| 24 125| 10 282|1 140 769] 1 704 224
6|Liczba kin 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 4 8
7|Liczba sal kinowych 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 16 20
8|Liczba miejsc na widowni 0 246 139 0 0 0 250 0 394 0 0] 3593] 4622
9|Liczba seanséw ogétem 0 273 503 0 0 0 86 0 999 0 0| 29014] 30875
10|Liczha seansw filmow produkcji polskiej 0 68 102 0 0 0 9 0 358 0 0| 4871] 5408
11Liczba widzow w ciggu roku 0 6657) 6576 0 0 0] 1639 0] 38539 0 0]1128207]1181 618
12|Liczba widzow na seansach polskich filméw 0 2055 1346 0 0 0 490 0] 17089 0 0] 189764 210744
13|Liczba domdw kultury 0 1 1 1 3 0 12 0 2 0 5 17 42
14|Liczba imprez 0 63 41 25 7 0 317 0] 1203 0 54/ 2351 4061
15|Liczba uczestnikéw imprez 0 9500{ 3250] 17210 53 0] 39085 0] 68242 0] 4104] 386936] 528380
16|Liczba zespotow artystycznych 0 8 5 5 0 0 12 0 19 0 5 130 184
17|Liczba czlonkéw zespotow 0 285 88 36 0 0 283 0 262 0 56| 1505 2515
18|Liczba kdt i klubow 0 3 16 2 0 0 15 0 24 0 5 79 144
19|Liczba czlonkow ket i klubow 0 200 259 2 0 0 451 0 444 0] 133] 1685 3194
20|Liczba muzéw tacznie z oddziatami 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 6 7
21|Liczba zwiedzajacy muzea i oddziaty 0 0 0 0 0 0 0 0 7930 0 0 127823 135753

Zrédto: Baza Danych Lokalnych Gtéwny Urzqd Statystyczny

W kazdej gminie wchodzgcej w sklad SOM funkcjonowata biblioteka, ktéra
dysponowata okreslonym ksiegozbiorem. Zdecydowanie najwiecej ksigzek na mieszkanca
przypadato w Starym Czarnowie (6,5 ksigzek na mieszkanca), gminie Stargard (6,3 ksigzki)
i Nowym Warpnie (6,1 ksigzki). Najmniejszym ksiegozbiorem dysponowaly gminy Police
(2,3 ksigzki), Goleniéw (2,1 ksigzki), Kotbaskowo (1,9 ksigzki) oraz miasto Stargard
(1,5 ksigzki). Mozna przyja¢, iz te ksiegozbiory w duzym stopniu zaspakajaly potrzeby
mieszkancow.

Kina funkcjonowaty zaledwie w pieciu miastach petnigcych funkcje powiatow. Najwiecej
mieszkancow przypadato na jedno miejsce w kinie Gryfinie (226 osob) a najmniej
w Szczecinie (111 oséb). Z danych tych wynika, iz seanse filmowe w miastach powiatowych
cieszyly sie niewielkg frekwencjg, w przeciwiehstwie do Szczecina, w ktérym statystycznie
kazdy z mieszkancow byt w kinie 2,8 razy w ciggu roku.

Za inng forme aktywnosci kulturalnej mozna uzna¢ prowadzone przez wtadze gminy
Domy Kultury. W gminach: Dobra, Nowe Warpno, Stare Czarnowo i Stargard Szczecinski
takie domy nie byly prowadzone. Pierwsze trzy z wymienionych nalezg do najmniejszych
gmin w analizowanym obszarze. W gminie Kotbaskowo prowadzone byty trzy domy kultury
a w gminie Stepnica az 5 takich doméw.

Pewnym wskaznikiem aktywnosci domow kultury moze by¢ liczba uczestnikow tych
imprez. Pod tym wzgledem wyr6znia sie gmina Kobylanka, gdyz w liczgcej 4 188
mieszkancow, w takich imprezach uczestniczyto ponad 17 tysiecy widzow, czyli ponad 4 razy
wiecej niz mieszkancow. Byt to jednak jedyny wyjatek, albowiem w innych gminach liczba
uczestnikow byta zblizona do liczby mieszkancow.
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Analiza danych statystycznych dotyczgcych kultury wskazuje na potrzebe podrozy
wiekszosci mieszkancéw do miejsc, w ktorych takie imprezy byty organizowane. Ze wzgledu
na ich masowo$¢ uzycie prywatnych srodkéw transportu nie mogto by¢ zbyt powszechne.
Nalezy przyja¢, ze uczestnicy takich imprez woleliby korzysta¢ z publicznych Srodkow
transportu.

5.8. Charakterystyka terytorium Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego pod wzgledem potrzeb komunikacji
publicznej.

Obszar aglomeraciji szczecinskiej charakteryzuje sie nie tylko rozlegtoscig ale réwniez
duzym zroznicowaniem pod kazdy analizowanym wzgledem.
Przeprowadzone analizy wskazujg na:

e bardzo duze zréznicowanie pod wzgledem gestosci zaludnienia, a tym samym
liczby mieszkahcow na obszarze poszczegodinych jednostek administracyjnych;

e wyraznie zaznaczat sie proces wyludniania obszarow duzych miast (Szczecina
i Stargardu Szczecihskiego) na rzecz gmin osciennych, gtéwnie gmin: Dobra,
Kotbaskowo, Kobylanka i Goleniow;

e zmniejszanie sie liczebnosci mieszkancéw w wieku przedprodukcyjnych (dzieci
i mfodziezy) a wzrost liczby mieszkancow w wieku poprodukcyjnym;

e powolny ale systematyczny wzrost liczby podmiotéw gospodarczych na terenie
prawie wszystkich gmin osciennych Szczecina, wraz z jednoczesnym, sporym
spadkiem udziatu firm dziatajgcych w Szczecinie w stosunku do liczby firm
rejestrowanych w catym obszarze metropolitalnym;

e zdecydowana przewaga liczby firm zatrudniajgcych do dziewigeciu 0sob,
charakteryzujgcych sie sporg tatwoscig powstawania i kohczenia dziatalnosci;

e zdecydowana przewaga firm dzialajgcych w obszarze ustug (3/4 ogétu),
a w szczegolnosci handlu (1/4 firm);

e niepetne zaspokojenie potrzeb w zakresie szkolnictwa podstawowego
i gimnazjalnego w gminach wiejskich skutkujgce nauczaniem dzieci
w wiekszych osrodkach;

e funkcjonowanie szkét Srednich prawie wytgcznie na terenie miast powiatowych;

e funkcjonowanie szkolnictwa wyzszego wylgcznie w Szczecinie oraz
w Stargardzie Szczecinskim;

e dostepnos¢ ustug lekarzy specjalistéw oraz leczenia zamknietego w szpitalach
gtébwnie na terenie miast powiatowych, wraz z szczegdlng rolg Szczecina jako
osrodka wiodgcego pod wzgledem wszechstronnosci ustug medycznych;

e koncentrowanie imprez kulturalnych w duzych osrodkach miejskich.

e Te wszystkie wymienione powyzej czynniki wptywajg w znacznym stopniu na
zapotrzebowanie na transport miedzygminny, w tym réwniez nie malejgcg role
transportu publicznego, z ktérego korzystajg gtownie takie grupy spoteczne jak:
miodziez szkot gimnazjalnych i Srednich;
studenci szkot wyzszych;
pracujgcy poza miejscem zamieszkania;
ludzie starsi;
turysci, zaréwno mieszkancy w dni wolne od pracy oraz osoby przyjezdne;
osoby odwiedzajgce obszar metropolitalny.

Kazda z tych grup wymaga innych form transportu publicznego w okreslonych
godzinach dni roboczych oraz dni wolnych.
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5.9. Stan infrastruktury transportowej w obszarze SOM.
5.9.1. Charakterystyka sieci drogowej

Sie¢ drogowa w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym jest w miare dobrze
rozwinieta a ogdélna dtugos¢ drég o nawierzchni utwardzonej wynosi 2336 km. W odniesieniu
do catego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego stanowig one 17,8 % wszystkich drdg.
Wskaznik gestosci drég publicznych wyniést 89,9 km/100km? przy wskazniku dla
wojewddztwa 57,3 km/100 km?. Drogi publiczne dzielg sie na nastepujgce kategorie:

e drogi krajowe,

e drogi wojewddzkie,
e drogi powiatowe,

e drogi gminne.

Drogi krajowe

Podstawowy uktad drég tranzytowych stanowig drogi krajowe, ktére charakteryzujg sie
najwyzszymi parametrami technicznymi. Drogi te poza tym, ze taczg wigkszo$¢ gmin
obszaru ze Szczecinem, stanowig takze dogodne potgczenia Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego z i innymi obszarami w Wojewddztwie Zachodniopomorskim, innymi
wojewddztwami i obszarami w sgsiednich Landach Niemieckich. Gtéwna sie¢ drog krajowych
w SOM jest nastepujgca:

e autostrada A6 — stanowi potudniowg obwodnice Szczecina oraz umozliwiajgca
dogodne potgczenie SOM z miedzynarodowg siecig transportowg Niemiec poprzez
przejscie graniczne w Kotbaskowie,

e droga ekspresowa S3 — tgczy SOM z krajowa siecig transportowa w kierunku
potudniowym,

e droga krajowa S3 — tgczy Szczecin z Goleniowem a takze umozliwia potgczenia SOM
z obszarem nadmorskim,

e droga krajowa nr 6 —tgczy SOM z pétnocno-wschodnimi obszarami kraju,

e droga krajowa nr 10 — tgczy Szczecin ze Stargardem Szczecinskim i dalej
Z centrum kraju oraz z siecig transportowa Niemiec poprzez przejscie graniczne w
Lubieszynie,

e droga krajowa nr 13 — tgczy SOM z sgsiednim obszarem Niemiec poprzez przejscie
graniczne w Rosowku,

e droga krajowa nr 20 — tgczy SOM ze wschodnig czescig regionu

e droga krajowa nr 31- tgczy Szczecin z Gryfinem a takze z miejscowosciami
nadgranicznymi regionu.

W ostatnim okresie stan drog krajowych ulegt znacznej poprawie dzieki budowie nowej

drogi ekspresowej S3, przebudowie autostrady A6, modernizacji drogi krajowej nr 10 z
budowa obwodnicy Kobylanki i Stargardu Szczecinskiego i modernizacji drogi krajowej nr 31.

Schemat sieci drog krajowych przedstawia rysunek nr 3.

Plan budowy i moderizacji drég krajowych na najblizsze lata zawarty jest
w dokumencie przyjetym przez Rade Ministréw w dniu 25 stycznia 2011 roku pt. ,Program
budowy drég krajowych na lata 2011 — 2015”. Plan ten przewiduje budowe nastepujgcych
drog w obszarze SOM:
e budowa wezita ,Tczewska” wraz z przebudowg autostrady A6 na odcinku od Kijewa
do wezta Rzesnica,
e dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku
Brzozowo — Rurka i Rurka — Rzesnica,
e budowa drugiej jezdni obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna i Zieleniewa w ciggu drogi
S10,
e budowa obwodnicy Gryfina w ciggu drogi nr 31.
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I Autostrady ] Drogi krajowe
e Drogi ekspresowe

Rys. 3. Sie¢ drog krajowych w Szczecirnskim Obszarze Metropolitalnym.
Zrédfo: badania wtasne.

Waznym projektem dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego jest budowa
zachodniego obejécia Szczecina z przeprawg Police Swigta. To obejscie drogowe Szczecina
o dlugosci 50 km pozwoli na znaczne odcigzenie ruchu kotowego w lewobrzeznej czesci
Szczecina i utatwienie dojazdu z Goleniowa do Polic. Utatwi dojazd do przejs¢ granicznych
w Rosoéwku, Kotbaskowie, Lubieszynie i Dobieszczynie ale takze drogg S6 do Polski
potnocnej. Tereny inwestycyjne w gminach Golenidéw, Police, Dobra i Kotbaskowo uzyskajg
dogodne potgczenia transportowe. Po realizacji obejscia zwiekszy sie przede wszystkim
dostepnos¢ komunikacyjna SOM-u w uktadzie potnoc-potudnie i wschod-zachdd. Dzieki
obejsciu bedzie mozna racjonalnie uporzgdkowac transport drogowy w miescie Szczecinie,
jak rowniez w gminach osciennych.
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Obecnie gotowe jest studium wykonalnosci zlecone przez Samorzgd Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego we wspotpracy z samorzgadami zainteresowanych gmin.
Dokument ten jest niezbedny do podjecia starah o wpisanie obwodnicy do sieci drog
krajowych, co z kolei umozliwi finansowanie jej budowy z budzetu centralnego lub ze
Srodkéw unijnych. Dzieki wykonaniu Studium Wykonalnosci mozliwe bedzie przystgpienie do
dalszych prac projektowych, a w kolejnych okresach finansowania do realizacji inwestycji.

Drogi wojewodzkie

Drogi wojewoddzkie stanowig uzupetnienie sieci drég krajowych i zapewniajg obstuge
transportowg Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego pomiedzy gminami a takze
z sgsiednimi powiatami. Sg to nastepujgce drogi:
droga nr 106 — Nowogard — Stargard Szcz. — Pyrzyce
droga nr 112 — Stepnica — Krepsko — Modrzewie
droga nr 113 — Swiete — Goleniéw — Maszewo
droga nr 114 — Nowe Warpno — Trzebiez — Police — Tanowo
droga nr 115 — Szczecin — Tanowo — Dobieszczyn — Granica Panstwa
droga nr 119 — Radziszewo — Chlebowo — Gardno
droga nr 120 — Granica Panstwa — Gryfino — Stare Czarnowo — Kobylanka
droga nr 121 — Pniewo - Réw

e droga nr 142 — Szczecin — teczyca - Lisowo
Wiekszos¢ drég wojewddzkich w poprzednich latach byta modernizowana i ich stan mozna
uznac¢ za dobry. Wszystkie drogi majg nawierzchnie twardg. Mape drég wojewddzkich
w SOM przedstawia rysunek nr 4.

Plan budowy i modernizacji drég wojewddzkich zawarty jest w ,Strategii rozwoju
sektora transportu Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020”. W zatgczniku nr 2
dotyczgcej infrastruktury transportu drogowego w ,Wieloletniej Prognozie Finansowania
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2010 -2037” zawarte sg zadania w zakresie
modernizacji drég wojewddzkich. Na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
zrealizowane juz zostaty niektére zadania takie jak przebudowa mostu na Odrze Wschodniej
w Gryfinie w ciggu drogi nr 120 oraz budowa obejscia Goleniowa w ciggu drogi nr 113
i wykonane studium dokumentacyjne uktadu komunikacyjnego Gryfino — Stare Czarnowo
w ciggu drogi nr 120. Przebudowa drogi nr 114 na odcinku Police — Trzebiez jest w trakcie
realizacji. Niezbedna jest dalsza modernizacja sieci drég wojewédzkich w SOM.

Drogi powiatowe

Drogi powiatowe stanowig takze uzupetniajgca sie¢ drogowg niezbedna dla transportu
publicznego. W gminach poza dwoma miastami na prawach powiatu Szczecina i Stargardu
Szczecinskiego drogi powiatowe sg bardzo wazne dla rozwoju transportu publicznego
i powigzania gmin z siecig drég krajowych i wojewddzkich. Dla wielu miejscowosci
droga powiatowa jest waznym elementem dostepu do transportu publicznego. Stan tych drég
jest niezadawalajgcy a ich modernizacja przebiega w wolnym tempie z uwagi na brak
srodkéw finansowych. Nalezatoby w przysztym podziale srodkoéw z budzetu centralnego oraz
Z programu regionalnego uwzgledni¢ potrzeby rozbudowy i modernizacji drég powiatowych.
Powiaty muszg tez w wiekszym stopniu aplikowa¢ o Srodki na modernizacje drog
powiatowych.

Odrebnie nalezy potraktowa¢ drogi na terenie miast na prawach powiatu gdzie
podstawowg sieC¢ drog stanowig ulice miejskie. Drogi miejskie to zasadnicza sie¢ uktadu
komunikacyjnego w przewozach pasazerskich w miescie.
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] Autostrady I Drogi krajowe
e Drogi ekspresowe Drogi wojewodzkie

Rys. 4. Sie¢ drog wojewddzkich w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym
Zrédfo: badania wiasne

e Drogi miejskie w Szczecinie

Sie¢ drég w Szczecinie stanowig drogi krajowe jako drogi tranzytowe takze
w relacjach miedzynarodowych o dlugosci okoto 50 km, drogi wojewddzkie
o diugosci ok. 12 km i drogi miejskie o dlugosci ok. 784 km.' Drogi miejskie
w Szczecinie stanowig podstawowg sie¢ komunikacyjng miasta. W ostatnich latach stan drog
w miescie ulega stopniowej poprawie poprzez modernizacje istniejgcych ulic a takze poprzez
budowe nowych. Pomimo budowy nowych przepraw przez Odre i Regalice, nadal system
komunikacyjny pomiedzy prawobrzezng i lewobrzezng czescig miasta jest niewydolny. Po
oddaniu do eksploatacji drogi szybkiego ruchu S3, wyjazd ze Szczecina na potudnie kraju

! 7rédto: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Szczecinie w latach 2007 - 2015
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przeniost sie w znacznym stopniu na Autostrade Poznanskyg. Dotychczasowa przebudowa tej
drogi polegajgca na odbudowie mostéw wymaga dalszej kontynuacji z efektem powstania
drogi dwujezdniowej z bezkolizyjnym przejsciem przez Podjuchy i potgczeniem z autostradg
A6. Takze sie¢ drogowa pomiedzy centrum miasta i dzielnicami pétnocnymi jest mocno
zattoczona. Promienisty uktad ulic w centrum miasta powoduje, ze praktycznie wszystkie
potgczenia miedzydzielnicowe odbywajg sie poprzez centralne rejony miasta. W poprzednich
latach wybudowano pierwsze odcinki obwodnicy srédmiejskiej a w trakcie budowy jest jej
V etap od ul. Dunskiej do ul. Arkonskiej. Dalsze etapy musza by¢ stopniowo budowane,
szczegOlnie do skrzyzowania Al. Piastow — ul. Mieszka | i ul. Powstancéw Wielkopolskich.
Wazng inwestycja jest tez budowa Trasy Poinocnej, ktérej | etap od wezia
Warcistawa/Przyjaciot Zotnierza do ul. Bocianiej jest juz w budowie.

e Drogi miejskie w Stargardzie

Sie¢ drogowg na terenie Gminy Miasto Stargard Szczecinski tworzg drogi publiczne
w tym drogi krajowe o dtugosci 10,4 km, drogi wojewddzkie o diugosci 6,4 km drogi
powiatowe o dtugosci 26,2 km i drogi gminne 86,6 km. W miescie przewazajg drogi, ktérych
zarzadca jest miasto. Dtugos$¢ tych drég zwiekszyta sie po wybudowaniu nowej obwodnicy
miasta w ciggu drogi krajowej nr 10 kiedy miasto przejefo ulice potozone w dotychczasowym
przebiegu drogi krajowej nr 10. Stan drég miejskich jest zrdéznicowany a prowadzone
w ostatnich latach modernizacje ulic poprawity stan techniczny tych drég. Szczegdlnie
waznymi inwestycjami drogowymi dla miasta byta realizacja projektu budowa komunikacji
pomiedzy terenami Parku Przemystowego Nowych Technologii a krajowym systemem drog
oraz budowa infrastruktury drogowej dla terenéw przemystowych. Inwestycje te poprawity
skomunikowanie obszaréw inwestycyjnych z siecig komunikacyjng regionu. Miasto w lutym
2010 roku opracowato nowy ,Harmonogram remontéw i modernizacji ulic” uwzgledniajgcy
aktualny stan drog miejskich oraz plan ich modernizacji. Harmonogram bedzie stuzyt jako
materiat pomocniczy do planowania robo6t drogowych w kolejnych latach. Strategia rozwoju
spoteczno — gospodarczego Miasta Stargard Szczecinski do roku 2020 zaktada nastepujgce
cele szczegdtowe w zakresie polepszenia standardu i jakosci komunikacyjnej miasta:

¢ Budowa obwodnicy pétnocnej miasta
e Przebudowa ukfadu drogowego wokot dworca PKP i PKS zwigzane

z budowg Centrum Komunikacyjnego.

Drogi gminne

W transporcie publicznym szczegdlnie dla mieszkancéw matych miejscowosci
wazng role odgrywajg takze drogi gminne. Uzupetniajg one sie¢ drogowg w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym. Stan techniczny drég gminnych jest jednak niezadawalajgcy.
Wiekszos¢ drég wymaga modernizacji ale gminy nie majg wystarczajgcych srodkow
finansowych na ich przebudowe. Niezbednym jest stworzenie na nastepne lata programu
modernizacji drog gminnych z zapewnieniem srodkéw finansowych. Modernizacja tych drog
zwiekszy dostep do transportu publicznego dla mieszkancow Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego z matych miejscowosci.

5.9.2. Charakterystyka sieci kolejowej

W Szczecihskim Obszarze Metropolitalnym sie¢ linii kolejowych ma dlugosé
ok. 212 km. Sie¢ linii kolejowych jest w miare dobrze rozwinieta. Jest to sie¢ uformowana
jeszcze w koncu XIX wieku z kilkoma korektami wprowadzonymi w okresie po drugiej wojnie
Swiatowej. Niestety czes¢ potgczen kolejowych istniejgcych przed 1945 rokiem zostata
zlikwidowana. Sie¢ kolejowa w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym opiera sie na
szczecinskim wezle kolejowym, z obszaru ktérego rozchodzg sie gtowne linie kolejowe
taczgce wiekszos¢ gmin w Obszarze Metropolitalnym. S3 to nastepujgce linie kolejowe:

¢ linia kolejowa nr 351 Szczecin Gtéwny — Poznan
e linia kolejowa nr 273 Szczecin Gtéwny — Kostrzyn n/Odrg
e linia kolejowa nr 406 Szczecin Gtdwny — Trzebiez Szczecihska
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linia kolejowa nr 431 Police — Police Chemia

linia kolejowa nr 401 Szczecin Dabie — Swinoujécie

linia kolejowa nr 409 Szczecin Gumienhce — Tantow (Niemcy)

linia kolejowa nr 408 Szczecin Gtéwny - Szczecin Gumience — Grambow (Niemcy)
linia kolejowa nr 429 Stobno Szczecinskie — Dotuje

linia kolejowa nr 202 Stargard Szczecinski — Gdynia

linia kolejowa nr 403 Ulikowo — Pita

linia kolejowa nr 411 Stargard Szczecinski — Pyrzyce

linia kolejowa nr 402 Goleniow — Koszalin

Najwazniejsze stacje wezta szczecinskiego to: Szczecin Gitowny, Szczecin Dabie,
Szczecin Gumience, W Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym wazna role odgrywajg takie
stacje weztowe jak: stacja Stargard Szczecinski z ktorej odgatezia sie linia kolejowa nr 202
Stargard Szczecinski — Gdynia a ze stacji Ulikowo linia kolejowa nr 403 do Kalisza
Pomorskiego oraz linia kolejowa nr 411 ze Stargardu Szczecinskiego do Pyrzyc. Ze stacji
Golenidow odgatezia sie linia kolejowa nr 402 Goleniow — Kotobrzeg.

Sie¢ linii kolejowej w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym jest dobrze rozwinieta,
gdyz tgczy wiekszo$¢é gmin. Najwieksze gminy takie jak Szczecin, Stargard Szczecinski,
Goleniéw, Police i Gryfino posiadajg na swoim terenie linie kolejowe. Sg to linie dwutorowe
i zelektryfikowane. Trzy podstawowe linie kolejowe a mianowicie linie nr 351, 401 oraz 273
stanowig siec linii o znaczeniu europejskim E59 (nr 351) i CE59 (nr 401 i 273). Dwie linie
kolejowe tj. nr 408 i 409 tgczg Szczecin z niemieckg siecig kolejowg. Nie wszystkie linie
kolejowe sg jednak wykorzystywane do realizacji przewozow pasazerskich w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym.

Mape linii kolejowych w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym przedstawia rys nr 5.

Stan techniczny linii kolejowych w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym jest
zréznicowany. Wiekszos¢ linii  kolejowych jest mocno wyeksploatowana i wymaga
modernizacji. Z uwagi na stan techniczny szybkos¢ pociggéw jest w wielu przypadkach
ograniczana. Poszczegdlne linie kolejowe posiadajg nastepujgce parametry techniczne:

e linia kolejowa nr 351 o dtugosci 46 km w SOM, jest linig dwutorowa, zelektryfikowang
o stanie nawierzchni torowej dobrej i bardzo dobrej i szybkosci maksymalnej dla
pociggow pasazerskich od 100 km/h do 130 km/h;

e linia kolejowa nr 273 o dtugosci 32 km w SOM, jest linig dwutorowa, zelektryfikowanag
o stanie nawierzchni torowej dostatecznej i dobrej i szybkosci maksymalnej dla
pociggow pasazerskich od 30 km/h do 60 km/h;

¢ linia kolejowa nr 401 o dtugosci 31 km w SOM, jest linia dwutorowa, zelektryfikowanag
o stanie nawierzchni torowej bardzo dobrej, dobrej i dostatecznej i szybkosci
maksymalnej dla pociggéw pasazerskich od 70 km/h do 120 km/h;

e linia kolejowa nr 406 o ditugosci 37 km w SOM, jest linia dwutorowg na odcinku
Szczecin Turzyn — Police. Od Polic do Trzebiezy jest linig jednotorowa. Linia ta jest
zelektryfikowana na catej dtugosci. Stan nawierzchni torowej w torze nr 2 jest bardzo
dobry i dobry natomiast w torze nr 1 stan jest zty i dostateczny. Szybkos¢ dla
pociggow pasazerskich po torze nr 2 (parzystym) od stacji Szczecin Niebuszewo do
Polic wynosi 80 km/h. Tor nr 1 (nieparzysty) wymaga remontu;

¢ linia kolejowa nr 431 o dtugosci 7 km jest linig jednotorowg stuzacag do przewozéw
towarowych na stacje zaktadowg ZCH Police - Police Chemia;

¢ linia kolejowa nr 408 o dtugosci 13 km w SOM, jest linig jednotorowg na odcinku od
stacji Szczecin Gtéwny do stacji Szczecin Gumience oraz od stacji Stobno do granicy
Panstwa. Linia od stacji Szczecin Gumience nie jest zelektryfikowana. Stan
nawierzchni torowej bardzo dobry i dobry. Maksymalna szybkos¢ dla pociggéw
pasazerskich wynosi 80 km/h;

e linia kolejowa nr 409 o dtugosci 10 km w SOM, jest linia jednotorowa,

niezelektryfikowang o stanie nawierzchni torowej dobrej i bardzo dobrej. Maksymalna
szybkos¢ dla pociggdéw pasazerskich wynosi 120 km/h;
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Rys. 5 Sie¢ linii kolejowych w Szczecirnskim Obszarze Metropolitalnym.
Zrédfo: badania wlasne

linia kolejowa nr 429 o dlugosci 5 km jest linig jednotorowg nieczynna;

linia kolejowa nr 202 o dtugosci 9 km w SOM, jest linig dwutorowa, zelektryfikowang
o szybkosci maksymalnej dla pociggow pasazerskich 100 km/h;

linia kolejowa nr 402 o dlugosci 9 km w SOM, jest linig jednotorowa,
niezelektryfikowana o szybkos$ci dla pociggéw pasazerskich 80 km/h. Obecnie trwajg
prace remontowe na tej linii a takze budowa toru do Portu Lotniczego Szczecin —
Goleniéw odgateziajgcego sie w miejscowosci Mosty. W 2013 r. po ukonczeniu
budowy do Portu Lotniczego uruchomiona zostanie komunikacja kolejowa ze
Szczecina i Koszalina;

linia kolejowa nr 403 o dlugosci 11 km w SOM, jest linia jednotorows,
niezelektryfikowana o szybkosci dla pociggdéw pasazerskich 80 km/h;
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e linia kolejowa nr 411 o dtugosci 7 km w SOM, jest linig jednotorowa,
niezelektryfikowang o szybkoséci dla pociggdw pasazerskich 50 km/h?.
Mozna stwierdzi¢, ze sieé linii kolejowych w SOM umozliwia stworzenie dogodnych potgczen
pociggami wiekszosci gmin. Na wszystkich liniach kolejowych niedostateczny jest stan
techniczny i estetyczny dworcédw kolejowych i przystankéw.
Mape stacji na poszczegoélnych liniach kolejowych w Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym przedstawia rys nr 6.

5.9.3. Charakterystyka portéow lotniczych

System transportu lotniczego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym opiera sie na
regionalnym miedzynarodowym porcie lotniczym Szczecin — Golenidw oraz lotnisku
Szczecin Dabie.

Port Lotniczy Szczecin — Goleniow

Obstuge mieszkancéw Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w zakresie transportu
lotniczego zapewnia Port Lotniczy Szczecin-Goleniow. Dotyczy to przelotow krajowych jak
i miedzynarodowych. Jest to lotnisko potozone na terenie Gminy Golenibw w odlegtosci
40 km od Szczecina i 35 km od drugiego co do wielko$ci miasta Stargardu Szczecinskiego.
Udziatowcami tego Portu Lotniczego jest Przedsiebiorstwo Panstwowe Porty Lotnicze
z wigkszos$ciowym udziatem a takze Wojewoddztwo Zachodniopomorskie oraz Gmina Miasto
Szczecin i Gmina Goleniéw. Port Lotniczy posiada dogodne potaczenia drogowe ze
Szczecinem a takze gminami Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Brak jest obecnie
bezposrednich potgczen kolejowych ze Szczecinem. Takie potgczenie jest realizowane i Port
Lotniczy uzyska dogodne potgczenie kolejowe w 2013 roku jako odgaftezienie od linii
kolejowej nr 402 Goleniow — Kotobrzeg.

Lotnisko obstuguje ruch lotniczy ze Szczecina ale takze z innych osrodkéow miejskich
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Regularny i nieregularny ruch pasazerski z tego
lotniska systematycznie ro$nie. Obecnie Port Lotniczy obstuguje regularne loty krajowe do
Warszawy, Krakowa i Rzeszowa oraz potgczenia miedzynarodowe do Londynu, Liverpoolu,
Dublina, Oslo a takze loty czarterowe do Tunezji, Egiptu i Turcji. Terminal tego lotniska ma
przepustowos¢ w granicach 700 — 750 ty$ pasazerdw rocznie. Obecnie obstuguje rocznie
okoto 300 ty$ pasazerdéw co wskazuje na znaczne rezerwy portu lotniczego i mozliwosci jego
dalszego rozwoju. Przewiduje sie, ze przewozy lotnicze z Portu Lotniczego Szczecin —
Goleniéw wyniosg w 2020 roku okofo 900 000 podréznych®. Wymagaé to bedzie dalszej
rozbudowy tego portu lotniczego. Potozenie Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw wskazuje
mapa harysnr7.

Lotnisko Szczecin Dgbie potozone na terenie miasta przy gtéwnej osi komunikacyjnej
taczgcej prawobrzezng i lewobrzezng czes¢ miasta. Jest tez w miare dobrze
skomunikowane ze wszystkimi gminami w SOM. Obszar lothiska znajduje sie od strony
wschodniej przy ul. Przestrzennej a od strony zachodniej przy ul. Eskadrowej. Wzdtuz
ul. Eskadrowej planowana jest budowa linii tramwajowej Szczecinskiego Szybkiego
Tramwaju z przystankiem Lotnisko. Planowane jest skomunikowanie terendéw lotniska
z istniejgca siecig drogowa za pomocg planowanej ulicy Nowoprzestrzennej od mostu
Clowego do wezita Tczewska autostrady A6. Ulica ta pozwoli na oming¢ osiedla
mieszkaniowe w Dabiu i stanowi¢ bedzie drugie wspomagajgce potgczenie na kierunku
wschod — zachod. Lotnisko znajduje sie w bliskiej odlegtosci istniejgcych i planowanych
marin usytuowanych nad brzegiem Jeziora Dgbskiego. Obecnie stuzy jako lotnisko sportowe
ale planowana modernizacja rozszerzy dziatalnos¢ tego lotniska jako lotniska biznesowo —
turystycznego.

? Dane PKP PLK SA Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie
® Strategia Rozwoju Sektora Transportu Wojewédztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020
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Usytuowanie lotniska przedstawia mapka na rysunku nr 8."‘T [
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Rys. nr 7. Usytuowanie Portu Lotniczego Szczecin-Goleniow
Zrodfo: badania wiasne
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Rys. nr 8. Usytuoaie Lotniska Szczecin Dabie

Zrédfo: badania wtasne
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5.9.4. Charakterystyka portéow i przystani wodnych

Gminy tworzgce Szczecihski Obszar Metropolitalny lezg nad ujsciem rzeki Odry do
Zalewu Szczecinskiego. W sposob naturalny mozna zatem wykorzystaé tg droge wodng do
przewozu osdb pomiedzy poszczegdolnymi miejscowosciami. Niestety tak sie nie dzieje, gdyz
w obszarze SOM funkcjonujg jedynie okazjonalne przewozy turystyczne, natomiast brak
regularnych pasazerskich przewozow transportem wodnym.

W Szczecihskim Obszarze Metropolitalnym funkcjonujg cztery porty potozone
w nastepujgcych miejscowosciach:

e port handlowy morsko-rzeczny w Szczecinie, wyposazony w 103 nabrzeza
o fgcznej dtugosci ponad 23 km, przy czym przy czesci z nich gtebokos¢ wynosi
ponad 10,9 metra;

e port rzeczno-morski w poblizu Zaktadoéw Chemicznych w Policach, ktéry posiada
cztery nabrzeza o tgcznej dtugosci 1.000 metréw, przy czesci z nich mogg cumowac
statki o zanurzeniu do 12,5 m;

e port nad Zalewem Szczecinskim w Stepnicy dla przetadunku tadunkéw masowych,
drobnicowych i wielkogabarytowych o tgcznej dtugosci nabrzezy 450 m oraz
gtebokosci do 4,5 m;

e port morsko-rzeczy w Nowym Warpnie wyposazony w 4 nabrzeza o fgcznej dlugosci
308 m oraz gtebokoséci do 3,0 m.

Regularne przetadunki prowadzone sg obecnie w trzech portach, w Szczecinie,
Policach i Trzebiezy. Port w Stepnicy jest w trakcie rozbudowy. Tylko do portow
w Szczecinie i Policach zawijajg statki petnomorskie.

Dla obstugi pasazeréw przeznaczone sg porty/przystanie:

o Dworzec Morski Zeglugi Szczecinskiej w Szczecinie;

e Nabrzeze Ligi Morskiej i Rzecznej w Szczecinie-Dabiu przy ul. Portowej, gdzie
przybijaty pasazerskie jednostki turystyczne;

¢ Nabrzeze miejskie w Gryfinie, przy ktérym cumujg okazyjnie jednostki turystyczne;

o Portw Trzebiezy, gdzie przybijajg jednostki turystyczne;

e Port w Nowym Warpnie, ktéry byt wykorzystywany do przyjmowania proméw
kursujgcych do niemieckiego portu w Altwarp;

e Port w Stepnicy przebudowywany réwniez dla przyjmowania proméw pasazersko-
samochodowych.

Usytuowanie portéw pasazerskich w Szczecinskim Obszarze Metropolitainym przedstawia
mapka na rysunku nr 9.

Regularna zegluga pasazerska realizowana jest jedynie z Dworca Morskiego
w Szczecinie, z ktérego odptywajg statki zeglugi przybrzeznej w godzinne rejsy po porcie
oraz wodoloty kursujgce do Swinoujécia. Do pozostatych portéw i przystani wptywajg
jedynie incydentalnie jednostki pasazerskie przewozgce turystow, gidwnie zresztg
niemieckich.

Mozna przyja¢, iz na terenie SOM istniejg potencjalne mozliwosci rozwijania
zeglugi pasazerskiej, zardwno wykonujgce zadania zwigzane z transportem publicznym, jak
i przewozgce turystéw. Trzeba jedynie stworzy¢ warunki do rozwoju tej zeglugi i wigczyc je
w struktury regularnych potgczen pasazerskich.

Na terenie SOM funkcjonujg nastepujgce, wazniejsze przystanie zeglarskie:

% przystan w Lubczynie (gmina Golenidéw) potozona na brzegu Jeziora Dagbie jest
typowg stanicg wodng dla ruchu turystycznego, ktéra moze pomiescic¢ 60 jachtéw;

< przystan w Gryfinie potozona na Cieptym Kanale — odnodze Odry Wschodniej, moze
pomiesci¢ sie 20 jachtéw;

% marina zeglarska w miejscowosci Moczylty (gmina Kotbaskowo) potozona nad
brzegiem Odry (planowana budowa);

% przystan zeglarska w Stepnicy nad Zalewem Szczecinskim, ktéra dysponuje 48
miejscami do cumowania jachtow;
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i Nowe Warpno

S0

przystan zeglarska w Kopicach nad Zalewem Szczecinskim, ktéra moze pomiesci¢ do
40 jachtow lub todzi;

przystan zeglarska w Gasierzynie nad Zalewem Szczecinskim, ktéra miesci do 10
jachtow;
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Rys. nr 9. Usytuowanie portéw pasazerskich w Szczecirnskim Obszarze
Metropolitalnym

Zrédfo: badania wiasne
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przystan zeglarska w Trzebiezy nad Zalewem Szczecinskim, ktéra moze pomiescic
okoto 100 jachtow;

Marina Goctaw w Szczecinie, ktéra moze pomiesci¢ 30 jachtéw przy kei oraz 15 przy
bojach;

przystan ,Zielona Marina” w Szczecinie dla 30 jednostek;

przystan kajakowa Wiskord w Szczecinie;

przystan WOPR w Szczecinie;

Osrodek Sportéw Wodnych LOK w Szczecinie;

Osrodek Morski Patacu Mtodziezy w Szczecinie dla 70 jednostek;

Camping ,Marina” PTTK w Szczecinie dla 40 jednostek;

Osrodek Sportéw Wodnych, Wyspa Wenecja w Szczecinie;

MKSW Delfin w Szczecinie;
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Przystan PTTK ,Miedzyodrze” w Szczecinie;

Jacht Klub AZS w Szczecinie dla 80 jednostek;

Przystan wioslarska, Wyspa Grodzka w Szczecinie;

Przystan Ligi Morskiej i Rzecznej w Szczecinie;

Przystan Harcerskiego Osrodka Morskiego w Szczecinie dla 80 jednostek;

Przystan zeglarska Porta Hotele w Szczecinie dla 80 jachtéw.
Mozna zatem uznac, ze na obszarze SOM zlokalizowano wiele przystani zeglarskich,
kajakowych i osrodkéw sportow wodnych, kidre stwarzajg turystom mozliwosé czynnego
wypoczynku nad wodg. Generujg rowniez zapotrzebowanie na transport publiczny
zapewniajgcy regularne kursy do tych miejscowosci, w tym réwniez drogg wodna.
Nie wszystkie gminy SOM majg dostep do drég wodnych. Do takich obszardéw nalezg gminy:
Dobra, Kobylanka, Stare Czarnowo oraz Stargard Szczecinski, zarbwno gmina, jak
i miasto. Pozostate gminy majg dostep do obszaréw wodnych.

5.10. Ocena stanu obecnego transportu publicznego
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym.
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Autorzy niniejszego opracowania odwiedzili w czerwcu i lipcu 2011 roku wszystkie
gminy tworzgce Szczecinski Obszar Metropolitalny i rozmawiali z przedstawicielami wtadz
samorzgdowych na tematy zwigzane z aktualnym stanem transportu publicznego na terenie
gminy oraz oczekiwaniami zwigzanymi z polepszeniem tego stanu. Jednoczes$nie autorzy
przeprowadzili ankiete, ktérej wyniki zebrano w tabeli nr 20.

Analiza stanu transportu publicznego ograniczyta sie do analizy transportu drogowego
i kolejowego z uwagi na to, ze w wewnetrznych przewozach w Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym regularne przewozy transportem lotniczym i wodnym nie sg realizowane.

5.10.1. Transport drogowy

Przewozy pasazerskie w regularnym transporcie drogowym w obszarze
metropolitalnym realizowane sg dotychczas przez przewoznikbw na podstawie zezwolen
wydawanych zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 roku o transporcie
drogowym. Przewozy realizowane sg weditug rozkiadu jazdy, ktéry jest zatgcznikiem do
zezwolenia. Sytuacja prawna ulegta zmianie po wejsciu w zycie z dniem 1 marca 2011 r.
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, gdzie gminy lub
zwigzek miedzygminny stajg sie organizatorem transportu publicznego na swoim terenie.

Wyniki przeprowadzonych ankiet wskazujg, iz samorzady gminne w bardzo réznoraki
sposob podchodzg do obowigzku zapewnienia swoim mieszkancom transportu publicznego.
Pewng miarg tego podejscia moze by¢ wielkos¢ rocznej doptaty do komunikacji publicznej
przewidzianej w ramach budzetu gminy na 2011 rok. Udzielone przez wiladze gmin
odpowiedzi wskazujg, iz samorzady doptacaty jedynie do komunikacji drogowej, a scislej do
komunikacji autobusowe;j.

Autorzy opracowania za miare zaangazowania wtadz gminy w rozwdj komunikacji
publicznej uznali wskaznik wielkosci doptat do komunikacji publicznej w gminach odniesiony
do jednego mieszkanca danego obszaru, czyli gminy. Wartosci tego wskaznika
przedstawiono na wykresie nr 27.

W obszarze metropolitalnym wystepujg trzy gminy, ktérych witadze nie stosujg doptat
do komunikacji publicznej. Sg to gminy Nowe Warpno, Stare Czarnowo i Stepnica. Nie
oznacza to, ze do tych gmin nie ma komunikacji publicznej, lecz tylko to, ze wiadze
pozostawity ten problem mieszkahcom i przewoznikom. Najwiecej do podrozy swego
mieszkanca doptaca Szczecin ale na drugim miejscu znalazta sie gmina Dobra, a dopiero po
niej Police. Kolejno gmina Kotbaskowo, Stargard miasto i Stargard gmina, Gryfino,
Kobylanka i Goleniow. Niewielka doptata gminy Goleniéw zwigzana jest z optacaniem tylko
do jednej linii miejskiej obstugiwanej przez jednego przewoznika. Gmina ta nie stosowata
doptfat do innych przewoznikéw. tgczne dofinansowanie gmin do transportu publicznego
wynosi obecnie 102 592 304 zt.
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Wykres Nr 27.

Roczna dotacja do komunikacji publicznej na mieszkanca w 2011 roku

Zrédto: badania wtasne

Autobusowg komunikacje publiczna realizujg przewoznicy autobusowi i mikrobusowi
tak na zlecenie gmin, jak i komercyjnie. W tabeli nr 21 umieszczono dane dotyczace udziatu
przewoznikow komunikacji autobusowej i mikrobusowej w poszczegdinych gminach.

Tabela 21
przewoznik | SPAK | SPAD | SPPK MzZK Grupa |Inny

Gmina Stargard PKS przewoznik
Dobra X X
Goleniow X X
Gryfino X
Nowe Warpno
Police X
Kobylanka X
Kotbaskowo X X
Stare Czarnowo
Stargard miasto X
Stargard wies X
Stepnica
Szczecin X X X
Zrédto: badania wiasne

XX XX >

XXX XXX [ X
XXX XX

Przewozy pasazerskie w transporcie publicznym w obszarze metropolitalnym realizujg
przewoznicy, autobusowi, mikrobusowi. Przewoznicy ci majg ré6zne formy wtasnosciowe. Sg
to spotki z petnym udziatem gmin, zaktady budzetowe gmin, spdtki pracownicze, spotki
pracownicze, spoétki skarbu panstwa i firmy prywatne. Przewoznicy realizujg przewozy
publiczne na zlecenie gmin lub tez komercyjnie. Firmy te dysponujg ré6znorodnym taborem
od bardzo nowoczesnego do bardzo wyeksploatowanego.

Autorom nie udato sie pozyska¢ danych dotyczacych ilosci autobuséw i samochoddéw
osobowych zarejestrowanych na terenie poszczegdlnych gmin wchodzgcych w skiad
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, gdyz takie dane nie sg dostepne zaréwno
w Urzedzie Statystycznym, jak i CEPiK’'u. W tej sytuacji pozostaje jedynie analiza danych
dotyczacych powiatow, w skfad ktérych wchodzg gminy tworzace SOM, a w szczegdlnosci:
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powiat goleniowski — gminy: Goleniéw i Stepnica;

powiat gryfinski — gminy: Gryfino i Stare Czarnowo;

powiat policki — gminy: Dobra, Kotbaskowo, Nowe Warpno i Police;

powiat stargardzki — gminy: Kobylanka, Stargard miasto, Stargard wies;
powiat-miasto Szczecin.

Autorzy zdajg sobie sprawe, ze jest to duze usrednienie danych, ale ze wzgledu na brak
danych o gminach, muszg z tej mozliwosci skorzystac.

Wykres Nr 28.
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Liczba autobusow zarejestrowanych w powiatach SOM
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Zrédto: Baza Danych Lokalnych GUS
Wykres Nr 29.

Zmiana liczby autobuséw w powiatach tworzgcych SOM
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Zrédto: Baza Danych Lokalnych GUS
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Liczba autobuséw, zaréwno miejskich, jak i miedzymiastowych oraz turystycznych
a nawet specjalnych w wyrdznionych latach przedstawiono na wykresie nr 28. Liczba
wszystkich autobuséw w latach 2002 — 2010 miata wyrazng tendencje wzrostowg, co
szczegolnie jest widoczne w przypadku Szczecina. Jedynie w powiecie stargardzkim liczba
ta miata poczgtkowo tendencje spadkowa.

Przyrosty (procentowy wzrost liczby autobuséw w stosunku do roku 2002) we
wszystkich powiatach przedstawiono na wykresie nr 29.

Na tym wykresie widoczny jest poczatkowo bardzo niewielki (Srednio 1,5%)
a w latach 2006-2009 znacznie wiekszy (srednio 10%) wzrost liczby wszystkich autobuséw.
Z pewnoscig wiele z nich mozna zaliczy¢ do grupy autobusow turystycznych ale i tak wzrost
ten swiadczy¢ moze o roshngcym zapotrzebowaniu na ustugi przewozéw publicznych.

Liczbe mieszkancow przypadajgcych na jeden autobus w powiatach tworzgcych SOM
przedstawiono na wykresie nr 30.

Dane wskazujg na nadal zbyt matg liczbe autobuséw zarejestrowanych w powiatach
SOM, gdyz pomimo duzego wzrostu ich liczby nadal na jeden autobus przypada srednio
400-500 mieszkancéw (z wyjgtkiem powiatu stargardzkiego, w ktérym na jeden autobus
w 2010 roku przypadato 278 mieszkancéow).

Wykres nr 30.

Liczba mieszkanncéw przypadajaca na jeden autobus w SOM
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Zrédto: Baza Danych Lokalnych GUS

Do transportu publicznego nalezy zaliczy¢ rowniez taksowki, ktére swiadczg ustugi
przewozowe dla wszystkich mieszkancéw. Na wykresie nr 31 przedstawiono liczbe
mieszkancow przypadajacych na jedng, zarejestrowang w gminie takséwke zarobkows.
Bardzo wysoka liczba mieszkancow gminy Stepnica przypadajgcych na taksdwke wigze sie
z faktem, iz w gminie tej zarejestrowano tylko jedng takséwke. W trzech gminach nie
zarejestrowano zadnej taksowki (gminy: Kobylanka, Stare Czarnowo i Stargard).

Swiadczenie ustug przewozowych przez takséwki poszerza zakres mozliwosci
skorzystania z transportu publicznego, lecz jak wskazuje doswiadczenie mozliwosc ta nie
jest przez wszystkich mieszkancow wykorzystywana w jednakowym stopniu (znacznie mniej
przez mieszkancow terendw wiejskich).
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Bardzo istotnym konkurentem wszystkich $rodkéw komunikacji publicznej jest
niewatpliwie samochod osobowy, ktérych liczba szybko sie zwieksza. Na wykresie nr 32
przedstawiono liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych w wybranych latach
w powiatach, ktorych wszystkie (powiat policki), lub tylko czes¢ gmin tworzy SOM.

Wykres Nr 31.

Liczba mieszkancéw przypadajacych na jedna takséwke w 2011 roku
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Zrédto: badania wtasne

Dane te wskazujg na statg tendencje do wzrostu zarejestrowanych samochodéw
osobowych, przy czym wyraznie widoczny jest wiekszy skok liczby zarejestrowanych
samochodoéw pomiedzy latami 2006 a 2009 i to we wszystkich powiatach w podobnym
stopniu. Ze wzgledu na liczbe mieszkancéw najwiekszy przyrost liczby zarejestrowanych
samochodoéw osobowych wystepowat w samym Szczecinie. Istotnym jest réwniez liczba
mieszkancow przypadajgcych na jeden samochod osobowy, bez wzgledu na jego wielkos¢
(liczbe pasazeréw).

Wykres Nr 32.

Zmiana liczby samochodow osobowych w powiatach SOM
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Liczbe mieszkancéw przypadajgcych na jeden zarejestrowany w danym powiecie samochod
przedstawiono na wykresie nr 33.

Wykres Nr 33.

Liczba mieszkaricdw przypadajgca na jeden samochéd w SOM
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Zrédto: Baza Danych Lokalnych GUS

Liczba mieszkancéw przypadajgcych na jeden samochod spadta ponizej wielkosci 2,5
os6b juz w 2010 roku. Oznaczato to, ze juz od 2009 roku wszystkie zarejestrowane na
terenie powiatdw otaczajgcych Szczecin moglyby jednorazowo przewiez¢é wszystkich
mieszkancow. W takiej sytuacji mozna by zatozyé, ze przy tej liczbie samochodow
osobowych zaden z mieszkahcow nie musiat korzysta¢ z komunikacji publicznej. Tak jednak
nie jest i z pewnoscig przez diuzszy czas nie bedzie, albowiem sg grupy spoteczne, ktére nie
posiadajg samochodu osobowego lub z niego nie korzystajg. Gtéwnie jest to miodziez
szkolna, studenci oraz osoby starsze, ktérym stan zdrowia nie pozwala na prowadzenie
samochodu. Praktyka duzych aglomeracji w Polsce wskazuje na to, iz podczas porannych
podrézy do pracy lub szkoly w zdecydowanej wiekszosci samochodem przemieszcza sie
zaledwie jedna do dwdch oséb.

5.10.2. Transport kolejowy

Kolejowe przewozy pasazerskie w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym
realizowane sg na nastepujgcych liniach kolejowych:
« linia kolejowa nr 351 dla pociggbw ze Szczecina w kierunku Stargardu
Szczecinskiego,
+ linia kolejowa nr 273 dla pociggoéw ze Szczecina w kierunku Gryfina,
+ linia kolejowa nr 401 dla pociggébw ze Szczecina w kierunku Goleniowa
i Swinoujécia,
« linia kolejowa nr 202 dla pociggdw ze Szczecina i Stargardu Szczecinskiego
w kierunku Koszalina i Szczecinka,
« linia kolejowa nr 403 dla pociggdw ze Szczecina i Stargardu Szczecinskiego
w kierunku Kalisza Pomorskiego,
« linia kolejowa nr 402 dla pociggdow ze Szczecina w kierunku Goleniowa
i Kotobrzegu,
+« linia kolejowa nr 409 dla pociggdéw ze Szczecina w kierunku Angermunde (Niemcy),
+ linia kolejowa nr 408 dla pociggdéw ze Szczecina w kierunku Pasewalk (Niemcy).
Mape linii kolejowych po ktérych kursujg pociggi pasazerskie w Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym przedstawia rys nr 10.
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W Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym przewozy kolejowe

przewoznicy kolejowi, a mianowicie:
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« Przewozy Regionalne sp. 0. 0 — wykonuje przewozy regionalne na podstawie umowy
zawartej z Marszatkiem Wojewddztwa Zachodniopomorskiego;

s PKP Intercity SA — wykonuje przewozy dalekobiezne miedzywojewddzkie na
podstawie umowy z Ministrem Infrastruktury oraz komercyjne przewozy pociggami IC;

+ DB Regio AG — wykonujg przewozy miedzynarodowe ze Szczecina przez kolejowe
przejscie graniczne Szczecin Gumience - Tantow (kierunek Angermunde)
i Szczecin Gumience — Grambow (kierunek Pasewalk).

Z analizy ilosci pociggow i ilosci przewozonych podréznych w obszarze SOM mozna
stwierdzi¢, ze podstawowg role w przewozach aglomeracyjnych na tym obszarze spetniajg
kolejowe przewozy regionalne. Przewozy te realizuje Spotka Przewozy Regionalne, ktérej
udzialowcami jest 16 wojewodztw. Kazde z wojewddztw ma procentowe udziaty
odpowiadajgce wielkosci wojewoddztwa, przede wszystkim ilosci mieszkahcow.

Wedtug danych tej spotki* w 2010 roku w obszarze SOM przewiozta ona ponad 1,2 min
pasazeréw. Statystyke tych przewozéw pasazerskich przedstawia tabela nr 22.

Tabela nr 22

Relacje pociggéw llo$¢ podréznych
Szczecin — Stargard Szcz. 776 761
Szczecin — Gryfino 343011
Szczecin — Golenidw 152 344
Ogodtem w SOM 1272116

Zrodfo: dane Przewozoéw Regionalnych

Z analizy tych danych wynika, ze w relacjach przewozowych Szczecin — Stargard Szcz.
Szczecin — Golenidw oraz Szczecin — Gryfino kolej regionalna jest najwazniejszym
przewoznikiem w transporcie publicznym z tymi miejscowosciami.

W tych trzech relacjach Spétka Przewozy Regionalne wykonata w 2010 roku prace
eksploatacyjna w wysokosci 1 648 369 pociagokilometréow. Na tej podstawie mozna przyjgc,
ze dofinansowanie Samorzadu Wojewddztwa do kolejowych przewozoéw regionainych
w obszarze SOM ksztattuje sie obecnie na poziomie 22 615 000 zt w ciggu roku, przyjmujgc
stawke dofinansowania do 1 pociggokilometra ustalong w umowie Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego ze Spoétkg Przewozy Regionalne na dofinansowanie kolejowych
przewozow regionalnych w 2011 r.
Ocena przez podroznych przewozow kolejowych opiera sie na:

dogodnym czasie dojazdu

stosownej czestotliwosci kursowania pociggéow

odpowiedniego standardu podrézowania

w miare dostepna cena przejazdu

przyjaznych dworcach i przystankach przesiadkowych
W relacjach Szczecin — Stargard, Szczecin — Golenidow i Szczecin — Gryfino czas
przejazdu wynosi odpowiednio 36 - 43 min, 36 - 42 min i 28 - 35 min. Sg to czasy
konkurencyjne w stosunku do transportu drogowego. Po modernizacji ha ww. kierunkach
czasy te mogg ulec korzystnej zmianie tj. ulec skréceniu.

W relacjach Szczecin — Stargard Szczecinski i Szczecin — Gryfino Spétka Przewozy
Regionalne na zadanie Urzedu Marszatkowskiego podjeta probe wprowadzenia statego
cyklu kursowania pociggéw regionalnych. Dla przyktadu cykl kursowania pociggdw na
odcinku Szczecin — Stargard Szcz. — Szczecin wynosi co 15 — 20 minut w godzinach
szczytébw przewozowych (godz. 6 — 8 rano i 14 — 16 po potudniu). Wedtug cyklu
dwugodzinnym kursujg pociagi kolei DB Regio ze Szczecina do Angermunde i Pasewalku.

Standard podrézowania pociggami regionalnymi na tych trzech kierunkach nie jest
zadawalajgcy. Przewoznik kolejowy nie dysponuje nowoczesnym taborem. Posiadany tabor
elektryczny jest w wiekszosci taborem starym, uzywanym od ponad 30 lat. Niewielka ilos¢
tego taboru zostata zmodernizowana. Dla zwiekszenia odpowiedniego standardu

* Dane Zachodniopomorskiego Zaktadu Przewozéw Regionalnych
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podrézowania niezbedny jest zakup nowoczesnego taboru kolejowego. W latach 2010 -2011
Spétka Przewozy Regionalne otrzymata w uzytkowanie 12 nowoczesnych autobuséw
szynowych SA 136, ktore  zakupit  Urzad Marszatkowski ~ Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. Sg to pojazdy o napedzie spalinowym, monitorowane z klimatyzacjg
0 wysokim stopniu czystosci spalin dla ochrony naturalnego srodowiska. Przeznaczone sg
do przewozow na liniach niezelektryfikowanych miedzy innymi takich jak Ulikowo — Kalisz
Pomorski, Goleniow — Kotobrzeg czy Runowo Pomorskie — Szczecinek. Pociagi kursujgce ze
Szczecina i Stargardu do Kotobrzegu, Kalisza Pomorskiego i Szczecinka sg obstugiwane
tym taborem. Dobry standard podrézowania zapewniajg pociggi prowadzone przez koleje
niemieckie DB Regio w ruchu transgranicznym spalinowymi autobusami szynowymi.

Spoétka Przewozy Regionalne wprowadzita specjalng korzystna dla podrdznych taryfe
na przejazdy w relacjach do Stargardu Szczecihskiego, Goleniowa i Gryfina. Natomiast
w ruchu transgranicznym koleje niemieckie DB Regio w porozumieniu z Miastem Szczecin
i Zwigzkiem Komunikacyjnym Berlin — Brandenburgia (VBB) wprowadzity korzystng dla
podréznych taryfe na przejazd ze Szczecina do Berlina i z powrotem umozliwiajaca
korzystanie przez podréznych z przejazdéw komunikacja miejskg w Berlinie i Szczecinie.

Brak jest integracji taryfowej pomiedzy kolejg regionalng a pozostatymi gateziami
transportu publicznego. Wprowadzenie jednolitej taryfy i biletu metropolitalnego, co autorzy
proponujg w jednych z celéw operacyjnych, zacheci podréznych do korzystania z przewozéw
kolejowych.

W przewozach kolejowych stabg strong jest standard dworcow i przystankow
kolejowych. Wiekszos¢ z nich jest od dawna nieremontowana, trudno dostepna dla oséb
niepetnosprawnych, ze stabg informacjg dla podréznych a na przystankach nie ma w ogéle
biezacej informacji oprocz rozktadu jazdy z nieodpowiednig infrastrukturg obstugi
podréznego. Przystanki tramwajowe i autobusowe sg w wielu przypadkach oddalone od
peronow kolejowych. Standard ten wymaga szybkiej poprawy.

Mozna te ocene podsumowaé stwierdzeniem, ze kolej regionalna powinna
spetnia¢ znacznie wieksza role w transporcie publicznym w Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym.
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5.11. Opis stanu obecnego transportu publicznego
w gminach
5.11.1. Gmina Dobra
Stan obecny

Gmina potozona jest na zachdd od Szczecina w odlegtosci 14 km od centrum tego
miasta oraz w odlegtosci 22 km od Polic, siedziby powiatu. Na terenie gminy znajdujg sie
miejscowosci wyrdznione przez GUS z danymi dotyczgcymi ludnosci wedtug stanu na
grudzieh 2009 roku.

Tabela 22. Ludno$¢ gminy Dobra

Ludnosc w grodniu 2009 roku
N .. Z liczby ogotem w % — w wieku
Migjscowosc . w tym

ogMem kobisty przedprodu produk- poproduk-

k-cyjnym cyjnym cyjnym
1|Bezrzecze 2337 1228 233 6E8.7 8.0
2|Buk 291 134 25,8 63,9 10,3
3|Dobra 2 101 1 050 247 67.3 8.0
4|Doduje 757 372 239 69 1 7.0
| Grzepnica 278 134 28,1 651 5.8
&|Koscino 231 120 26,8 645 8.7
7 |tegi 215 114 326 605 7.0
8| Mierzyn 5337 2722 228 63 4 8,8
9| Redlica 65 27 231 70,8 b,2
10| Rzedziny 247 106 18,6 72,1 9.3
11| Skarbimierzyce 414 201 249 66,7 8.5
12| Siolec 251 123 279 62,9 92
13|Wawelnica 249 114 16,9 72,7 10,4
14| Wotczkowo 1133 620 23,0 66,7 10,3

Zrédto: Baza Danych Lokalnych GUS

W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwato 15 569 statych mieszkancéw.
W roku nastepnym 16 589 oséb, tym samym ludnos¢ wzrosta o 1 020 mieszkancéw w ciggu
roku. Od 2000 roku ludno$¢ gminy wzrosta o ponad 8 000 osob. Jest to najbardziej
dynamicznie rozwijajgca sie gmina w catym obszarze SOM. Z duzg doza
prawdopodobienstwa mozna zatozy¢, iz ludnosé gminy w dtuzszym okresie wrosnie nawet
do okoto 25 000 mieszkancow.

Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 23
na nastepnej stronie.

Przez gmine prowadzi droga krajowa nr 10 od przejscia granicznego w Lubieszynie
do Szczecina. Planowana jest przebudowa tej drogi w celu ominiecia niektorych
miejscowosci. Przez terytorium gminy nie prowadzg drogi wojewddzkie.

Podstawowg sie¢ komunikacyjng w gminie stanowig drogi powiatowe, ktére fgczg
wiekszos¢ miejscowosci w gminie zapewniajgc jednoczesnie potgczenie ze Szczecinem. Po
terenie gminy przebiegajg nastepujace drogi powiatowe:

e nr 0607Z tgczacg Szczecin z Dobieszczynem przez Wotczkowo, Dobrg, Buk,
Stolec;
nr 0608Z od miejscowosci Stolec do Rzedzin;
nr 0609Z od miejscowosci Rzedziny przez tegi do Buku;
nr 0610Z od miejscowosci Grzepnica do Ptochocina;
nr 0611Z od miejscowosci Dobra przez Stawoszewo do Bartoszewa;
nr 0612Z od miejscowosci Rzedziny do tegi;
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Przectawia.

nr 0615Z z miejscowosci Buk do Lubieszyna;
nr 0616Z z miejscowosci Bezrzecze do Wotczkowa;
nr 0617Z z miejscowosci Dobra do Lubieszyna;
nr 0618Z z miejscowosci Wawelnica do Dotu;j;
nr 0619Z z miejscowosci Koscino do Dotuj;

nr 0620Z z miejscowosci Dotuje przez Stobno, Bedargowo, Warzymice do

Drogi gminne stanowig uzupetniajgca sie¢ drog stuzgcych miejscowym potrzebom.

Wedtug oceny powiatu polickiego w gminie mamy do czynienia z niedostatecznym
stanem drog powiatowych, ktére wymagajg pilnych remontéw. Ponadto, bardzo szybki
rozwdj osadnictwa wptywa na pogorszenie stanu tych drég. Nasila sie potrzeba zmiany

systemu komunikacyjnego zapewniajgcego

w szybkim tempie miejscowosci i osiedli.

Tabela 23. Stan istniejacy komunikacji publicznej

lepszy dojazd do

rozbudowujgcych sie

dzaj komunikacji ecnosc¢ ppien rozwoju
Infrastruktura drogowa istnieje dosc¢ dobrze rozwinieta
Autostrady Brak -
Drogi krajowe Nr 10 czesciowo przebudowana
Drogi wojewoddzkie brak -
Drogi powiatowe Od 0607Z do 0612Z oraz od | wymagajg pilnych remontéw
0615Z do 06207
Drogi gminne Istniejg sie¢ uzupetniajgca
Komunikacja autobusowa funkcjonuje trzech przewoznikéw PKS

Szczecin oraz SPAK a takze
linie niemieckich
przewoznikow

Komunikacja mikrobusowa

Nie funkcjonuje

Doptaty z budzetu gminy Wystepuja 2.093.000;- zt w 2011 roku
Infrastruktura kolejowa brak -
Komunikacja kolejowa Nie istnieje -
Infrastruktura wodna brak -
Komunikacja wodna Nie istnieje -
Infrastruktura lotnicza brak -
Komunikacja lotnicza Nie istnieje -

Zrédfo: badania wtasne

Komunikacja autobusowa

Na zlecenie gminy Dobra pasazerskie przewozy autobusowe organizuje wytgcznie
PKS Szczecin, ktérego autobusy kursujg na liniach ze Szczecina do (stan na lipiec 2011):

e Dobrej przez Bezrzecze, Wotczkowo — 26 kurséow w dni robocze, 15 kursow
w soboty i 15 kurséw w dni Swigteczne;

e Dobrej przez Dotuje, Lubieszyn — 5 kursow w dni robocze, 2 kursy w soboty
i 1 kurs w niedziele;

e Grzepnica przez Dotuje, Dobrg — 5 kurséw w dni robocze, 2 kursy w soboty,
1 kurs w niedziele;

e Koscino przez Stobno — 2 kursy w dni robocze;

e Koscino przez Mierzyn, Dotuje — 4 kursy w dni robocze, 1 kurs w soboty;

e Lubieszyn Granica przez Mierzyn, Dotuje — 24 kursy w dni robocze,
20 kurséw w soboty, 18 kursow w niedziele;

e Mierzyn — 4 kursy w dni nauki w szkotfach;
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e Stolec przez Lubieszyn, Dobra — 4 kursy w dni robocze, 2 kursy w soboty,
1 kurs w niedziele.
Kursy te zostaty uwidocznione na mapce poglagdowej PKS Szczecin. Liczba kursow na
poszczegodlnych liniach ulega — na wniosek wladz gminy - zmianom, ze wzgledu na
dodawanie nowych kursow i modyfikacje istniejgcych).

Rys. 11. Komunikacja podmiejska realizowana przez PKS Szczecin.

Stolec —C, Mapka pogladowa komunikacji
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Zrédfo: strona internetowa PKS Szczecin

Przez teren gminy przebiega linia obstugiwana przez niemieckiego przewoznika
VGU z powiatu Uecker-Randow, kursujgca na trasie Pasewalk — Locknitz — Szczecin Waty
Chrobrego. Autobusy tej linii zatrzymujg sie w Lubieszynie, Dotujach, Skarbimierzycach,
Mierzynie i w Szczecinie. Autobusy wykonujg 4 kursy w dni robocze oraz jeden kurs
w soboty. Dodatkowo wykonywane sg kursy we wtorki i czwartki oraz w poniedziatki i wtorki.
Z autobuséw tych nie korzystajg Polacy ze wzgledu na koniecznosé wykupienie biletu
u kierowcy i zaptaty w Euro.

Komunikacja kolejowa

Przez obszar gminy przebiega tylko bardzo krétki fragment linii kolejowej nr 408. Nie
ma na terenie gminy zadnego czynnego przystanku kolejowego, wobec tego mieszkancy
gminy nie korzystajg z komunikacji kolejowej.

Komunikacja wodna

Brak dostepu do rzeki Odry uniemozliwia funkcjonowanie komunikacji wodne;.
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Komunikacja lotnicza

Na terenie gminy brak jest lotnisk, w tym nawet sportowych. Nie ma mozliwo$ci
funkcjonowania komunikacji lotniczej.

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Dobra wypada na
poziomie zadowalajgcym, gdyz dociera ona do kazdej miejscowosci, z wyjatkiem matej
miejscowosci Redlica, lezgcej tuz przy granicy ze Szczecinem oraz miejscowosci
Stawoszewo. Liczbe kurséw na trasie podstawowej do Dobrej i Lubieszyna nalezy uznac za
zadawalajgcg. Brakuje natomiast kursow, szczegdlnie w godzinach wieczornych, do
mniejszych i dalej od Szczecina pofozonych miejscowosci, co nie zadawala ich
mieszkancow. Ponadto komunikacja publiczna w gminie oparta jest wylacznie o autobusy
PKS Szczecin, ktérych bilety nie obowigzujg na terenie Szczecina i Polic. Tymczasem
miejskie autobusy docierajg tuz do granic gminy i istnieje uzasadniono potrzeba ich
przedituzenia na teren gminy Dobra. Dotyczy to szczegdlnie takich miejscowosci jak Mierzyn
i Wotczkowo, do ktdrych kiedys miejskie autobusy docieraty. Mieszkancy tych miejscowosci
sg zainteresowani przywroceniem tego stanu poprzez niewielkie wydtuzenia miejskich linii.

Gmina nie nalezy do najbardziej zmotoryzowanych obszaréw, albowiem na jeden
samochdd zarejestrowany na terenie powiatu polickiego przypadato w 2010 roku 2,36
mieszkanhca. Taki stan wskazuje na potrzebe wzmocnienia drogowej komunikacji publiczne;.

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy

W oparciu o analize aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy mozna
sformutowaé nastepujgce potrzeby w tym zakresie:

a) prowadzenie niezbednych remontéw drég powiatowych i gminnych po ktorych
kursujg autobusy;

b) wspieranie budowy nowej drogi taczgcej Szczecin z Lubieszynem, jako
alternatywnej mozliwosci komunikacji drogowej do osiedli budowanych wokot
zachodniej granicy Szczecina;

¢) udziat w budowie drogowej obwodnicy zachodniej Szczecina stwarzajgcej nowe
mozliwosci potgczenia miejscowosci i osiedli powstajgcych na terenie gminy;

d) podjecie staran dotyczacych uruchomienia linii mikrobusowych zapewniajgcych
czestsze potgczenia do szybko rozbudowujgcych sie osiedli potozonych wokot
granic Szczecina oraz do odleglejszym i mniejszych miejscowosci;

e) podjecie dziatan zmierzajgcych do wspdlnej z gming Szczecin budowy weztéw
przesiadkowych na Gumiencach, przy jeziorze Gtebokie i ul. Szafera;

f) podjgé préby uruchomienia komunikacji mikrobusowe] kursujgcej na zyczenie
(z telefonicznym lub internetowym powiadamianiem przewoznika o aktualnym
zapotrzebowaniu na przewozy);

g) rozpoczat¢ prace studialne zmierzajgce do budowy zachodniej obwodnicy
kolejowej Szczecina w kierunku do Polic z jednoczesnym zapewnieniem ruchu
pociggéw pasazerskich.

Wiekszych zmian w komunikacji publicznej na terenie gminy dzi$ trudno przewidziec.
Jednakze dynamiczny rozwdj osadnictwa ludzi zwigzanych zawodowo ze Szczecinem moze
wymusi¢ nie tylko budowe nowych potgczeh drogowych ale rowniez szybszy rozwdj
transportu publicznego.

Cele priorytetowe:

» budowa Zachodniego Obejscia Drogowego Szczecina;

» modernizacja drogi krajowej nr 10 pofagczona ze zmiang jej przebiegu;

» pilna modernizacja drég powiatowych oraz systematyczne remonty drog
gminnych;

> wprowadzenie na terenie gminy linii obstugiwanych przez mikrobusy;
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> wspoipraca z wltadzami Szczecina przy wydfuzeniu linii tramwajowej do
CH Ster i utworzeniu tam wezfa komunikacyjnego dla obstugi
transportowej gminy;

> wspolipraca z wiladzami Szczecina przy tworzeniu wezféw
komunikacyjnych przy petlach tramwajowych na Gfebokim i przy ul.
Szafera dla obsfugi transportowej gminy;

> budowa Zachodniego Obejscia Kolejowego Szczecina i wprowadzenie
pasazerskich przewozéw kolejowych ze Stobna do Polic;

» wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu
publicznego.

5.11.2. Gmina Goleniow
Stan obecny

Gmina ta pofozona jest na pétnocny-wschdd od Szczecina w odlegtosci 26 km od
centrum tego miasta. Na terenie gminy Goleniow znajdujg sie miejscowosci wyroznione
przez GUS z danymi dotyczgacymi ludnosci wedtug stanu na grudzien 2009 roku, ktorej
liczebnosc¢ przedstawiono w tabeli 24.

Tabela 24. Ludnosé gminy Goleniéw w 2009 roku

Ludnos$¢ w grudniu 2009 roku
. L z liczby ogdtem w % — w wieku
Miejscowos¢ . i
ogotem w tym kobiety| przedproduk- produk- poproduk-
cyjnym cyjnym cyjnym
1|Goleniow 22 948 11 934 18,4 66,9 14,7
2| Biatun 388 217 25,3 63,1 11,6
3|Bolechowo 252 133 27,8 61,1 11,1
4|Borzystawiec 129 66 25,6 62,8 11,6
s5|Budno 218 105 19,3 70,2 10,6
6| Burowo 110 59 21,8 60,9 17,3
7|Czarna tgka 230 118 25,2 64,8 10,0
g|Danowo 259 128 21,6 66,0 12,4
9| Glewice 120 51 20,8 62,5 16,7
10|lmno 209 94 18,7 67,9 13,4
11| Katy 221 106 25,3 65,2 9,5
12| Kliniska Wielkie 1 168 578 23,8 68,8 7,4
13| Komarowo 616 300 20,0 67,2 12,8
14| Krepsko 405 195 26,2 62,2 11,6
15|Lubczyna 542 268 23,1 62,4 14,6
16|L.aniewo 128 61 32,0 56,3 11,7
17|t ozienica 65 28 18,5 73,8 7,7
18|Marszewo 294 149 27,2 63,3 9,5
19| Miekowo 237 120 14,8 72,6 12,7
20|Modrzewie 292 147 22,9 66,1 11,0
21| Mosty 1 389 695 20,7 70,3 9.0
22| Niewiadowo 54 24 22,2 66,7 11,1
23|Podansko 277 135 25,6 64,3 10,1
24|Pucice 495 247 25,9 64,2 9,9
25|Rurzyca 654 319 24 .9 64,2 10,9
26| Stawno 133 60 21,8 64,7 13,5
27 Swit—;‘ta 308 156 31,2 59,1 9,7
28| Tarnowiec 59 31 16,9 71,2 11,9
29| Tarnbwko 114 57 19,3 66,7 14,0
30| Wierzchostaw 226 106 18,6 69,0 12,4
31|Zabréd 323 180 24 .1 68,1 7,7
32| Zatom 863 444 25,8 68,9 5,2
33 ZdZary 188 91 24,5 64,4 11,2
34| Z6kwia Bloé 276 126 22,5 67,0 10,5

Zrédfo: Baza Danych Lokalnych GUS
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W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwato 34 216 statych mieszkancow.
W roku nastepnym 34490 oséb, tym samym w okresie roku ludnos¢ wzrosta
0 274 mieszkancow. Od 2000 roku ludnos¢ gminy wzrosta o 2 700 oséb. Mozna wiec
zatozy¢ z duza dozg prawdopodobienstwa, iz ludnos¢é gminy w diuzszym okresie pozostanie
na statym poziomie okoto 40 000 mieszkancéw, z dalszg tendencjg wzrostows.
Rodzaj i stan komunikaciji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 25.

Tabela 25. Stan istniejacy komunikacji publicznej

Rodzaj komunikacji Obecnos¢ Stopien rozwoju
Infrastruktura drogowa istnieje dobrze rozwinieta
Autostrady brak -

Drogi krajowe Nr 3 iNr6 droga po przebudowie

Drogi wojewodzkie Nr 112,113, 142 stan dobry

Drogi powiatowe istniejg stan zadawalajgcy

Drogi gminne Istniejg sie¢ uzupetniajgca
Komunikacja autobusowa funkcjonuje Kilku przewoznikéw z firm

PKS: Kamien Pomorski,
Szczecin, Koszalin, Gorzéw

WIkp, Legnica

Komunikacja mikrobusowa funkcjonuje kilku przewoznikow: Emil
Bus, Waw-Mar, Nor-Bus

Doptaty z budzetu gminy wystepuja 116.400;- zt (tylko do linii
miejskiej)

Infrastruktura kolejowa dwie linie kolejowe 401 i 402 | Aktualnie modernizowana
linia dwutorowa,

zelektryfikowana 401 oraz
jednotorowa linia 402

Komunikacja kolejowa funkcjonuje duzo potgczen krajowych

Infrastruktura wodna dostep do Zalewu | przystan zeglarska
Szczecinskiego w Lubczynie

Komunikacja wodna nie istnieje brak potgczen

Infrastruktura lotnicza Port Lotniczy w Goleniowie lotnisko miedzynarodowe

Komunikacja lotnicza funkcjonuje Regularne potgczenia do:

- Warszawy; Oslo, Dublin,
Londyn, Liverpool

Zrédfo: badania wtasne

Przez terytorium gmine przebiega droga szybkiego ruchu nr 3, tgczgca Szczecin ze
Swinoujéciem oraz droga krajowa nr 6, taczaca Szczecin z Koszalinem i dalej z Gdanskiem.
Obie drogi krajowe omijajg miasto Golenidow obwodnicg zachodnig (droga nr 3), a nastepnie
obwodnicg pétnocng (droga nr 6). Zbudowana zostata obwodnica wschodnia miasta w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 113, ktdéra prowadzi z miejscowosci Swieta przez Goleniéw do
Maszewa, a dalej do Stargardu Szczecinskiego. Przez potudniowe tereny gminy przebiega
droga nr 142 tgczgca Szczecin z Chociwlem, sladem niedokonczonej autostrady z Berlina do
Elblaga.

Dla usprawnienia sieci drogowej planowana jest budowa Zachodniego Obejscia
Drogowego Szczecina, ktérego elementem bedzie przeprawa przez Odre na trasie Police —
Swieta. Wybudowanie tej przeprawy umozliwi potgczenie drogowe Gminy Goleniéw
z potnocng czescig Szczecina i z obszarem powiatu polickiego oraz przej$ciami granicznymi
w Lubieszynie i Kotbaskowie.
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Drogi powiatowe i gminne ze wzgledu na niedobdr srodkéw nie byty odpowiednio
remontowane i ich stan techniczny jest zly. Stopien zniszczenia poszczegdlnych drég waha
sie w granicach 40-80 %, s$rednio 60 %. Oznacza to koniecznos¢ zagwarantowania
zwiekszonych kwot w budzecie powiatu i gminy na remonty drég oraz koniecznos¢ wiasciwej
koordynacji dziatania poszczegdlnych zarzgdcow. Gesto$é¢ drog w gminie jest dobra,
szczegolnie tych o wyzszym standardzie obstugi, natomiast wiekszos¢ z nich wymaga
sukcesywnej modernizacji.

Komunikacja autobusowa

Ze wzgledu na potozenie gminy komunikacje publiczng zapewnia wielu przewoznikow,
zarowno firmy z grupy PKS, jak i prywatni przewoznicy operujgcy wieloma typami
mikrobuséw. Przewoznicy z grupy PKS, czyli firmy:

PKS Gryfice;

PKS Gorzow WIkp;
PKS Kamieh Pomorski;
PKS Koszalin;
»1rans-Pol” Legnica;
PKS Szczecin.
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Przez Golenidow przejezdzajg autobusy wielu przewoznikdw kursujgcych na trasach
tagczacych miejscowosci potozone w gtebi kraju z miejscowosciami nadmorskimi. Zapewniajg
one potgczenia Goleniowa z takimi miejscowosciami (gtéwnie w sezonie letnim) jak: Gorzow
Wikp, Gryfice, Kamieh Pomorski, Kotczewo, Kotobrzeg, Koszalin, Legnica, tobez,
Miedzyzdroje, Niechorze, Pobierowo, Pogorzelica, Przybiernébw, Rewal, Stargard
Szczecinski, Szczecin, Swinoujécie, Trzebiatéw, Warszawa i Wolin. Ponadto kursujg na
trasach po gminie Goleniéw, takich jak:

e Szczecin > Golenidéw > Widzehsko > Stepnica > Jarszewko > Wolin >
Swinoujscie — 1 kurs w dni robocze;
e Goleniéw > Widzensko > Stepnica > Jarszewko > Wolin > Swinoujscie —
1 kurs w dni robocze (+ powrét);
e Goleniéw > Widzensko > Stepnica > Jarszewko — 1 kurs w dni robocze;
e Szczecin > Golenidw > Widzehsko > Stepnica > Jarszewko > Wolin >
Kotczewo — 1 kurs w dni robocze (+ powrot);
e Stargard Szczecinski > Goleniéow > Widzensko > Stepnica > Jaroszewko >
Wolin — 1 kurs dziennie (+ powrot);
e Goleniéw > Kagty > Stepnica > Czarnocin — 6 kursow tam oraz 5 kurséw
powrotnych w dni robocze;
Goleniow > Katy > Goleniow - 1 kurs w dni robocze;
Czarnocin > Stepnica > Katy > Goleniéw > Szczecin — 1 kurs w dni robocze;
Goleniéw > Jaroszewko > Wolin > Swinoujscie — 1 kursy w dni robocze;
Golenidow > Jaroszewko > Wolin — 1 kurs w dni robocze;
Goleniéw > Czarnocin — 1 kurs w dni robocze;
Goleniéw > Modrzewie > Swieta — 2 kursy w dni robocze;
Goleniéw > Imno > Burowo > Maszewo — 6 kurséw w dni robocze;
Goleniow > Mosty > Pogrzymie > Maszewo — 2 kursy w dni robocze;
Goleniéw > Stawno > Przemocze > Maszewo — 1 kurs w dni robocze;
Goleniéw > Stawno > Tarnowo > Maszewo — 1 kurs w dni robocze;
Goleniéw > Tarnowo > Roznowo Nowogardzkie > Maszewo — 2 kursy w dni
robocze;
Goleniéw > Borzystawiec > Lubczyna > Szczecin — 2 kursy w dni robocze;
¢ Golenidw > Kliniska Wielkie > Pucice > Szczecin — 4 kursy w dni robocze;
e Goleniow > Zalom > Szczecin — 13 kurséw w dni robocze, 8 kurséw
w soboty i 7 kursow w niedziele.
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Na terenie gminy dojazd do poszczegolnych miejscowosci zapewnia gtdwnie PKS
Kamien Pomorski oraz PKS Gryfice i PKS Stargard Szczecinski.

Po terenie miasta Goleniow oraz do miejscowosci Podansko kursuje komunikacja
miejska obstugiwana przez PKS Gryfice. Autobusy kursujg na kilku liniach wytgcznie w dni
robocze. Sg to linie, ktoérych trasy rozpoczynajg sie na ul. Dworcowej:

% 500 — wykonujgca 6 kurséw w godzinach porannych od 5% do 8 na réznych
trasach;
501 — jeden kurs do Podanska i z powrotem od godziny 9'° do 10%;
502 — jeden kurs do Osiedla Helenéw w godzinach 11% do 12%;
503 — jeden kurs do Osiedla Helenéw w godzinach od 15% do 16%;
504 — jeden kurs do Podanska w godzinach od 16% do 16*;
505 — jeden kurs do Podanska w godzinach od 18" do 18%.

Ponadto gmina finansuje dwa kursy autobusu PKS Kamien Pomorski na trasie
z Gg)sleniowa do Lubczyny i z powrotem, rozpoczynajgce sie w Goleniowie o godzinie: 11
i16™.

Doptaty do utrzymania tej komunikacji pochodzg z budzetu gminy.
W przewozach mikrobusowej rowniez wystepuje kilku przewoznikéw, a mianowicie:
« firma Nor — Bus, ktérej mikrobusy kursujg na trasie Szczecin > Swinouj$cie
bez zatrzymywania sie na terenie gminy Goleniéw;
. firma Emil - Bus Mariusz Piotrowski, ktérej mikrobusy kursujg na trasach:
- Szczecin > Goleniow > Katy > Goleniow > Jaroszewko > Wolin >
Swinoujscie — 5 kurséw do Swinoujécia i 6 kurséw powrotnych
kazdego dnia;
- Szczecin > Wolin > Miedzyzdroje — Swinoujscie — 10 kurséw kazdego
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dnia;
. firma Waw-Mar, ktérej mikrobusy kursujg na trasach:
- Maszewo > Golenidw > Szczecin — 14 kursow w dni robocze,

10 kursow w soboty i 6 kurséw w niedziele;
- Maszewo > Goleniéw — 12 kurséw w dni robocze réznymi trasami;
- Goleniéw > Stepnica — 11 kurséw w dni robocze.

Wiadze gminy oceniajg, ze obecny stan publicznej komunikacji autobusowe;j
i mikrobusowej jest zadawalajacy i nie zamierzajg go zmieniac.

Komunikacja kolejowa

Przez obszar gminy przebiegajg dwie wazne linie kolejowe, linia 401 fgczgca Szczecin
ze Swinouj$ciem i Kamieniem Pomorskim oraz linia 402 tgczgca Goleniéw z Kotobrzegiem.
Linia kolejowa do Maszewa zostata rozebrana a po $ladzie torowiska urzadzono Sciezke
rowerowg. Linia 401 jest linig dwutorowg, =zelektryfikowana, poddawang biezgcym
modernizacjom, zmierzajagcym do podwyzszenia predkosci podrdznej. Linia 402 jest linig
jednotorowa, niezelektryfikowang. Ze wzgledu na potgczenie z wieloma o$rodkami
wypoczynkowymi nad Baltykiem oraz portem w Swinoujéciu, ruch na tej linii, szczegdlnie
w porze letniej jest duzy. Jego natezenie obrazuje liczba potgczen ze stacji w Goleniowie, na
ktérej zatrzymujg sie wszystkie pociagi pasazerskie, tgczgce to miasto z:

o Kamieniem Pomorskim — 3 pociagi;
Kotobrzeg — 6 pociggow;
Koszalin — 4 pociagi;
Krakow — 4 pociagi;
Lublin — 1 pociag;
Poznan — 1 pociag;
Przemysl — 1 pociag;
Szczecin — 30 pociggow;
Swinouj$cie — 36 pociggow;
Warszawa — 2 pociagi;
Wroctaw — 1 pocigg.

[y
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Mozna zatem przyjaé, iz przez Golenidéw przejezdzajg pociggi fgczace zachodnie wybrzeze
z wazniejszymi miastami w kraju.

Komunikacja wodna
Jedyna przystan zeglarska znajduje sie w miejscowosci Lubczyna.
Rys. 12. Schemat przystani zeglarskiej w Lubczynie.

LUBCZYNA

o 0
Mot
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Og

Zrédfo: strona internetowa marinas.pl

Przystan potozona jest na brzegu jeziora Dgbie w niewielkiej odlegtosci okoto 6 km od
toru wodnego Swinoujécie — Szczecin. Przy nabrzezach przystani znajdujg sie miejsca
postojowe dla okoto 60 jachtow. Glebokos¢ basendw wynosi okoto 1-2 metréw. Ze wzgledu
na gtebokos¢ przy nabrzezach przystan nie jest przygotowana do przyjmowania jednostek
pasazerskich. Z tego tez powodu nie sg prowadzone rejsy statkami pasazerskimi, zaréwno
regularne, jak i nieregularne.

Przystan w Lubczynie jest typowg stanica wodng dla ruchu turystycznego matych
jednostek, gtéwnie jachtéw.

Komunikacja lotnicza

Jedyne w obszarze metropolii szczecinskiej lotnisko o znaczeniu miedzynarodowym
znajduje sie na terenie sotectwa Glewice, w odlegtosci 5 km od Goleniowa. Infrastruktura
lotniska pozwala na przyjmowanie i obstuge niezbyt duzych samolotow pasazerskich
w kazdych warunkach pogodowych. Port lotniczy zostat przebudowany i jest przystosowany
do obstugi ruchu pasazerskiego, zarowno w relacjach krajowych, jak i miedzynarodowych.
Z lotniska w Goleniowie funkcjonujg regularne potgczenia do kilka miast w Polsce i Europie,
a w szczegolnosci:

<+ Dublin (firma Ryanair dwa razy w tygodniu);
<+ Liverpool (firma Ryanair dwa razy w tygodniu);
Londyn (firma Ryanair 4 razy w tygodniu);
Oslo (firma Norwegian dwa razy w tygodniu);
Warszawa (firma LOT 2-3 lotéw codziennie).
Ood3 pazd2|ern|ka 2011 roku firma Eurolot uruchomita potgczenia krajowe na trasie do:
« Krakowa (4 razy w tygodniu po dwa rejsy w poniedziatek i srode oraz po
jednym rejsie w pietek i niedziele);
« Rzeszowa (2 razy w tygodniu po jednym rejsie w ciggu dnia).
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Z lotniska odlatujg rowniez samoloty wyczarterowane przez biura podrézy do Egiptu, Tunezji
i Turcji. Na terenie gminy brak jest innych lotnisk, w tym rowniez sportowych.

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Goleniéw wypada na
wysokim poziomie, gdyz na terenie gminy funkcjonujg nie tylko potgczenia autobusowe, ale
rowniez mikrobusowe oraz kolejowe. Funkcjonuje rowniez lotnisko miedzynarodowe. Brak
tylko komunikacji wodnej. Autobusy docierajg wprawdzie do wiekszosci miejscowosci na
terenie gminy, cho¢ liczba kurséw, szczegdlnie w godzinach dopotudniowych i wieczornych,
z pewnoscig nie zadawala mieszkahcow. Spore trudnosci z wyjazdem ze swojej
miejscowosci mogli mie¢ mieszkancy: Biatun (388 mieszkancow), Marszewo
(298 mieszkancow), Mosty Osiedle, Tarnéwko (114 mieszkancéw), gdzie nie docieraty
autobusy PKS. Natomiast do takich miejscowoséci jak: Danowo (259 mieszkancéw),
Niewiadowo (54 mieszkahcow), Rurzyca (654 mieszkancéw), Stawno (133 mieszkancéw),
Swieta (308 mieszkancow), Zabrod (323 mieszkancow) i Zétwia Bloé (276 mieszkancéw) do
ktérych docierajg pojedyncze kursy, jeden w godzinach porannych a drugi
w popotudniowych. W wiekszosci takich miejscowosci jak: Bolechowo, Lubczyna, tozienica
- brak jest kurséw po godzinie 17-tej w dni robocze oraz w soboty i niedziele.

Pod tym wzgledem nalezatoby rozpoznaé rzeczywiste potrzeby i ewentualnie
uruchomié¢ kursy mikrobusow.

Nacisk mieszkancéw na wiladze gminy odnosnie funkcjonowania komunikaciji
publicznej jest takze ograniczany faktem, ze na jeden samochdd zarejestrowany na terenie
powiatu goleniowskiego przypadato tylko 2,14 mieszkanca, co swiadczy o duzym poziomie
zmotoryzowania mieszkancow.

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy

W oparciu o analize aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy mozna
sformutowaé nastepujgce potrzeby w tym zakresie:

a) w celu zapewnienie prawidtowego funkcjonowania drogowej komunikacji publicznej
nalezatoby dokonczy¢ budowe obwodnic miejscowosci, w tym wschodniej Goleniowa
oraz Miekowa na drodze nr 3, a takze rozpoczecie przebudowy drogi nr 6 do
parametrow drogi ekspresowej z weztem przy lotnisku w Goleniowie;

b) przeprowadzenie niezbednych remontéw niektérych drég powiatowych oraz budowa
i remont drég gminnych;

c) podjecie starah zmierzajgcych do dostosowania wielkosci taboru do aktualnych,
zaréwno co do dni tygodnia, jak i pory dnia, potrzeb w zakresie liczby przewozonych
pasazerow;

d) podjecie staran dla przedtuzenia linii autobuséw miejskich Szczecina do miejscowosci
Pucice, Kliniska Wielkie i Rurzyca, ktére powoli stajg sie osiedlami dla pracujgcych
i uczgcych sie w Szczecinie;

e) podjecie staran dotyczgcych uruchomienia linii mikrobusowych tgczgcych Goleniow
z odleglejszymi i mniejszych miejscowosci, przy jednoczesnym zapewnieniu
odpowiedniej liczby kursbw w godzinach porannych i popotudniowych oraz
wieczornych, a takze w dni wolne od pracy;

f) realizowanie zréwnowazonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu
publicznego wykonywanego zaréwno autobusami, jak i mikrobusami na terenie catej
gminy w zaleznosci od potrzeb, w tym réwniez na indywidualne zyczenie
mieszkancow (modyfikacja zatozonej trasy wariantowej poprzez dostosowanie jej do
zgtaszanych potrzeb);

g) rozpowszechnienie elektronicznych form nabywania biletéw obowigzujgcych we
wszystkich publicznych srodkach komunikacji na catym obszarze metropolii;

h) wprowadzenie regularnych kurséw pociggéw regionalnych zapewniajgcych dojazd do
centrum Szczecina, przy jednoczesnej budowie parkingdw wokét stacji i przystankow
w Goleniowie, Rurce, Kliniskach i Zatomiu;
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i) budowa przystanku kolejowego przy terenach  Goleniowskiego Parku
Przemystowego;

J) analiza mozliwosci i celowosci zorganizowania transportu lotniczego z lotniska
w Goleniowie na lotnisko w Dabiu oraz innych lotniskach potozonych w poblizu
miejscowosci nadmorskich, w tym Kotobrzegu.

Cele priorytetowe:

» dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametrow drogi ekspresowej;

> budowa obwodnicy wschodniej Goleniowa w ciggu drogi wojewédzkiej
nr 113;

> budowa petnego pierscienia obwodnicy zewnetrznej Goleniowa;

systematyczna modernizacja drég powiatowych i gminnych;

> wspllpraca z wladzami Szczecina przy tworzeniu wezia
komunikacyjnego w Zatomiu niezbednego dla obstugi komunikacyjnej
miejscowosci pofozonych w zachodniej czesci gminy;

> wprowadzenie na terenie gminy linii obstugiwanych przez mikrobusy,
szczegllnie na terenie mniejszych miejscowosci oraz do osiedli
polozonych w wiekszej odlegfosci od Goleniowa;

> kolej regionalna jako os systemu transportu publicznego na kierunku
Szczecin > Golenidéw z przystankami przesiadkowymi;

> budowa wezfa komunikacyjnego na terenie dworca kolejowego
w Goleniowie z parkingiem typu ,,Parkuj i Jedz”’;

> budowa pofgczenia kolejowego do Portu Lotniczego Szczecin-Goleniow;

» dalszarozbudowa Portu Lotniczego Szczecin-Goleniéw;

> wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu
publicznego.

5.11.3. Gmina Gryfino
Stan istniejacy

\4

W tabeli nr 26 podano liczbe ludnosci (wedtug stanu na miesigc grudzieh 2009
roku) wazniejszych miejscowosci potozonych na terenie gminy Gryfino.

W sumie na terenie gminy zamieszkiwato w grudniu 2009 roku 31 452 statych
mieszkancow. W tym samym okresie czasu w 2010 roku zamieszkiwato 31 425 osob, tym
samym ludno$¢ zmalata tylko o 27 mieszkancow. Od 2000 roku ludnos¢ gminy wzrosta
0 530 osob. W okresie ostatnich czterech lat liczba ludnosci wahata sie wokét 31 430 oséb.
Mozna wiec zatozy¢ z duza dozg prawdopodobienstwa, iz ludnosé gminy w diuzszym okresie
pozostanie na stalym poziomie okoto 31 400 mieszkancéw, z lekkg tendencjg wzrostowa.
Nie powinna jednak przekroczy¢ poziomu 32 000 mieszkancow.

Przez terytorium gminy przebiega droga szybkiego ruchu S3, igczaca Szczecin
z Gorzowem Wielkopolskim i dalej z Zielong Goérg. Droga ta zostala poprowadzona po
nowym $ladzie omijajgc wiekszo$¢ miejscowosci na terenie gminy. Ponadto przez gmine
prowadzi droga krajowa nr 31 tgczgca Gryfino z autostradg A6 (9 km) i ze Szczecinem
(17 km do skrzyzowania w Zdrojach) a w drugg strone przez Widuchowa (17 km) z Chojng
(38 km) i dalej Kostrzynem i Stubicami

Po terytorium gminy przebiegajg takze drogi wojewddzkie, w tym;
«»nr 119 z Klucza przez Radziszewo i Chlebowo do Gardna,;
ssnr 120 od granicy panstwa przez Gryfino, Stare Czarnowo, Kotbacz do
Kobylanki;
«nr 121 z Pniewa przez Banie do miejscowosci Row.
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Tabela 26. Ludnos¢ gminy Gryfino w 2009 roku

Ludnos¢ w grudniu 2009 roku
. L., zliczby ogétem w % — w wieku
Miejscowos¢ . w tym
ogotem kobiety przedpro- [ produk- |poproduk-
dukcyjnym | cyjnym cyjnym

1|Gryfino 22084| 11 214 18,1 70,0 11,9
2 |Bartkowo 165 78 23,0 63,6 13,3
3|Borzym 343 159 23,3 63,3 13,4
4|Chlebowo 181 90 24,3 66,9 8,8
5|Chwarstnica 345 169 21,2 62,9 15,9
6|Czepino 537 262 19,6 68,0 12,5
7|Daleszewo 724 385 23,5 64,1 12,4
8|Debce 120 55 12,5 40,0 47,5
9|Dolgie 291 129 18,9 68,7 12,4
10|Drzenin 292 137 28,8 61,0 10,3
11|Gardno 1081 545 22,3 69,3 8,4
12|Krajnik 173 92 26,6 53,8 19,7
13|Krzypnica 205 106 21,5 62,4 16,1
14|Mielenko Gryfinskie 139 67 15,8 62,6 21,6
15|Parsowek 99 46 34,3 59,6 6,1
16|Pniewo 1500 734 21,5 69,5 9.1
17|Radziszewo 491 261 22,6 67,6 9,8
18|Sobiemysl| 374 169 29,9 65,5 45
19|Sobieradz 297 152 26,3 60,3 13,5
20| Stare Brynki 506 254 24 1 69,0 6,9
21|Steklinko 41 23 244 63,4 12,2
22|Steklno 207 98 26,6 64,3 9,2
23| Weltyh 797 412 19,8 64,1 16,1
24 |Wirow 194 96 222 67,0 10,8
25|Wtodkowice 54 23 24,1 66,7 9,3
26 |Wysoka Gryfinska 296 141 26,7 66,2 7.1
27|Zabnica 479 233 20,3 66,6 13,2
28|Z6rawie 180 90 19,4 67,8 12,8
29|Z6rawki 177 88 27,1 64,4 8,5

Zrédto: Baza Danych Lokalnych GUS

Stan tych drég mozna uzna¢ za zadawalajgcy. Ponadto na terenie gminy przebiegajg drogi
powiatowe, a w szczegdlnosci:
% nr 1351Z Gardno — Pyrzyce;
% nr 1356Z Gryfino — Linie;
< nr 1357Z Daleszewo — Chlebowo;
< nr 13597 Chlebowo — Binowo;
< nr 1360Z Steklno — Babinek;
nr 1361Z Daleszewo — Czepino;
nr 1362Z Wettyn — Gajki;
nr 1363Z Steklno — Widuchowa;
nr 1364Z Drzenin — Chwarstnica;
nr 1365Z Stacja PKP — Chwarstnica;
nr 1366Z Chwarstnica — Bartkowo;
nr 1367Z Szczawno — Bartkowo;
nr 1368Z Szczawno — Pniewo;
nr 13697 Krzypnica — Krajnik;

K/
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s nr 1378Z Roznowo — Borzym.

Rodzaj i
w tabeli nr 27.

stan komunikacji i

infrastruktury komunikacyjnej

przedstawiono

Tabela 27. Stan istniejacy komunikacji publicznej

Rodzaj Stan Stopien rozwoju
komunikacji lub infrastruktury
Komunikacja drogowa
- autostrady brak -
- drogi krajowe S3i nr31 S3 - stan bardzo dobry — nowa

droga po nowym $ladzie

- drogi wojewddzkie

nr 119, 120, 121

stan zadawalajacy

- drogi powiatowe

15 odcinkéw o dtugosci 70,5 km

stan nie zadawalajacy

- drogi gminne

38 drog o diugosci 98,6 km

sie¢ uzupetniajgca

Komunikacja funkcjonuje gtbwny  przewoznik to  PKS

autobusowa Szczecin, pozostali: PKS Mysliborz
oraz firma Ber -Trans

Komunikacja funkcjonuje Linia nr 1,1A,2,2A obstugiwane

podmiejska przez PKS Szczecin

Komunikacja funkcjonuje tylko okazjonalnie

mikrobusowa

Finasowanie wystepuje 1.300.000;- zt

z budzetu gminy

Komunikacja kolejowa

Infrastruktura Jedna linia kolejowa nr 273 Nadodrzahnska Magistrala Kolejowa,
zelektryfikowana, dwutorowa
Komunikacja funkcjonuje potgczenia lokalne i krajowe
Komunikacja wodna
Infrastruktura Szlak Dolnej Odry przystan w Gryfinie,
Komunikacja nie istnieje brak potgczen
Komunikacja lotnicza
Infrastruktura brak brak lotniska na terenie gminy
Komunikacja nie funkcjonuje brak potgczen

Zrédto: badania wtasne

tacznie dlugosc drog powiatowych na terenie gminy wynosi 70,5 km. Na terenie gminy
funkcjonujg takze 38 odcinkdéw drég gminnych o tgcznej dlugosci 98,6 km.

Sie¢ drog powiatowych i gminnych jest dobrze rozwinieta, w takim stopniu, ze
pozwalajg na dojazd do kazdej miejscowosci. Drogi powiatowe i gminne ze wzgledu na
niedobdr Srodkdw nie byty odpowiednio remontowane i ich stan techniczny nie jest najlepszy.
Gestos$¢ drog w gminie jest wystarczajgca, ale wiekszos¢ z nich wymaga sukcesywnej

modernizacji.

Komunikacja autobusowa

Ze wzgledu na potozenie gminy komunikacje publiczng zapewnia gtdéwnie firma PKS
Szczecin. Najwazniejszymi liniami na terenie gminy Gryfino sg linie podmiejskie obstugujgce

relacje na trasach:

* linia nr 1 i 1A relacja Szczecin - Gryfino - Dolna Odra;
* linia nr 2 i 2A relacja: Gryfino - Dolna Odra;
* linia nr 3 relacji: Gryfino — Wirdw (jezioro)- sezonowa, od 2011 zawieszona.
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Linie te obstuguje PKS Szczecin w miare nowoczesnymi autobusami przegubowymi.
Na linii 1 i 2 autobusy wykonujg 30 kurséw w dni robocze oraz cztery ze Szczecina tylko do
Gryfina, 18 kurséw w soboty oraz 3 tylko do Gryfina oraz 19 kurséw w niedziele oraz 4 kursy
tylko do Gryfina. Organizatorem tych przewozow jest gmina, ktéra na podstawie umowy
z przewoznikiem z witasnego budzetu finansuje faktycznie wykonane przewozy. Taryfy
biletowe na tych liniach ustalane sg przez uchwate Rady Gminy.

Przez obszar gminy przechodzg réwniez trasy linii autobusowych miedzymiastowych
(regionalnych), kursujgcych miedzy innymi w kierunkach: Banie, Cedynia, Chojna, Debno,
Dtusko Gryfinskie, Dtluzyna, Gémowo, Kartno, Kotbacz, Krajnik Dolny, Myslibérz, Parnica,
Pyrzyce, Szczecin, Trzcinsko Zdroj, Widuchowa, Zarczyn, Zelechowo, Zelewo.

W szczegolnosci autobusy PKS kursujg do:

o Banie — 23 kursy w dni robocze, 4 kursy w soboty i 3 kursy w niedziele;
Borzym — 1 kurs w dni robocze;
Chojna — 3 kursy w dni robocze;
Czepino — 5 kurséw w dni robocze, 1 kurs w soboty i niedziele;
Debno — 2 kursy w dni robocze i 1 kurs w soboty i niedziele;
Dtusko Gryfinskie — 8 kurséw w dni robocze, 3 kursy w soboty i 2 w niedziele;
Dtuzyna — 1 kurs w dni robocze;
Gérnowo — 3 kursy w dni robocze, 3 kursy w soboty i 1 w niedziele;
Kartno — 5 kurséw w dni robocze;
Kotbacz — 2 kursy w dni robocze;
Linie — 1 kurs w dni robocze;
Myslibérz — 2 kursy w dni robocze, 1 w niedziele;
Sobiemys| — 6 kurséw w dni robocze, 1 w soboty i niedziele;
Stare Czarnowo — 3 kursy w dni robocze;
Swobnica — 15 kurséw w dni robocze, 4 kursy w soboty, 2 kursy w niedziele;
Swochowo — 3 kursy w dni robocze;
Trzcinsko Zdrdj — 3 kursy w dni robocze,1 kurs w soboty i niedziele;
Weltyn — 3 kursy w dni robocze, 2 w soboty, 1 w niedziele;
Widuchowa — 9 kurséw w dni robocze;
Wiréw — 6 kurséw w dni robocze, 4 kursy w soboty, 2 w niedziele;
Zabnica — 3 kursy w dni robocze;
Zelechowo — 7 kurséw w dni robocze;
Zelewo — 2 kursy w dni robocze.

A v Iy

Sg to miejscowosci potozone na terenie powiatu gryfinskiego. Nie ma natomiast
kurséw do odleglejszych miast polskich i zagranicznych (w Niemczech).
Gmina dofinansowuje z wlasnego budzetu kursy wykonywane przez PKS Szczecin
na nastepujgcych liniach:
R z Gryfina do Gryfina przez: Wettyh, Gardno, Chwarstnica, Sobiemys$! i
Wiréw;
z Gryfina do Gryfina przez: Gardno, Chwarstnice, Bartkowo i Wiréw;
ze Starych Brynek do Gryfina przez Zabnice i Czepino;
z Gryfina do Gryfina przez Gardno, Stare Brynki i Czepino;
z Gryfina do Sobiemysla przez Wirow, Bartkowo, Mielenko Gryfinskie
i Borzym;
z Gryfina do Steklna przez Gryfino Centrum i Pniewo (linia sezonowa);
z Gryfina do Gryfina przez Nowe Czarnowo wies i Krajnik.

*, *, *, *,
DI R

*,
R

Prywatna linia autobusowa obstugiwana przez firme BER-TRANS Ustugi
Przewozowe z Widuchowej realizuje komercyjnie nastepujgce potgczenia:
%  z Gryfina do Zelechowa przez Widuchowg — 8 kurséw w dni robocze;
z Gryfina do Widuchowej — 28 kurséw w dni robocze i 6 kursdow w soboty;
z Gryfina do Bani i Swobnicy — 8 kurséow w dni robocze.

*,

R/ R/
0.0 0.0
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Z wiekszosci miejscowosci potozonych na terenie gminy Gryfino autobusy
wykonujg po kilka kurséow (od 4 do 12 w dni robocze) do Gryfina oraz podobng liczbe kursow
do innych miejscowosci. Kursy w soboty, a szczegdlnie w niedziele nalezg do rzadkosci.

Przyktadowo z miejscowosci Borzym (lezgcej na potudniowy wschod od Gryfina)
do siedziby gminy kursuje 9 autobuséw w dni robocze, 1 w soboty i w niedziele, do
miejscowosci Linie 1 kurs w dni robocze, do miejscowoéci Sobiemysl 8 kurséw w dni
robocze, 2 kursy w soboty i 1 kurs w niedziele a do miejscowosci Swochowo 3 kursy w dni
robocze. Z miejscowosci Mielenko Gryfinskie (lezgcej na potudniowy wschod od siedziby
gminy oraz z dala od wazniejszych drog) kursuje 11 autobuséw do Gryfina w dni robocze,
4 kursy w soboty oraz 3 kursy w niedziele. Ponadto do miejscowo$ci Linie wykonywany jest
jeden kurs w dni robocze, a do Sobiemys$la 6 kurséw w dni robocze, 2 kursy w soboty
i 1 kurs w niedziele, a do miejscowoséci Swochowo 3 kursy w dni robocze. Z innej
miejscowosci Steklno (lezgcej na potudnie od Gryfina, przy drodze wojewddzkiej nr 121)
wykonywanych jest 6 kursow w dni robocze do miejscowoséci Banie, do Dtuzyny 1 kurs w dni
robocze, do Mysliborza tez 1 kurs w dni robocze a do Gryfina 4 kursy w dni robocze.
W soboty i w niedziele do tej miejscowosci autobusy nie docierajg.

Do pozostatych miejscowosci, takich jak: Parsowek (99 mieszkancow), Steklinko
(41 mieszkancow), Zorawki (177 mieszkancow), Zurawie (180 mieszkancdw) oraz Lubnicy
autobusy komunikacji publicznej nie docierajg.

Wiadze gminy oceniajg, ze obecny stan publicznej komunikacji autobusowej jest
zadawalajgcy, niemniej jednak w celu poprawy stanu rzeczy wtadze gminy na biezgco
reagujg na wnioski mieszkancow poszczegoélnych miejscowosci oraz sottyséw i radnych,
dokonujgc w porozumieniu z przewoznikami niezbednych zmian.

Poziom drogowej komunikacji publicznej w gminie Gryfino mozna oceni¢ jako
zadawalajgcy.

Komunikacja kolejowa

Przez obszar gminy przebiega jedna wazna linia kolejowa nr 273 fgczgca Szczecin
z Wroctawiem przez Chojne, Mieszkowice, Kostrzyn, Rzepin, Zielong Gére, Gtogéw, Brzeg
Dolny. Linia ta jest linig dwutorowg, zelektryfikowang, poddawang biezgcym modernizacjom,
zmierzajgcym do podwyzszenia predkosci podréznej.

W okresie letnim ze stacji Gryfino kursujg pociggi do stacji Bielsko Biata (1 pociag
pospieszny), Gdynia (1 pocigg pospieszny), Kotobrzeg i Koszalin (1 pocigg pospieszny),
Swinoujécie (1 pocigg pospieszny).

Natomiast przez caty rok kursujg pociggi regionalne w kierunku do Wroctawia,
konczgce bieg na takich stacjach jak:

% Chojna — 10 pociggow;

% Kostrzyn nad Odrg — 8 pociggow;
% Rzepin — 3 pociagi;

% Zielona Goéra — 2 pociagi;

+ Wroctaw — 1 pociag.

Do stacji Szczecin Gtéwny przez Szczecin Zdroje kursuje 21 par pociggéw
regionalnych w takcie co 30 minut w godzinach szczytu i co 60-120 minut poza tymi
godzinami.

Mozna uzna¢ zatem, iz komunikacja kolejowa zaspokaja w duzym stopniu potrzeby
w tym zakresie mieszkancéw gminy, szczegdlnie na odcinku Szczecin > Gryfino, nieco
gorzej do Chojny i Kostrzyna, a symbolicznie do Zielonej Gory i Wroctawia.

Komunikacja wodna

Gmina lezy nad Odra, a od Widuchowej nad dwiema odnogami tej rzeki. Rzeka Odra
stanowi gtéwng droge transportu wodnego w zachodniej Polsce.

Jedyng przystanig jest placéwka potozona w Gryfinie na Cieptym Kanale — odnodze
Odry Wschodniej. W tej przystani moze pomiesci¢ sie 20 todzi. Basen wyposazony jest
w maty slip i reczny dzwig do wyciggania jednostek na brzeg.
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Dla obstugi jednostek pasazerskich przystosowane jest nabrzeze w Gryfinie, przy
ktorym cumujg okazyjnie jednostki turystyczne. W 2011 roku rozpoczeto remont tego
nabrzeza, w ramach inwestycji pod nazwg: ,Budowa nabrzeza dla obstugi jednostek
pasazerskich oraz turystyki Zzeglarskiej na prawym brzegu rzeki Odry Wschodnigj
w Gryfinie”. Po zakonczeniu tej inwestycji mozliwa bedzie sprawniejsza obstuga wszystkich
cumujgcych tam jednostek.

Komunikacja lotnicza

Na terenie gminy nie funkcjonuje zadne lotnisko, chociaz w sasiedniej gminie istnieje
poradzieckie lotnisko w Chojnie jednakze, ze wzgledu na stopien zuzycia ptyty lotniska, nie
jest ono czynne. Nie jest réwniez planowane jego uruchomienie.

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Gryfino wypada na
dos¢ wysokim poziomie, albowiem pomimo duzego obszaru samej gminy komunikacja
publiczna dociera do wigkszosci miejscowosci. Najlepiej komunikacja ta jest rozwinigta na
trasie z Elektrowni Dolna Odra (miejscowos¢é Nowe Czarnowo) przez Gryfino do Szczecina
i to do samego centrum miasta.

Na terenie gminy funkcjonujg nie tylko potgczenia autobusowe (wykonywane liniami
obstugiwanymi przez firmy typu PKS, ale rowniez mikrobusowe oraz kolejowe. Brak
natomiast komunikacji wodnej (pomimo istniejgcych warunkéw do jej rozwoju) i lotnicze;.
Tylko do kilku mniejszych miejscowosci nie dociera komunikacja publiczna.

Zdaniem autoréw nalezatoby rozpozna¢ rzeczywiste potrzeby i ewentualnie uruchomié
(wspomagane z budzetu gminy) kursy mikrobuséw do wybranych miejscowo$ci, stwarzajgc
mozliwo$¢ dojazdu lub wzbogacajgc aktualng oferte przewozows.

Potrzeby mieszkahcow w zakresie funkcjonowania komunikacji publicznej mogg by¢
ograniczane faktem, ze na jeden samochdd zarejestrowany na terenie powiatu gryfinskiego
przypadato w 2010 roku 2,1 mieszkanca, co $wiadczy o duzym poziomie zmotoryzowania
mieszkancow.

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy

W oparciu o analize aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy mozna
sformutowaé nastepujace potrzeby w tym zakresie:

a) w celu zapewnienia prawidtowego funkcjonowania drogowej komunikacji
publicznej nalezaloby przeprowadzi¢ niezbedne remonty niektérych drég
powiatowych oraz drég gminnych, prowadzacych do miejscowosci pozbawionych
innych mozliwosci dojazdu;

b) podjecie staran zmierzajgcych do dostosowania wielkosci taboru do aktualnych,
zaréwno co do dni tygodnia, jak i pory dnia, potrzeb w zakresie liczby
przewozonych pasazerow;

C) opracowanie sieci potgczen mikrobusowych zapewniajgcych dojazd do Gryfina
lub weztéw przesiadkowych potozonych wzdtuz linii kolejowej Szczecin >
Wroctaw z jednoczesnym zapewnieniem dogodnych warunkéw dojazdu do
Gryfina i dalej do Szczecina, przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej
liczby kursow w godzinach porannych i popotudniowych oraz wieczornych, a
takze w dni wolne od pracy;

d) podjecie staran o uruchomienie we wspoipracy z lokalnym przewoznikiem
niemieckim komunikacji autobusowej z Gryfina do Mescherin i dalej przez Gartz
do Schwedt;

e) realizowanie zrébwnowazonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu
publicznego wykonywanego zarowno autobusami, jak i mikrobusami na terenie
catej gminy w zaleznos$ci od potrzeb, w tym rowniez na indywidualne zyczenie
mieszkancow (modyfikacja zatozonej trasy wariantowej poprzez dostosowanie jej
do zgtaszanych potrzeb);
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f)

dalsze wzbogacenie oferty przewozowej w postaci uzupetnienia istniejgcych
potgczen regularnych pociggéw regionalnych na trasie Szczecin > Gryfino
i dalej zgodnie z potrzebami;

g) budowa parkingdbw wokot stacji Gryfino oraz innych przystankow na linii do
Wroctawia przy zastosowaniu zasady ,parkuj i jedz”;

h) podjecie dziatan majgcych na celu uruchomienie wodnej komunikacji publicznej
na trasie Gryfino > Szczecin, szczegdlnie w okresie letnim;

i) wzbogacenie oferty turystycznej poprzez uruchomienie regularnych rejséw po
rozlewiskach Odry w Parku Doliny Dolnej Odry;

i) podjecie staran majgcych na celu przywrécenie rejséw turystycznych na trasie

Szczecin > Gryfino > Schwedt.

Cele priorytetowe:

> budowa obwodnicy Gryfina w ciggu drogi krajowej nr 31;

> przebudowa drogi wojewoddzkiej nr 120 na odcinku Stare Czarnowo >
Gryfino;

> systematyczna modernizacja drég powiatowych i gminnych;

» polepszenie oferty komunikacyjnej poprzez wprowadzenie na terenie gminy
linii obstugiwanych przez mikrobusy, szczegdlnie na terenie mniejszych
miejscowosci oraz do osiedli potozonych w wiekszej odlegfosci od Gryfina;

> kolej regionalna jako o$ transportu publicznego na kierunku Szczecin >
Gryfino z przystankami przesiadkowymi;

> budowa wezla komunikacyjnego na terenie dworca kolejowego
w Gryfinie wraz z parkingiem typu ,,Parkuj i Jedz”;

> podjecie dziatan zmierzajagcych do uruchomienia komunikacji wodnej na

trasie Gryfino > Szczecin (okres letni) oraz Szczecin > Gryfino > Schwedt;
wprowadzenie biletu metropolitalnego.

5.11.4. Gmina Kobylanka

Stan obecny

Gmina Kobylanka potozona jest na potudniowy wschod od Szczecina w odlegtosci
26 km od centrum. Na terenie gminy Kobylanka znajdujg sie miejscowosci wyrdznione przez
GUS z danymi dotyczgcymi ludnosci wedtug stanu na grudzien 2009 roku.

Tabela 28. Ludnos¢ gminy Kobylanka w 2009 roku

Miejscowosc¢ Ludnos¢ w grudniu 2009 roku
ogotem w tym z liczby ogdtem w % — w wieku
kobiet

przedproduk- produkcyjnym poproduk-

cyjnym cyjnym
1|Bielkowo 227 118 26,4 56,8 16,7
2|Cisewo 79 38 13,9 69,6 16,5
3|Jeczydot 137 71 20,4 66,4 13,1
4|Kobylanka 832 423 20,9 68,0 11,1
5|Kunowo 375 169 20,3 65,3 14,4
6|Morzyczyn 560 280 15,7 72,7 11,6
7|[Motaniec 177 89 24,9 66,1 9,0
8|Niedzwiedz 341 167 19,9 68,3 11,7
9|Rekowo 49 27 20,4 61,2 18,4
10|Reptowo 818 410 23,0 66,3 10,8|
11|Wielichéwko 51 27 43,1 47,1 9,9
12(Zieleniewo 294 151 17,0 70,7 12,2

Zrédfo: Baza Danych Lokalnych GUS
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W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwato 4 188 statych mieszkancow.
W roku nastepnym 4 346 oso6b, tym samym ludnos¢ wzrosta o 158 mieszkancéw. Od 2000
roku ludnos¢ gminy wzrosta o 1 200 oséb. W okresie ostatnich czterech lat liczba ludnosci
wynosita $rednio ponad 4 tysigce mieszkancéw. Ze wzgledu na fakt, iz przyrost ludnosci tej
gminy nie byt szybki, mozna z duza dozg prawdopodobienstwa zatozy¢, iz ludnos¢ gminy
w diuzszym okresie pozostanie na statym poziomie okoto 4-5 tys. mieszkancow, z lekka
tendencjg wzrostowa.

Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 29 na
nastepnej stronie.

Przez terytorium gmine przebiega droga szybkiego ruchu Nr 10, tgczgca Szczecin
z Walczem, Pitg, Bydgoszczg, Toruniem i Warszawg. Drogi ta poprowadzona po nowym
Sladzie omija wiekszo$¢ miejscowosci na terenie gminy. Natomiast poprzednia droga nr 10
na odcinku od zjazdu do Kobylanki do wezta przed Stargardem jest drogg powiatowa, ktora
obejmuje rowniez droge do miejscowosci Jeczyddt. Przez teren gminy przebiegajg trzy drogi
powiatowe. Pozostate drogi nalezg do drég gminnych.

Drogi powiatowe i gminne ze wzgledu na niedobdr srodkéw nie byty odpowiednio
remontowane i ich stan techniczny jest zty. Gestos¢ drég w gminie jest wystarczajgca, ale
wiekszo$¢ z nich wymaga sukcesywnej modernizaciji.

Tabela 29. Stan istniejacy komunikacji publicznej

Rodzaj komunikacji Obecnosé Stopieh rozwoju

Infrastruktura drogowa istnieje dobrze rozwinieta

Autostrady brak -

Drogi krajowe Nr 10 droga po przebudowie

Drogi wojewdédzkie Nr 120 Kobylanka - Gryfino Stan zadawalajgcy

Drogi powiatowe Nr 1701z, 17022 i 171172 stan niezadawalajgcy

Drogi gminne Istniejg sie¢ uzupetniajgca

Komunikacja autobusowa | funkcjonuje Kilku przewoznikow z firm PKS

Komunikacja funkcjonuje Trzech przewoznikéw

mikrobusowa prywatnych

Doptaty z budzetu gminy | wystepuja 113.904;- zt (tylko do linii ZKM
Stargard Szczecinski)

Infrastruktura kolejowa jedna linia kolejowa nr 351 zmodernizowana linia
dwutorowa, zelektryfikowana

Komunikacja kolejowa funkcjonuje duzo potgczen lokalnych i
krajowych

Infrastruktura wodna brak brak przystani

Komunikacja wodna nie istnieje brak potgczen

Infrastruktura lotnicza brak brak lotnisk

Komunikacja lotnicza nie funkcjonuje -

Zrédfo: badania wtasne
Komunikacja autobusowa

Ze wzgledu na potozenie gminy komunikacje publiczng zapewnia wielu przewoznikow,
zarowno firmy z grupy PKS, jak i prywatni przewoznicy operujgcy kilkoma typami
mikrobusow. Przewoznicy z grupy PKS, czyli firmy:

PKS Szczecin;

PKS Szczecinek;

PKS Szczecin;

PKS Swidwin;

Veolia Transport Sp. Z o0.0. Torun.

X3

A

X3

A

X3

A

X3

A

X3

A
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Przez Kobylanke przejezdzajg autobusy wielu przewoznikow kursujgcych na trasach
taczgcych miejscowosci potozone w glebi kraju ze Szczecinem. Zapewniajg one potgczenia
Kobylanki z takimi miejscowosciami (gtéwnie w sezonie letnim) jak: Bydgoszcz, tobez, Pita,
Pofczyn Zdréj, Resko, Swidwin, Torun, Watcz, Zatom, Ztocieniec oraz Stargard Szczecinski
i Szczecin. Autobusy te obstugujag takie miejscowosci jak: Morzyczyn, Motaniec, Niedzwiedz,
ktére lezg w poblizu starej drogi Nr 10. Natomiast do miejscowosci Rekowo i Zieleniewo
docierajg tylko nieliczne kursy. W Rekowie mozna skorzysta¢ z dwoch kurséw do Gryfina i
Zelewa obstugiwanych przez PKS Szczecin. Natomiast z Zieleniewa kursuje dziennie tylko
jeden autobus w kierunku Szczecina, a w przeciwng strone do Reska. Kursy obstuguje PKS
Gryfice. Po pozostatych miejscowosci, takich jak: Cisewo (79 mieszkancéw), Kunowo (375
mieszkancow), Reptowo (818 mieszkancow) i Wielichdwka (51 mieszkancow) nie dociera
komunikacja autobusowa. Mieszkancy Reptowa mogg skorzystaé z wielu potgczen
kolejowych.

Po terenie gminy Kobylanka kursuje komunikacja miejska obstugiwana przez MZK
Stargard Szczecinski. Autobusy kursujg na kilku liniach, a w szczegdlnosci:

+ 3 — wykonujgca 4 kursy wytgcznie w soboty, niedziele i $wieta przez Stargard
do miejscowosci Swiete, a ostatni kurs do pl. Wolnosci w Stargardzie;

s 4 — wykonujgca 5 kurséw w dni robocze do pl. Wolnosci w Stargardzie
Szczecinskim przez Bielkowo, Jeczydét, Morzyczyn i Zieleniewo;

+ 5 — wykonujgca 10 kurséw w dni robocze i 5 kurséw w soboty przez Stargard
Szczecinski do Storkéwka, przejezdzajgca tylko przez fragment terytorium
gminy i zatrzymujgca sie na przystanku Zieleniewo krzyzoéwka.

Doptaty do utrzymania tej komunikacji pochodzg z budzetu gminy.
W przewozach mikrobusowych funkcjonujg nastepujgcy przewoznicy:

. firma Transa, Stargard Szczecinski, ktérej mikrobusy kursujg na trasie
Stargard Szczecinski > Szczecin przez Zieleniewo, Morzyczyn, Jeczyddt,
Kobylanka i Motaniec — mikrobusy wykonujg 23 kursy tylko w dni robocze od
5-tej do 20-tej z czestotliwoscig nawet co 10-20 minut w godzinach szczytu;

. firma Krajan, Szczecin, ktéra wykonuje przewozy mikrobusowe na trasie
Szczecin przez Kobylanke, Morzyczyn, Zieleniewo do Stargardu
Szczecinskiego — mikrobusy wykonujg 9 kurséw kazdego dnia;

. firma A. Fedenczak, Nowogard, ktérej mikrobusy wykonujg 20 kurséw w dni
robocze i soboty na trasie Szczecin > Stargard Szczecinski, bez przystankéw
posrednich.

Wiadze gminy oceniajg, ze obecny stan publicznej komunikacji autobusowej
i mikrobusowej nie jest zadawalajgcy ale nie majg planéw zmiany tego stanu rzeczy. Nie
prowadzity rowniez rozeznania w zakresie potrzeb komunikacyjnych tych miejscowosci, do
ktérych nie docierajg ani autobusy ani tez mikrobusy. Taki stan rzeczy mozna oceni¢ jako
niezadawalajgcy.

Komunikacja kolejowa

Przez obszar gminy przebiega jedna wazna linia kolejowa nr 351 tgczgca Szczecin ze
Stargardem Szczecinskim i dalej z Poznaniem, Koszalinem, Gdanskiem, Bydgoszcza. Linia
351 jest linig dwutorowsg, zelektryfikowang, poddawang biezgcym modermizacjom,
zmierzajgcym do podwyzszenia predkosci podroznej. Ze wzgledu na potgczenie ze
Szczecinem oraz wieloma osrodkami wypoczynkowymi nad Battykiem oraz portem
w Swinoujsciu, ruch na tej linii, szczegdinie w porze letniej jest bardzo duzy. Niestety,
wiekszos¢ pociggdéw dalekobieznych nie zatrzymuje sie na stacjach na terenie gminy
Kobylanka. Natomiast takie miejscowosci jak Miedwiecko i Reptowo majg nastepujgcy liczbe
potgczen pociggami regionalnymi:

X Miedwiecko — 22 pary pociggdéw do Szczecina i Stargardu Szczecinskiego;

X Reptowo — 24 pary potgczen do Szczecina i Stargardu Szczecinskiego.

Mozna uznaé zatem, iz komunikacja kolejowa zaspokaja w duzym stopniu potrzeby
w tym zakresie mieszkancow gminy.
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Komunikacja wodna

Gmina nie ma dostepu do rzeki Odry ani Zalewu Szczecinskiego. Przez jej terytorium
przeptywa rzeka Plonia, ktéra nadaje sie do splywéw kajakowych. Brak jest zatem
jakiegokolwiek portu lub przystani.

Komunikacja lotnicza
Na terenie gminy nie funkcjonuje zadne lotnisko.
Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Kobylanka wypada na
dos¢ dobrym poziomie, szczegolnie dla miejscowosci potozonych wzdtuz i w poblizu drogi
krajowej nr 10 oraz linii kolejowej 351, albowiem na terenie gminy funkcjonujg nie tylko
potgczenia autobusowe (wykonywane liniami dalekobieznymi firm typu PKS oraz miejskimi
przez MZK Stargard Szczecinski), ale rowniez mikrobusowe oraz kolejowe. Brak natomiast
komunikacji wodnej i lotniczej.

Autobusy docierajg wprawdzie do wiekszosci miejscowosci potozonych wzdtuz lub
w poblizu drogi nr. 10, ktdérych obstugujg i autobusy i mikrobusy. Potaczenie linig
mikrobusowg Stargardu ze Szczecinem, wykonywane przez Kobylanke, szczegdlnie
w godzinach porannego szczytu nie zabierajg wszystkich chetnych ze wzgledu na
zapefnienie tych pojazdéw. Spore trudnosci z wyjazdem ze swojej miejscowosci majg
mieszkancy potozonych w gtebi miejscowosci Cisewo, Kunowo i Wielichéwko, gdzie nie
docieraty autobusy PKS. Do miejscowosci Rekowo i Zieleniewo docierajg pojedyncze kursy,
jeden w godzinach porannych a drugi w popotudniowych.

Zdaniem autoréw nalezatoby rozpoznac¢ rzeczywiste potrzeby i ewentualnie uruchomié
kursy mikrobuséw.

Nacisk mieszkancéw na wiladze gminy odnosnie funkcjonowania komunikaciji
publicznej jest takze ograniczany faktem, ze na jeden samochdd zarejestrowany na terenie
powiatu stargardzkiego przypada tylko 2,4 mieszkahca, co $wiadczy o duzym poziomie
zmotoryzowania mieszkancow.

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy

W oparciu o analize aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy mozna
sformutowaé nastepujgce potrzeby w tym zakresie:

a) w celu zapewnienie prawidtowego funkcjonowania drogowej komunikacji publicznej
nalezatoby przeprowadzi¢ niezbedne remonty niektérych dréog powiatowych oraz
wiekszo$¢ drég gminnych;

b) podjecie staran zmierzajgcych do dostosowania wielkosci taboru do aktualnych,
zaréwno co do dni tygodnia, jak i pory dnia, potrzeb w zakresie liczby przewozonych
pasazerow;

c) podjecie staran dla przedtuzenia linii autobuséw miejskich Szczecina do miejscowosci
Kobylanka;

d) opracowanie sieci poftgczen mikrobusowych zapewniajgcych dojazd do weziéw
przesiadkowych pofozonych na obrzezach Szczecina;

e) podjecie staran dotyczacych uruchomienia linii mikrobusowych taczgcych Kobylanke
z odleglejszymi i mniejszych miejscowosci, przy jednoczesnym zapewnieniu
odpowiedniej liczby kursobw w godzinach porannych i popotudniowych oraz
wieczornych, a takze w dni wolne od pracy;

f) realizowanie zréwnowazonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu
publicznego wykonywanego zaréwno autobusami, jak i mikrobusami na terenie catej
gminy w zaleznosci od potrzeb, w tym réwniez na indywidualne zyczenie
mieszkancow (modyfikacja zatozonej trasy wariantowej poprzez dostosowanie jej do
zgtaszanych potrzeb);

g) rozpowszechnienie elektronicznych form nabywania biletéw obowigzujgcych we
wszystkich publicznych srodkach komunikacji na catym obszarze metropolii;
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h) wprowadzenie regularnych kurséw pociggdéw regionalnych zapewniajgcych dojazd do
centrum Szczecina, przy jednoczesnej budowie parkingdbw wokét stacji i przystankéw
w Reptowie i Miedwiecku oraz wprowadzeniu zasady ,parkuj i jedz”.

Cele priorytetowe:

> budowa drugiej jezdni na drodze krajowej nr 10 w ciagu obwodnicy
Kobylanki i Morzyczyna;

> budowa drogi wspomagajacej Niedzwiedz — Szczecin Wielgowo;

> systematyczna modernizacja drég powiatowych i gminnych;

> wprowadzenie na terenie gminy wiekszej liczby linii obstugiwanych przez
mikrobusy, szczegdlnie na terenie mniejszych miejscowosci oraz do osiedli
pofozonych w wiekszej odleglosci od Kobylanki oraz linii kolejowej
Szczecin > Stargard Szczecinski;

» gtéwna osig transportu publicznego pomiedzy Szczecinem a Stargardem
Szczecinnskim bedzie kolej regionalna;

> budowa w Reptowie i Miedwiecku zintegrowanych przystankow kolejowych
z parkingami typu ,,Parkuj i Jedz”’;

> zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego dla mieszkancow
gminy poprzez utworzenie pofaczen autobusowych do wezia w Szczecinie
Kijewie po jego powstaniu;

» wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu
publicznego.

5.11.5. Gmina Kotbaskowo
Stan obecny

Gmina ta potozona jest na zachdéd od Szczecina w odlegtosci 12 km od centrum tego
miasta oraz 29 km od siedziby powiatu. Na terenie gminy znajdujg sie miejscowosci
wyréznione przez GUS z danymi dotyczgcymi ludnosci wedtug stanu na grudzien 2009 roku,
ktére przedstawiono w Tabeli 30.

W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwato 10 090 statych mieszkancow.
W roku nastepnym 10378 oséb, tym samym w okresie roku Iludnos¢ wzrosta
0 288 mieszkancow. Od 2000 roku ludnos¢ gminy wzrosta o 3 279 os6b. Mozna wiec
zatozy¢ z duza dozg prawdopodobienstwa, iz ludnos¢ gminy w diuzszym okresie pozostanie
bedzie miata tendencje wzrostowg i moze osiggng¢ poziom 15-20 tys. mieszkancow.
Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury  komunikacyjnej przedstawiono
w tabeli nr 31 na nastepnej stronie.

Przez gmine przebiega autostrada A6 od przejscia granicznego Kotbaskowo-
Pommellen do mostu nad Odrg oraz droga krajowa nr 13, taczaca Szczecin
z przejsciem granicznym Roséwek-Rossow. Nie ma natomiast drég wojewddzkich.
Podstawowg sie¢ komunikacyjng w gminie stanowig drogi powiatowe, ktore tgczg wiekszos¢
miejscowosci w gminie zapewniajgc jednoczesnie potgczenie ze Szczecinem. Do drég
powiatowych nalezg nastepujgce:

» Nr 0620Z — z miejscowosci Dotuje przez Stobno, Bedargowo, Warzymice do
Przectawia;
Nr 0621Z — od granicy panstwa do Bobolina;
Nr 0622Z — ze Stobna do Mierzyna;
Nr 0623Z — ze Szczecina przez Stobno, Mate Stobno, Bobolin do Warnika;
Nr 06247 — z Bedargowa przez Warnik, Barnistaw, Smolecin do Kotbaskowa;
Nr 0625Z — ze Szczecina do Warzymic;
Nr 0626Z - ze Szczecina przez Rajkowo, Ostoje do Przylepu;
Nr 0627Z — ze Szczecina przez Ustowo, Kuréw do Siadta Gérnego;
Nr 0628Z — z Kotbaskowa przez Moczyty do Kamienca,;
Nr 06297 — z Pargowa przez Kamieniec do Rosowka;
Nr 0630Z — z Warzymic przez Karwowo do Smolecina;

VVVVVVYVYYVYVY
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» Nr 06317 — z Siadta Gérnego do Siadta Dolnego.

Tabela 30. Ludnos$é gminy Kotbaskowo w 2009 roku

Ludno$¢ w grudniu 2009 roku
. L. z liczby ogétem w % — w wieku
Miejscowosé ) .
ogétem | w tym kobiety| przedproduk- |  produk- poproduk-
cyjnym cyjnym cyjnym
1|Barnistaw 283 144 19,1 69,3 11,7
2|Bedargowo 311 157 27,0 64,6 8,4
3[Baobolin 173 86 26,0 63,0 11,0
4[Kamieniec 316 162 20,6 67,1 12,3
5|Karwowo 57 31 26,3 52,6 21,1
6 |Kotbaskowo 503 237 17,5 73,0 9,5
7|Kurow 269 131 20,1 70,6 9,3
8|Moczyty 161 80 21,1 68,3 10,6
9|Ostoja 400 203 22,8 67,3 10,0
10|Pargowo 111 56 24,3 64,9 10,8
11|Przectaw 3 660 1863 26,6 67,2 6,1
12|Przylep 91 47 19,8 68,1 12,1
13|Rajkowo 212 105 25,5 61,3 13,2
14|Roséwek 63 36 22,2 68,3 9,5
15|Siadto Dolne 187 86 16,6 72,2 11,2
16|Siadto Gérne 195 96 26,2 65,1 8,7
17[Smolecin 87 44 12,6 73,6 13,8
18|Stobno 550 263 25,3 64,4 10,4
19|Ustowo 354 179 16,7 68,4 15,0
20{Warnik 207 92 23,7 69,6 6,8
21|Warzymice 1826 972 25,6 69,8 47

Zrédifo: Baza Danych Lokalnych GUS

Drogi gminne stanowig uzupetniajgcg sie¢ drog stuzacych miejscowym potrzebom.
Wedtug oceny powiatu polickiego w gminie mamy do czynienia z dobrym a miejscami bardzo
dobrym stanem drég powiatowych.

Komunikacja autobusowa

Na zlecenie gminy Kotbaskowo pasazerskie przewozy autobusowe organizujg dwie
instytucje. Jedng z nich jest Zarzad Drog i Transportu Miejskiego w Szczecinie, ktéry na
zlecenie gminy organizuje przewozy na dwdch liniach komunikacyjnych. Linie te, to:

Linia z Dworca Glownego w Szczecinie przez Warzymice do Przectawia
(33 kursy w dni robocze w okresie zimowym i 27 kurséw w okresie letnim oraz
23 kursy w dni wolne), wybrane kursy do Kotbaskowa przez Siadlo Goérne
droga krajowa nr 13 (11 kurséw w dni robocze i 2 kursy w dni wolne);

linia B3| z pl. Kosciuszki w Szczecina do Bedargowa przez Warzymice (powrét
przez Przectaw i Warzymice drogg nr 13), na ktérej w dni robocze i w dni
Swigteczne i wolne od pracy wykonywanych jest 11 kursow;

linia z Centrum Handlowego STER w Szczecinie przez petle tramwajowg
na Gumiencach (linie [§ i [8bis)), ul. Okulickiego i dalej przez Ostoja Osiedle,
Przylep do Stobna (do Stobna tylko w godzinach szczytow komunikacyjnych,
po 6 kurséw rano i popotudniu w dni robocze);

linia na trasie z Wiszestawa przez pl. Kosciuszki do Przectawia dwa kursy
kazdej nocy.

106



Tabela 31. Stan istniejacy komunikacji publicznej

Rodzaj komunikacji Obecnos¢ Stopien rozwoju

Infrastruktura drogowa istnieje dos¢ stabo rozwinieta

Autostrady A6 Odbudowana

Drogi krajowe 13 Przebudowana

Drogi wojewodzkie brak -

Drogi powiatowe Od 06207 do 0631Z dobry

Drogi gminne Istniejg Sie¢ uzupetniajgca

Komunikacja autobusowa funkcjonuje trzech przewoznikéw PKS
Szczecin oraz SPAD i SPAK

Komunikacja mikrobusowa funkcjonuje Gtoéwnie na trasie do Berlina
bez zatrzymywania w gminie

Doptaty z budzetu gminy Wystepujg 817.000;- zt w 2011 roku

Infrastruktura kolejowa

Istniejg dwie linie kolejowe nr
408 i 409

Brak przystankéw w gminie

Komunikacja kolejowa

Nie istnieje

Pociagi przejezdzajg
tranzytem przez gmine

tylko

Infrastruktura wodna

Istnieje w postaci rzeki Odra

Brak przystani zeglarskich i
pasazerska na terenie gminy

Komunikacja wodna Nie istnieje Brak regularnych potgczeh
Infrastruktura lotnicza Nie istnieje
Komunikacja lotnicza Nie istnieje

Zrédto: badania wtasne

Drugim przewoznikiem jest PKS Szczecin, ktérego autobusy kursujg ze Szczecina do:

e Kamienca przez Bobolin,

i 3 wdni swigteczne;
e Kamienca przez Przectaw, Karwowo — 1 kurs w dni robocze;
e Kamienca przez Przectaw, Kotbaskowo — 1 kurs w dni wolne;

1 kurs w soboty i 1 kurs w niedziele;

codziennie;

Kotbaskowo —

5 kurséw w dni robocze

Kotbaskowa przez Bedargowo i Bobolin — 5 kursobw w dni robocze,

Kotbaskowa przez Kuréw, Bobolin — 1 kurs codziennie;

Kotbaskowa przez Kuréw, Przectaw — 1 kurs w dni robocze;

Kotbaskowo przez Przectaw — 2 kursy w niedziele;

Kotbaskowo przez Przectaw, Karwowo — 1 kurs w dni robocze;

Moczyt przez Kurdéw, Kotbaskowo — 2 kursy w dni robocze i 1 kurs

e Moczyt przez Przectaw, Kotbaskowo — 1 kurs w dni robocze, 1 kurs
w soboty i 1 kurs w niedziele;
e Pargowa przez Bobolin, Kotbaskowo — 4 kursy w dni robocze, 2 kursy
w soboty i 2 kursy w niedziele;

Gmina

Kotbaskowo dofinansowuje funkcjonowanie komunikacji

Pargowa przez Przectaw, Kamieniec — 1 kurs w niedziele;
Pargowa przez Przectaw, Karwowo — 1 kurs w dni robocze;
Przectawia przez Kuréw — 1 kurs w dni robocze;

Stobna — 5 kurséw w dni robocze, 2 kursy w soboty i w niedziele.

publicznej na

podstawie umowy z przewoznikami kwotg 817 000 zt w 2011 roku. Wtadze gminy oceniaja,
ze obecny stan publicznej komunikacji autobusowej nie jest wystarczajgcy i zamierzajg go
zmienic¢ juz od jesieni 2011 roku (linia ) oraz jeszcze wieksze zmiany (gtdbwnie poszerzenie
oferty ZDiTM) od poczatku 2012 roku.
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Komunikacja kolejowa

Przez obszar gminy przebiega linia kolejowa nr 408 oraz 409. Na terenie Gminy
Kotbaskowo nie ma jednak Zzadnego czynnego przystanku kolejowego, wobec tego
mieszkancy gminy nie korzystajg z komunikacji kolejowe;j.

Komunikacja wodna

Pomimo potozenia gminy nad rzekg Odrg nie funkcjonujg nad nig zadne przystanie ani
mariny zeglarskie. Planowana jest budowa mariny zeglarskiej w miejscowosci Moczyty
(potozona w odlegtosci 2,4 km od Kotbaskowa). Nie jest prowadzona zatem Zzegluga
pasazerska.

Komunikacja lotnicza

Na terenie gminy brak jest lotnisk, w tym nawet sportowych. Nie ma mozliwoci
funkcjonowania komunikacji lotniczej.

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Kotbaskowo wypada
na poziomie zadowalajgcym, gdyz dociera ona do kazdej miejscowosci, cho¢ liczba kursow,
szczegolnie w godzinach wieczornych, nie zadawala mieszkancéw. Gmina nie ma zbyt wiele
atrakcji turystycznych, cho¢ budowa mariny w Moczytach oraz tereny rekreacyjne potozone
nad Odrg przyczynia¢ sie powinny do zwiekszenia zapotrzebowania na transport publiczny.
W obecnej sytuacji niezmotoryzowany turysta ma problemy z dojazdem do wybranego
miejsca potozonego na teren gminy. Nie mozna réwniez zapominac, iz na terenie gminy, tuz
poza granicami Szczecina potozony jest kompleks handlowy Auchan, do ktérego dociera
miejska linia [61bis| W planach jest budowa nowych komplekséw handlowo-rozrywkowych
na terenie gminy co zaowocuje koniecznoscig uruchomienia nowych potgczen
komunikacyjnych. Witadze gminy, nie czekajgc na wprowadzenie biletu metropolitalnego,
przenoszg obstuge komunikacyjng, rezygnujac z ustug przewoznika PKS Szczecina na rzecz
ZDiTM Szczecin, u ktérego obowigzuje jednolita taryfa pozwalajgce na poruszanie sie na
terenie Szczecina i Polic.

Nacisk mieszkancéw na wiladze gminy odnosnie funkcjonowania komunikaciji
publicznej jest takze ograniczany faktem, ze na jeden samochdéd zarejestrowany na terenie
gminy przypada tylko 1,4 mieszkanca, co swiadczy o duzym poziomie zmotoryzowania
mieszkancow.

Wykaz miejscowosci potozonych na terenie gminy wskazuje, iz komunikacjg publiczng
nie jest objeta miejscowos¢ Rajkowo (212 statych mieszkancéw). Natomiast miejscowosci
Ostoja (400 mieszkancéw) i Przylep (91 mieszkancow) obstuguje tylko jeden kurs na dobe
i tylko w dni robocze. Natomiast miejscowosci Siadto Dolne (187 mieszkancéw), Siadto
Gorne (195 mieszkancow) i Ustowo (354 mieszkancéw) obstugiwane sg przez 3 kursy na
dobe w dni robocze (2 kursy poranne do Szczecina i jeden popotudniowy oraz trzy kursy
popotudniowe ze Szczecina) oraz jeden kurs w dni wolne.

Mozna wiec przyjac, ze mieszkanhcy tych miejscowosci nie sg z tego stanu rzeczy
zadowoleni ale musieli sie do tego stanu rzeczy przyzwyczai¢ i w razie takiej potrzeby
korzysta¢ z samochodow prywatnych. Nie stwierdzono réwniez nacisku ze strony
mieszkancow na wprowadzenie mikrobusow, ktére mogtyby kursowaé nieco czesciej do
miejscowosci potozonych z dala od gtéwnych tras przelotowych na terenie gminy.

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy
W oparciu o analize aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy mozna
sformutowac¢ nastepujgce potrzeby w tym zakresie:

a) prowadzenie niezbednych remontdéw drég powiatowych i gminnych, szczegdlnie tych
po ktérych kursujg autobusy;
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b)

C)

d)

f)

9)
h)

dalsza rozbudowa potgczen realizowanych przez ZDiTM w Szczecinie,
zapewniajgcych jednolitg strefe optat na terenie gminy Kotbaskowo, Szczecina
i Polic;

uwzglednienie potrzeby wydtuzenia w przysztosci linii tramwajowej do Przectawia po
jej wybudowaniu do ul. Cukrowej w Szczecinie;

wprowadzenie poszerzonej oferty komunikacyjnej miejskimi autobusami ze Szczecina
do mariny w Moczytach;

zapewnienie uruchomienia komunikacji publicznej do nowych centréw handlowo-
rozrywkowych powstajgcych na terenie gminy;

podjecie staran dotyczacych uruchomienia linii mikrobusowych zapewniajgcych
czestsze pofgczenia do odleglejszym i mniejszych miejscowosci, w tym Kkursy
w godzinach porannych i popotudniowych oraz wieczornych;

podjecie starah majgcych na celu wprowadzenie przystanku na Zadanie dla
mikrobusoéw kursujgcych na teren Niemiec, w kierunku na Berlin oraz do Schwedt;
nalezatoby dgzy¢ do uruchomienia komunikacji mikrobusowej kursujgcej na zyczenie
(z telefonicznym lub internetowym powiadamianiem przewoznika o aktualnym
zapotrzebowaniu na przewozy);

podjg¢ starania majace na celu budowe wezta przesiadkowego na ul. Cukrowej
zapewniajgcego mieszkancom gminy mozliwos¢ pozostawienia samochodu na
parkingu i dalsze poruszanie sie sSrodkami komunikacji miejskiej;

podjecie staran dotyczgcych budowy w Kotbaskowie przystanku kolejowego
z mozliwoscig nawrotu szynobusow kursujgcych do Szczecina w trakcie modernizacji
linii kolejowej 409;

podjecie staran majgcych na celu wydtuzenie kursdow wybranych pociggow
regionalnych do Stobna.

wprowadzenie mozliwosci realizowania potgczen wodnych na zyczenie dla wiekszej
grupy pasazeréw, gtdwnie turystow na trasach ze Szczecina do Moczyt;

szersze wykorzystanie Odry jako drogi wodnej dla matych statkéw pasazerskich
taczacych Szczecin z maring w Moczytach oraz umozliwiajgcych zwiedzanie
rozlewiska Odry w Parku Doliny Dolnej Odry.

Z pewnoscig osadnictwo oraz centra handlowe na terenie gminy bedg rozwijaé sie
dynamicznie co wymusi budowe nowych lub przebudowe drog istniejgcych oraz
poszerzenie oferty komunikacyjnej dla mieszkancow gminy.

Cele priorytetowe:

>

>
>
>

Y

budowa obwodnicy Przectawia;

systematyczna modernizacja drég powiatowych i gminnych;

polepszenie oferty komunikacyjnej poprzez dalsze rozszerzanie linii
podmiejskich obstugiwanych na zlecenie ZDiTM w Szczecinie;

wprowadzenie na terenie gminy linii obstugiwanych przez mikrobusy,
szczegolnie na terenie mniejszych miejscowosci oraz do osiedli poftozonych
w wiekszej odlegtosci od Kothaskowa;

modernizacja transgranicznej linii kolejowej nr 409 celem wprowadzenia
szybkich pociggow relacji Szczecin — Berlin;

uruchomienie komunikacji kolejowej do Kotbaskowa i Stobna;

wspoipraca z wiladzami Szczecina przy tworzeniu wezia komunikacyjnego
w okolicy ul. Cukrowej dla obstugi komunikacyjnej gminy;

wydfuzenie do Przectawia linii tramwajowej po jej wybudowaniu do ul. Cukrowej
w Szczecinie;

wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu
publicznego.
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5.11.6. Gmina Nowe Warpno

Stan obecny

Gmina ta potozona jest na pétnoc od Szczecina w odlegtosci 40 km od centrum tego
miasta oraz 29 km od siedziby powiatu. Na terenie gminy znajdujg sie miejscowosci
wyroznione przez GUS z danymi dotyczgcymi ludnosci wedtug stanu na grudzien 2009 roku.

Tabela 32. Ludno$é gminy Nowe Warpno w 2009 roku

Ludnos¢ w grudniu 2009 roku
. » z liczby ogdtem w % — w wieku
Miejscowos¢é i .
ogétem | w tym kobiety| przedproduk-|  produk- poproduk-
cyjnym cyjnym cyjnym
1|Nowe Warpno 1277 651 21,7 66,0 12,3
2|Brzézki 203 104 16,3 69,5 14,3
3|Mysliborz Wielki 21 7 14,3 76,2 9,5
4|Warnoteka 183 87 23,5 63,4 13,1

Zrédfo: Baza Danych Lokalnych GUS

W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwato 1 625 statych mieszkancow.

W roku nastepnym 1635

0sob,

tym samym w okresie

roku ludnosé¢ wzrosta

o 10 mieszkancéw. Od 2000 roku ludno$¢é gminy wzrosta o 43 osoby. Jest to najmniejsza

gmina na terenie wojewddztwa o bardzo statym poziomie ludnosci.

Mozna wiec zatozy¢

z duza dozg prawdopodobienstwa, iz ludnosé gminy w dtuzszym okresie pozostanie na tym
samym poziomie 1,6-1,7 tys. mieszkancoéw.

Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 33.

Tabela 33. Stan istnie

jacy komunikaciji publicznej

Rodzaj komunikacji

Obecnosé

Stopieh rozwoju

Infrastruktura drogowa istnieje dosc stabo rozwinieta
Drogi krajowe brak
Drogi wojewédzkie Nr 114 Stan dobry

Drogi powiatowe

0600Z i 0601Z

Komunikacja autobusowa

Nie funkcjonuje

Komunikacja mikrobusowa

funkcjonuje

8 kursow do Polic i 2 kursow
do Trzebiezy na dobe

Przewoznik Firma prywatna Ever+Trans | Brak dotacji z gminy

Doptaty z budzetu gminy Nie wystepujg

Infrastruktura kolejowa Nie istnieje Brak linii kolejowych

Komunikacja kolejowa Nie istnieje -

Infrastruktura wodna istnieje Marina zeglarska i przystan
pasazerska w Nowym
Warpnie

Komunikacja wodna Nie istnieje Brak regularnych potgczeh

Infrastruktura lotnicza Nie istnieje Brak lotnisk

Komunikacja lotnicza Nie istnieje -

Zrédfo: badania wtasne

Przez gmine nie przebiega Zzadna droga krajowa a jedynie droga wojewodzka
0 numerze 114, tgczaca Nowe Warpno z Tanowem przez Trzebiez i Police. Podstawowg
sie¢ komunikacyjng w gminie stanowig drogi powiatowe.

Drogi gminne stanowig uzupetniajgcg sie¢ drog stuzgacych miejscowym potrzebom.
Wedtug oceny powiatu polickiego w gminie mamy do czynienia z dostatecznym stanem drog,
ktére w na wielu odcinkach wymagajg natychmiastowej naprawy lub wrecz przebudowy.
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Komunikacja autobusowa

Na zlecenie wtadz gminy nie sg prowadzone przewozy pasazerskie, a komunikacja
autobusowa na terenie gminy nie funkcjonuje.

Jedyng mozliwos¢ dojazdu do gminy zapewnia prywatna linia komunikacyjna, ktéra
obstugiwana jest mikrobusami i kursuje z Nowego Warpna przez Podgrodzie, Warnofeke
i Brzéski do Trzebiezy (2 kursy pracownicze na dobe w dni robocze) i dalej do Polic
(8 kurséw na dobe w dni robocze i 4 kursy na dobe w dni wolne od pracy). Linia ma
wyznaczone przez gmine przystanki na terenie gminy. Na tych przystankach brakuje
aktualnych rozktadéw jazdy linii. Nie realizowane byty kursy do Szczecina.

Ze wzgledu na to, iz gmina nie dofinansowuje tej komunikacji nie ma wptywu na
realizowane potgczenia.

W ocenie wladz gminy obecny stan nie jest zadowalajgcy, gdyz brakuje
bezposredniego potgczenia ze Szczecinem, szczegdlnie w godzinach porannych
i popotudniowych. Mieszkancy udajgcy sie do Szczecina muszg przesiadac¢ sie na linie
miejskie kursujacg z Osiedla Chemik w Policach do centrum miasta.

Komunikacja kolejowa

Przez obszar gminy przebiega fragment linii kolejowej ze Szczecina do Trzebiezy, ale
poniewaz nie kursujg po niej pociggi pasazerskie oraz przez to, ze linia ta jest niekorzystnie
usytuowana, mieszkancy gminy nie mogliby z niej skorzystaé.

Komunikacja wodna

Pomimo potozenia gminy nad Zalewem Szczecinskim oraz funkcjonowania w Nowym
Warpnie portu morsko-rzecznego z mozliwoscig odpraw granicznych, nie jest prowadzona
regularna zegluga pasazerska.

Rys. 13. Schemat portu w Nowym Warpnie.

}

NOWE WARPNO
PORT

SZCZECIN LAGOON

Wojska Polskizgo

Zrédiana

] Chilling
s| Storage
.

,
£ Office
i

ding wharf

Mowe Warpno Settlement

3

/7] Fshing Basis
v |JU | J
A\ \ L
=
I EIRGPORTS & FIVHFEY IDUSTRY GIIIE

B
)

Zrédfto: strona internetowa marinas.pl
Port w Nowym Warpnie posiada 4 nabrzeza, w tym: przystan rybackg (o dtugosci
95 m, gtebokosci 1,5-2,0 m), nabrzeze pasazerskie (o dtugosci 87 m i gtebokosci od 0,0 do
3,0 m), nabrzeze przetadunkowe (o dlugosci 60 m i gtebokosci 1,5-2,0 m) oraz nabrzeze
przemystowe (o dtugosci 65,5 m i gtebokosci 3,0 m). W porcie funkcjonuje morskie przejscie
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graniczne przeznaczone dla statkow pasazerskich i jednostek sportowo-turystycznych. Do
portu mogg wptywac¢ jednostki o diugosci do 40 m i szerokosci do 8 m. Port byt
wykorzystywany do przyjmowania promow kursujgcych do odlegtego o 1,8 km portu
w niemieckim Altwarp, ale po wejsciu Polski do Unii Europejskiej komunikacja ta zostata
zaniechana. Obecnie nie jest utrzymywane Zadne potgczenie z jakimkolwiek portem
potozonym nad Zalewem Szczecinskim a takze Szczecinem lub Swinoujsciem. Nieregularnie
wptywajg do portu pasazerskie ze Szczecina i innych portdw wiozace zorganizowane grupy
turystyczne.

Komunikacja lotnicza

Na terenie gminy brak jest lotnisk, w tym nawet sportowych. Nie ma mozliwosci
funkcjonowania komunikacji lotniczej.

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy

Ocena funkcjonowania transportu publicznego wypada jedynie na poziomie ledwie
zadowalajgcym, albowiem w praktyce istnieje tylko jedno potgczenie publiczne — prywatna
linia mikrobusowa, ktérej auta wyruszajg do Polic w odstepie 1,5 godziny. Dla statych
mieszkancow takie potgczenie moze wystarczaé, natomiast nie jest ono atrakcyjne dla
turystow, a przeciez witadze gminy realizujg duzy program podnoszacy turystyczng
atrakcyjnos¢ catej gminy. W obecnej sytuacji niezmotoryzowany turysta ma duze problemy
z dojazdem na teren gminy. Niewielki nacisk mieszkancow na wiadze gminy odnos$nie
funkcjonowania komunikacji publicznej wynika¢ moze réwniez z faktu, iz na jeden samochdéd
zarejestrowany na terenie gminy przypada tylko 0,3 mieszkanca, czyli ze przecietnie
mieszkaniec tej gminy posiada az 3 samochody.

Ponadto wykaz miejscowosci potozonych na terenie gminy wskazuje, iz komunikacjg
publiczng nie jest objeta najmniejsza miejscowos¢ potozona na terenie gminy, czyli My$liborz
Wielki, ktory zamieszkiwato w 2010 roku tylko 21 statych mieszkancéw. Mozna przyjac, ze
mieszkancy tej miejscowosci byli do tego stanu rzeczy przyzwyczajeni i korzystali
z samochodéw prywatnych. Nie stosowali réwniez znacznego nacisku na wtadze gminy
majgcego na celu skierowanie tam kurséw mikrobusu kursujgcego po terenie gminy.

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy

W oparciu o analize aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy mozna
sformutowaé nastepujgce potrzeby w tym zakresie:

a) remont drogi wojewodzkiej nr 114 prowadzacej z Nowego Warpna do Trzebiezy
i dalej do Polic, na odcinku Nowe Warpno - Trzebiez;

b) remont drogi powiatowej nr 0600Z z Nowego Warpna do Mysliborza Wielkiego;

c) podjecie staran dotyczgcych wydiluzenia trasy mikrobusu z Nowego Warpna do
Szczecina w godzinach porannych i popotudniowych oraz wieczornych;

d) podjecie staran dotyczgcych skierowania mikrobusu do obstugi miejscowosci
Mysliborz Wielki na okres prébny, a po jej przyjeciu sie (odpowiednia frekwencja)
na okres staty;

e) uruchomienie komunikacji mikrobusowej kursujgcej na zyczenie (z telefonicznym
lub internetowym powiadamianiem przewoznika o aktualnym zapotrzebowaniu na
przewozy);

f) wprowadzenie do budzetu gminy doptat do funkcjonowania komunikacji
publicznej;

g) podjecie staran o uruchomienie statego (w okresie letnim) potgczenia wodnego
statkami pasazerskimi lub promami na trasie do Szczecina i Stepnicy;

h) utrzymanie i rozwdj statych potgczen wodnych w okresie letnim tgczgcych porty
potozone nad Zalewem Szczecinskim, w tym do portéw niemieckich w Altwarp
a nawet Volgastu, oraz samym Szczecinem;
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i) wprowadzenie wodnych kurséw plazowych na trasie ze Szczecina do Nowego
Warpna w dni wolne od pracy w okresie letnim wraz z zapewnieniem powrotu
w godzinach popotudniowych;

j) wprowadzenie przystanku na zgdanie na trasie zeglugi ekspresowej (realizowanej
wodolotami) kursujgcej na trasie Szczecin > Swinoujscie;

k) wprowadzenie mozliwosci realizowania potgczeh wodnych na Zzyczenie dla
wigkszej grupy pasazerow, gtdbwnie turystow.

Nie nalezy oczekiwa¢ wigkszych zmian w komunikacji publicznej, chyba ze
zrealizowane zostanie state potgczenie groblg i mostem pomiedzy terenem gminy
a Swinoujéciem przez plytszg cze$é Zalewu Szczecinskiego. Jednakze, ze wzgledu na
koszty takiego przedsiewzigcia nie nalezy oczekiwac jego realizacji w perspektywie do 2050
roku.

Gdyby jednak udato sie zrealizowaé takie potgczenie to przez teren gminy
prowadzitoby tranzytowe i szybkie potgczenie Szczecina ze Swinoujéciem, przez co problem
potgczenia drogowego ze Szczecinem nabratby zupetnie innego wymiaru.

Cele priorytetowe:

» modernizacja drogi wojewodzkiej nr 114 na catej dfugosci;

> systematyczna modernizacja drog powiatowych i gminnych;

> polepszenie oferty komunikacyjnej poprzez wprowadzenie dopfat
z budzetu gminy do istniejacej komunikacji mikrobusowej co powinno
pozwoli¢ na uruchomienie kurséw do Szczecina

> zwiekszenie dostepu do transportu publicznego poprzez wprowadzenie
pofaczen kolejowych na zmodernizowanej linii Szczecin > Police >
Trzebiez z weztem komunikacyjnym w Policach;

> wprowadzenie letnich pofgczen wodnych ze Szczecinem i Stepnica oraz
do portéw naterenie Niemiec;

» wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu
publicznego.

5.11.7. Gmina Police
Stan obecny

Na terenie gminy Police znajdujg sie miejscowosci wyrdznione przez GUS z danymi
dotyczgcymi ludnosci wedilug stanu na grudzien 2009 roku. Dane te przedstawiono
w tabeli 34.

W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwato 39 972 statych mieszkancéw. W
roku nastepnym 39 777 osob, tym samym ludno$¢é zmalata o 195 mieszkancow. Od 2000
roku ludnos¢ gminy wzrosta o 688 osob. W okresie ostatnich czterech lat liczba ludnos$ci
wahata sie wokoét 40 000 oséb. Mozna wiec zatozyé z duza dozg prawdopodobienstwa, iz
ludno$¢ gminy w dtuzszym okresie pozostanie na statym poziomie okoto 40 000
mieszkancow, z lekkg tendencjg wzrostowg. Nie powinna jednak przekroczy¢ poziomu
42 000 mieszkancow.

Rodzaj i stan komunikaciji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 35 na
nastepnej stronie.

Przez terytorium gmine nie przebiega Zzadna droga krajowa, natomiast przebiegajg
drogi wojewodzkie, w tym;

nr 114 z Nowego Warpna przez Trzebiez, Police do Tanowa;
nr 115 od granicy panstwa przez Dobieszczyn, Tanowo do Szczecina.
Stan tych drég mozna uznac¢ za zadawalajacy.
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Tabela 34. Ludnos¢é gminy Police w 2009 roku

Ludnos¢ w grudniu 2009 roku
. ‘s z liczby ogétem w % — w wieku
Miejscowos¢ . w tym
ogotem ] przedprod| produk- |poproduk-
kobiety . . .
uk-cyjnym| cyjnym cyjnym

1|Police 35 322 17 907 18,7 71,6 9,7
2|Bartoszewo 71 35 21,1 70,4 8,5
3|Debostrow 319 160 21,3 65,5 13,2
4|Drogoradz 249 119 22,9 64,7 12,4
5[Lesno Gorne 87 46 21,8 69,0 9,2
6[Niektonczyca 393 185 25,7 64,1 10,2
7|Pilchowo 970 516 20,8 67,0 12,2
8|Przesocin 527 261 21,3 62,8 15,9
9|Siedlice 182 82 20,9 66,5 12,6
10| Tanowo 1429 697 23,7 64,7 11,6
11|Tatynia 297 145 19,9 67,3 12,8
12|Trzebiez 2103 1048 17,5 68,1 14,4
13|Trzeszczyn 269 129 19,0 69,9 11,2
14|Uniemysl| 366 184 18,9 67,2 13,9
15|Wegornik 42 22 40,5 54,8 4,8
16|Wienkowo 194 99 26,8 59,3 13,9
17|Zalesie 56 29 30,4 67,9 1,8

1 Zrédfo: Baza Danych Lokalnych GUS

Tabela 35. Stan istniejacy komunikacji publicznej

Rodzaj Stan Stopien rozwoju
komunikacji lub infrastruktury
Komunikacja drogowa
- autostrady brak -
- drogi krajowe brak -
- drogi wojewddzkie nr114, 115 stan zadawalajgcy
- drogi powiatowe Istniejg stan nie zadawalajacy
- drogi gminne Istniejg sie¢ uzupetniajgca
Komunikacja Nie funkcjonuje -
miedzymiastowa
Komunikacja miejska funkcjonuje Jeden przewoznik SPPK, kursuje
réwniez po terytorium gminy;
Komunikacja funkcjonuje Jeden przewoznik
mikrobusowa
Doptaty z budzetu wystepujg 6.000.000;- zt (do SPPK)
Komunikacja kolejowa
Infrastruktura Jedna linia kolejowa nr 406 zelektryfikowana, dwutorowa
Komunikacja Nie funkcjonuje -
Komunikacja wodna
Infrastruktura Odra i Zalew Szczecinski Porty w Policach i Trzebiezy;
Komunikacja nie istnieje brak potgczen
Komunikacja lotnicza
Infrastruktura brak -
Komunikacja nie funkcjonuje -

Zrédfo: badania wtasne
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Po terenle gminy przebiegajg rowniez drogi powiatowe:

RS RS RS RS KN
XIS I I

%

nr 0601Z tgczacg Mysliborz Wielki z Trzebieza;

nr 0602Z od miejscowosci Dorgoradz do Uniemysila;

nr 0603Z z miejscowosci Dorgoradz do Nowej Jasienicy;

nr 0604Z z Karpina przez Nowg Jasienice do Polic;

nr 0605Z z Wienkowa do Polic;

nr 0606Z z Tanowa przez Witorze, Tatynig, Wienkowo do Polic;
nr 0613Z z Pilchowa przez Lesno Gdérne, Siedlice do Polic;

nr 0614Z ze Szczecina przez Przegsocin do Polic.

Przez terytorium gmine nie przebiega zadna droga krajowa, natomiast przebiegajg
drogi wojewodzkie, w tym;

2
<

nr 114 z Nowego Warpna przez Trzebiez, Police do Tanowa;
nr 115 od granicy panstwa przez Dobieszczyn, Tanowo do Szczecina.

Stan tych drég mozna uznac¢ za zadawalajacy.
Po terenie gminy przebiegajg rowniez drogi powiatowe:

*, *, *, 2, 2, 2, 2,
DI R IR IR XY

*,
<

nr 0601Z tgczacg Mysliborz Wielki z Trzebieza;

nr 0602Z od miejscowosci Dorgoradz do Uniemysila;

nr 0603Z z miejscowos$ci Dorgoradz do Nowej Jasienicy;

nr 0604Z z Karpina przez Nowg Jasienice do Polic;

nr 0605Z z Wienkowa do Polic;

nr 0606Z z Tanowa przez Witorze, Tatynie, Wienkowo do Polic;
nr 0613Z z Pilchowa przez Lesno Gérne, Siedlice do Polic;

nr 0614Z ze Szczecina przez Przegsocin do Polic.

Sie¢ drog powiatowych jest dobrze rozwinigta, w takim stopniu, ze pozwalajg na dojazd
do kazdej miejscowosci. Sie¢ drog gminnych stanowi uzupetnienie drég powiatowych. Drogi
powiatowe i gminne ze wzgledu na niedobér srodkéw nie byty odpowiednio remontowane
i ich stan techniczny nie jest najlepszy. Gesto$s¢ drog w gminie jest wystarczajgca, ale
wiekszos¢ z nich wymaga sukcesywnej modernizaciji.

Komunikacja autobusowa

Na terenie gminy nie funkcjonuje komunikacja autobusowa obstugiwana przez firmy
Z grupy PKS. Monopolistg w zakresie przewozow autobusowych jest Szczecinsko-Polickie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne, ktére dziata na podstawie umowy zawartej z Zarzagdem
Drog i Transportu Miejskiego w Szczecinie. Obstuguje ono wiekszos¢ miejscowosci na
terenie gminy. Autobusy SPPK kursujg na trasach:

a

a

a

linia 101: Szczecin centrum — Police — Police-Jasienica (31 kurséw w dni
robocze, 26 kurséw w soboty i niedziele);

linia 102: Szczecin Goctaw — Police (39 kurséow w dni robocze, 26 kurséw
w soboty i niedziele);

linia 103: Szczecin Gilebokie — Pilchowo — Bartoszewo — Tanowo -—
Trzeszczyn — Police (39 kurséw w dni robocze, 30 kursow w soboty
i niedziele);

linia 106: Szczecin Gtebokie — Pilchowo — Sierakowo — Lesno Goérne —
Siedlice — Police (19 kurséw w dni robocze, 14 kurséw w soboty i niedziele);
linia 107: Szczecin centrum — Przesocin — Police (104 kursy w dni robocze,
89 kurséw w soboty, 69 kurséw w niedziele);

linia 109: miejska w Policach (linia szkolna);

linia 110: Police — Siedlice (linia szkolna);

linia 111: Police — Police-Jasienica (5 kurséw w dni robocze, w okresie letnim
8 kursow w dni robocze);

linia F: Szczecin centrum — Police (linia pospieszna kursujgca w godzinach
szczytu w dni robocze);

linia — linia nocna: Police — Przesocin — Szczecin Pomorzany (5 kurséw
w okresie nocy);
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o linia — linia nocna: Police — Szczecin Dworzec Gitoéwny (3 kursy z Polic
i 2 kursy ze Szczecina kazdej nocy).

Natomiast na podstawie umowy z gming Police SPPK realizuje nastepujgce linie:

o linia Samorzadowa: Police — Police-Jasienica - Debostrow — Niektonczyca —
Uniemysl — Trzebiez (19 kursow w dni robocze, 16 kurséw w soboty
i niedziele, w tym po trzy kursy przez Trzeszczyn — Tanowo — Tatynia —
Wienkowo skrzyzowanie);

a linia Dziatkowa: Police — Police-Jasienica (6 kursow w okresie letnim);

o linia Plazowa: Police — Police-Jasienica — Trzebiez (2 kursy w soboty
i niedziele w okresie letnich wakacji);

Do miejscowosci Wegornik (42 mieszkancéw) ze wzgledu na brak drogi
o odpowiednich parametrach nie docierajg autobusy komunikacji publiczne;j.

Linia mikrobusowa obstugiwana przez firme Ever-Trans kursuje z Polic przez Police-
Jasienice — Debostrow — Niektonczyce — Uniemys$l — Trzebiez — Brzézki — Warnoteka do
Nowego Warpna. Na tej linii wykonywanych jest 8 kursow w dni robocze oraz 4 kursy
w soboty i niedziele. W dni robocze wykonywane sg dwa dodatkowe kursy z Nowego
Warpna do Trzebiezy dla pracownikéw zatrudnionych w tej ostatniej miejscowosci.

Wiadze gminy oceniajg, ze obecny stan publicznej komunikacji autobusowe] jest
zadawalajgcy i nie opracowujg planéw zmiany tego stanu rzeczy. Nie prowadzity réwniez
rozeznania w zakresie potrzeb komunikacyjnych tych miejscowosci, do ktérych nie docierajg
ani autobusy.

Poziom drogowej komunikacji publicznej w gminie Police mozna oceni¢ jako
zadawalajgcy.

Komunikacja kolejowa

Przez obszar gminy przebiega jedna wazna linia kolejowa nr 406 fgczgca Szczecin
z Trzebiezg przez Police > Police-Jasienica > Debostréw > Uniemysl. Linia ta jest linig
dwutorowg do Polic, a dalej jednotorowa, zelektryfikowang na catej dtugosci. Kursujg na niej
tylko pociggi towarowe.

Komunikacja wodna

Gmina pofozona jest nad ujsciem Odry do Zalewu Szczecinskiego. Na terenie gminy
znajduje sie port rzeczno-morski w poblizu Zaktadéw Chemicznych w Policach. Port posiada
cztery nabrzeza o tgcznej dtugosci 1.000 metréw. Port sktada sie z czterech stanowisk:

O port morski — potozony nad brzegiem Domigzy, posiada dwa stanowiska oraz
nabrzeze o dlugosci 415 metréw i zanurzeniu 12,5 metra, maksymalna
dtugosc statku to 200 metréw i zanurzenie do 9,15 metrow;

o stanowisko przetadunkowe ,Mijanka” — pofozone na wyspie Polickie tegi nad
brzegiem rzeki Domigzy, nabrzeze ma dtugos¢ 200 metréw i gtebokos¢ do
8,40 metra, przeznaczone do przetadunku tadunkoéw ptynnych (amoniak,
kwas siarkowy), przyjmuje statki do dtugosci do 140 metrow;

o port barkowy — potozony przy Zaktadach Chemicznych, posiada dwa
nabrzeza o dtugosci po 200 m i gtebokosci eksploatacyjnej 4,5 metra, mogg
wptywaé barki i statki o dtugosci do 120 metréw i zanurzeniu do 4 metrow;

o kotwicowisko — usytuowane na pétnocny zachéd od pétnocnego skraju wyspy
Mnisi Ostrow, jest przeznaczone dla stakow o zanurzeniu do 8,5 metra.

W Policach planowane jest otworzenie przystani dla statkéw pasazerskich. W chwili
obecnej nie funkcjonujg przewozy pasazerskie.

W Trzebiezy jest natomiast przystan zeglarska prowadzona przez Centralny Osrodek
Zeglarski Polskiego Zwigzku Zeglarskiego. W porcie utworzono miejsca dla okoto 100
jachtow, przy czym dla gosci przeznaczono az 50 miejsc.
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Rys.14. Schemat przystani zeglarskiej w Trzebiezy.
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Istnieje mozliwos¢ korzystania z przystani przez statki zeglugi przybrzeznej i takie
rejsy o charakterze turystycznym byty realizowane. Nie jest natomiast prowadzona
pasazerska zegluga regularna.

Komunikacja lotnicza

Na terenie gminy nie funkcjonuje zadne Ilotnisko, nie ma zatem mozliwosci
prowadzenie lotniczego transportu publicznego.

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Police wypada na
dos¢ wysokim poziomie, albowiem pomimo duzego obszaru samej gminy komunikacja
publiczna dociera do zdecydowanej wiekszosci miejscowosci. Najlepiej jest rozwinieta
komunikacja autobusowa pomiedzy Policami a Szczecinem, obstugiwana przez SPPK. Na
trasach tgczgcych oba miasta kursujg cztery linie zwykte i jedna pospieszna oraz dwie linie
nocne. Podstawowa linia 107 tgczaca Osiedle Chemik w Policach z centrum Szczecina
obstugiwana jest przez autobusy przegubowe, kursujgce co 7 minut w godzinach szczytu, co
Swiadczy o duzej pracy przewozowej. Do wiekszosci pozostatych miejscowosci dociera linia
samorzgdowa, obstugiwana rowniez przez SPPK.

Linia mikrobusowa obstuguje w zasadzie potgczenie Polic z Nowym Warpnem,
zatrzymujgc sie rowniez na przystankach ustawionych dla linii samorzgdowe;j.

Zdaniem autoréw nalezatoby rozpoznac¢ rzeczywiste potrzeby i mozliwosci finansowe
pozwalajgce na reaktywacje komunikacji kolejowej, zaréwno do Polic, jak i dalej do
Trzebiezy oraz rozwazy¢ mozliwos¢ wykorzystania drogi wodnej dla potrzeb ruchu
turystycznego.
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Potrzeby mieszkancow w zakresie funkcjonowania komunikacji publicznej mogg byé
(ale tylko w niewielkim stopniu) ograniczane faktem, ze na jeden samochdd zarejestrowany
na terenie powiatu polickiego przypadato w 2010 roku 2,36 mieszkanca, co $wiadczy
o Srednim poziomie zmotoryzowania mieszkancow.

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy

W oparciu o analize aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy mozna
sformutowaé nastepujgce potrzeby w tym zakresie:

a)

b)

f)

9)

h)

)

w celu zapewnienie prawidtowego funkcjonowania drogowej komunikacji
publicznej nalezy przeprowadzi¢ niezbedne remonty niektérych drdg
powiatowych oraz drég gminnych, w szczegdlnosci tych prowadzgcych do
miejscowosci pozbawionych innych mozliwosci dojazdu;

wladze gminy winny podjg¢ dziatania majgce na celu budowe przeprawy
taczacego Police z miejscowoscig Swiete i dalej z obwodnicg Goleniowa, réwniez
jako alternatywnej drogi na wybrzeze;

nalezy wybudowa¢ zachodnig obwodnice Polic i Przesocina tgczacg przysztg
Trase Poinocng od granicy Szczecina w okolicy ul. Zagérskiego do wezta Police
przysztej drogi pn. Zachodnie Obejscie Drogowe Szczecina.

nalezy podjg¢ starania zmierzajgcych do dostosowania wielkosci taboru
autobusowego do aktualnych, zaréwno co do dni tygodnia, jak i pory dnia,
potrzeb w zakresie liczby przewozonych pasazerow;

nalezy opracowac plan sieci potgczeh mikrobusowych zapewniajgcych dojazd do
weztéw przesiadkowych potozonych wzdtuz linii kolejowej Szczecin > Trzebiez
wraz z jednoczesnym zapewnieniem dogodnych warunkéw dojazdu do
Szczecing;

nalezy podja¢ starania dotyczgce uruchomienia linii mikrobusowych tgczacych
Police z odleglejszymi i mniejszych miejscowosci, do ktérych nie docierajg
autobusy, przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej liczby kurséw
w godzinach porannych i popotudniowych oraz wieczornych, a takze w dni wolne
od pracy;

nalezy zapewni¢ realizowanie zréwnowazonego w stosunku do aktualnych
potrzeb transportu publicznego wykonywanego zaréwno autobusami, jak
i mikrobusami na terenie catej gminy w zaleznosci, w tym réwniez na
indywidualne zyczenie mieszkancéw (modyfikacja zatozonej trasy wariantowej
poprzez dostosowanie jej do zgtaszanych potrzeb);

nalezy przeprowadzi¢ analize celowos$ci przywrdcenia potgczen kolejowych na
trasie Szczecin > Police > Trzebiez wykonywanych zréznicowanym co do
wielkosci taborem z jednoczesnym wprowadzeniem pociggéw w regularnych
odstepach czasowych na trasie Szczecin > Police i do Trzebiezy zgodnie
Z potrzebami;

dla przyblizenia kolei do osiedli mieszkaniowych Polic nalezy przeanalizowaé
celowos¢ budowy jednotorowej, zelektryfikowanej odnogi kolejowej od stacji
Szczecin Msciecino.

Nalezy przeprowadzi¢ analize celowosci uruchomienia tramwaju
dwusystemowego kursujgcego od Polic po torach kolejowych do Szczecina po
sieci tramwajowej miasta;

nalezy rozwazy¢ celowos¢ przedtuzenia planowanej przez Miasto Szczecin linii
tramwajowej do Polic:

po uruchomieniu trakcji kolejowej lub tramwajowej nalezy podjgé budowe
parkingdw wokoét stacji Police oraz innych przystankow w celu zastosowania
zasady ,parkuj i jedz”;

nalezy podjg¢ dziatania majgce na celu uruchomienie wodnej komunikacji
publicznej na trasie Police > Szczecin, szczegdlnie w okresie letnim;
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n) nalezy przeprowadzi¢ analize celowosci wprowadzenia przystanku na przystani
w Policach na trasie wodolotéw kursujgcych ze Szczecina do Swinouj$cia wraz
z zapewnieniem parkingu w poblizu tej przystani;

0) rozwazy¢ celowo$¢ wzbogacenia oferty turystycznej poprzez uruchomienie
regularnych rejséw po Zalewie Szczecihskim i Jeziorze Dabie, szczegodlnie do
przystani w Trzebiezy, Stepnicy i Lubczyny;

p) podjg¢ starania majgce na celu przywrocenie rejsow turystycznych na trasie
Szczecin > Police > Altwarp > Ueckermunde > Anklam > Wolgast lub jej
wariantach.

Cele priorytetowe:

> budowa Zachodniego Obejscia Drogowego Szczecina,

» budowa zachodniej obwodnicy drogowej Przesocina i Polic;

> budowa przeprawy nad Odra pomiedzy Policami i Swietem w celu
utworzenia dogodnego dojazdu do drogi szybkiego ruchu S3 na
obwodnicy Goleniowa;

> systematyczna modernizacja drog powiatowych i gminnych;

» wprowadzenie na terenie gminy linii obstugiwanych przez mikrobusy do
miejscowosci pofozonych w wiekszej odlegtosci od Polic;

> wspolpraca z wladzami Szczecina przy tworzeniu wezféw

komunikacyjnych przy petlach tramwajowych na Goclawiu, na Glebokim

oraz na Odolanach - przeznaczonych takze dla obstugi komunikacyjnej

gminy;

modernizacja linii kolejowej nr 406 i wprowadzenie kolejowych

przewozow pasazerskich ze Szczecina do Polic i Trzebiezy;

budowa wezfa komunikacyjnego przy dworcu kolejowym w Policach;

analiza mozliwosci wykorzystania tramwaju dwusystemowego na trasie

z Polic do Szczecina i dalej po terenie miasta;

budowa Zachodniego Obejscia Kolejowego Szczecina i wyprowadzenie

przewozu towaréw niebezpiecznych z linii kolejowej nr 406;

uruchomienie przystanku na trasie wodolotéw Szczecin > Swinoujscie;

wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu

publicznego.

YV VYV VY

\ A4

5.11.8. Gmina Stare Czarnowo
Stan istniejacy

Gmina ta potozona jest na potudniowy wschod od Szczecina w odlegtosci 25 km od
centrum tego miasta. Na terenie gminy znajdujg sie miejscowosci wyréznione przez GUS
z danymi dotyczacymi ludnosci wedtug stanu na grudzien 2009 roku, ktére przedstawiono w
Tabeli 36.

W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwato 3 833 statych mieszkancow.
W roku nastepnym zamieszkiwato juz 3 864 oséb, zatem w okresie roku ludno$¢ wzrosta
0 31 mieszkancow. Od 2000 roku ludnos¢ gminy ulegta tylko niewielkim zmianom. Mozna
wiec zatozy€, iz ludnos¢ gminy w dtuzszym okresie pozostanie na podobnym poziomie i nie
powinna przekroczy¢ poziomu 4 tys. mieszkancow.

Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli nr 37
na sgsiedniej stronie.

Przez terytorium gmine przebiega stara droga krajowa nr 3, ktorej trasa biegnie prawie
przez srodek gminy.

Przez terytorium gminy przebiega droga wojewddzka nr 120, prowadzgca od granicy
panstwa przez Gryfino, Stare Czarnowo, Kotbacz do Kobylanki.

Po terenie gminy przebiegajg rowniez drogi powiatowe. Pozostate drogi nalezg do drog
gminnych.
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Tabela 36. Ludnos¢é gminy Stare Czarnowo w 2009 roku

Liczba ludnosci w grudniu 2009 roku
z liczby ogoétem w % — w wieku

w tym |przedproduk{produk- |poproduk-

Lp. Miejscowosé ogotem | kobiety |cyjnym cyjnym cyjnym
1|Binowo 279 130 25,1 60,2 14,7
2|Debina 286 134 18,9 66,1 15,0
3|Dobropole Gryfinskie 187 98 18,2 65,8 16,0
4|Glinna 451 196 20,2 66,1 13,7
5|Kartno 123 65 21,1 65,9 13,0
6|Kotbacz 1345 651 19,6 69,1 11,3
7|Kotowo 78 38 15,4 75,6 9,0
8|Komorowko 27 9 18,5 63,0 18,5
9|Stare Czarnowo 596 293 20,6 63,9 15,4
10| Zelewo 217 110 21,7 60,4 18,0
11| Zelistawiec 259 120 20,1 68,3 11,6

' Zrédfo: Baza Danych Lokalnych GUS

Tabela 37. Stan istniejacy komunikacji publicznej

Rodzaj komunikacji Obecnosé Stopien rozwoju

Infrastruktura drogowa istnieje dobrze rozwinieta

Autostrady S3 nowa droga, stan bardzo dobry

Drogi krajowe Nr 3 stan dobry

Drogi wojewédzkie Nr 120 Stare Czarnowo - | stan nie zadawalajgcy

Gryfino

Drogi powiatowe istniejg stan nie zadawalajacy

Drogi gminne Istniejg sie¢ uzupetniajgca

Komunikacja autobusowa | funkcjonuje przewoznicy z firm  PKS:
Mysliborz, Szczecin
oraz Paan-Bus

Komunikacja funkcjonuje Jeden przewoznik Transa

mikrobusowa

Doptaty z budzetu gminy Nie wystepujg -

Infrastruktura kolejowa Brak -

Komunikacja kolejowa Nie funkcjonuje -

Infrastruktura wodna brak brak przystani

Komunikacja wodna nie istnieje -

Infrastruktura lotnicza brak -

Komunikacja lotnicza nie funkcjonuje -

Zrédfo: badania wtasne

Drogi powiatowe i gminne ze wzgledu na niedobér srodkéw nie byly odpowiednio
remontowane i ich stan techniczny jest zty. Gestos¢ drog w gminie jest wystarczajgca, ale
wiekszos¢ z nich wymaga sukcesywnej modernizaciji.

Komunikacja autobusowa

Ze wzgledu na potozenie gminy komunikacje publiczng zapewnia wielu przewoznikow,
zarowno firmy z grupy PKS, jak i prywatni przewoznicy operujgcy kilkoma typami
mikrobuséw. Przewoznicy z grupy PKS, czyli firmy PKS Myslibérz i PKS Szczecin.
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Przez dawng droge krajowag nr 3 fgczgcg Szczecin z Pyrzycami i dalej z Gorzowem
Wielkopolskim przejezdzajg autobusy wielu przewoznikéw kursujgcych na trasach tgczgcych
miejscowosci potozone w gtebi kraju ze Szczecinem i dalej z miejscowosciami nadmorskimi.
Jednakze omijajg one Stare Czarnowo i miejscowosci potozone z dala od tej drogi.

Niektére z tych autobuséw kursujg przez Stare Czarnowo, zapewniajgc potgczenie
siedziby gminy z: Barlinkiem (1 kurs), Debnem (4 kursy), Kostrzyniem nad Odrg (1 kurs),
Gorzowem Wielkopolskim (1 kurs) oraz Petczycami (1 kurs), Gryfinem (3 kursy), Zelewem
(3 kursy) oraz Szczecinem (5 kursdw). Podstawowg trasg dla gminy jest potgczenie Gryfina
z Zelewem przez Wettyn, Gardno, Zelistawiec, Kartno, Stare Czamowo i Kotbacz.
Potaczenie obstugiwanych przez PKS Szczecin. Niestety, na tej trasie wykonywane sg tylko
trzy kursy w dni robocze do Kotbacza i dwa kursy do Zelewa. Z miejscowoséci Zelewo lezgcej
nad Jeziorem Miedwie do Gryfina wykonywane sg tylko dwa kursy, poranny i popotudniowy.
Z miejscowosci Debina (286 mieszkancoéw) wykonywane sg tylko dwa kursy dziennie, jeden
do Gryfina i jeden do Zelewa. Z miejscowosci Dobropole (187 mieszkancow) wykonywany
jest tylko jeden kurs poranny do Gryfina. Z miejscowoséci Glinna (451 mieszkancow)
wykonywane sg tylko po 3 kursy do Gryfina i do Kotbacza. Z miejscowosci Kartno
(123 mieszkancow) wykonywane jest 5 kursow do Gryfina i 3 kursy do Kotbacza.
Z miejscowoséci Zelistawiec (259 mieszkancow) wykonywanych jest 5 kurséw do Gryfina
i 4 kursy do Kartna. Wszystkie te kursy wykonywane sg tylko w dni robocze.

Do pozostatych miejscowosci, takich jak: Kotowo (78 mieszkahcow) i Komorowko
(27 mieszkancow) nie dociera komunikacja autobusowa.

Po terenie gminy Stare Czarnowo nie kursuje komunikacja miejska ani wykonywana na
Zlecenie ZDiTM w Szczecinie, ani przez MZK Stargard Szczecinski.

W przewozach wykonywanych przez prywatnych przewoznikéw funkcjonujg dwie firmy,
a mianowicie:

. Paan-bus, Stare Czarnowo, ktérej autobusy kursujg na trasie ze Szczecina
do Pyrzyc a niektére kursy do Lipian, Barlinka i Zukowa — autobusy wykonujg
26 kurséw w dni robocze od 6-tej do 23-tej z czestotliwoscig nawet co 10-20
minut w godzinach szczytu, w soboty wykonujg 14 kursow a w niedziele
i Swieta tylko 8 kurséw, gtéwnie w godzinach popotudniowych. Autobusy tej
firmy kursujg rowniez przez Kotbacz;

. Transa, Stargard Szczecinski, ktorej mikrobusy kursujg réwniez na trasie ze
Szczecina do Pyrzyc przez Stare Czarnowo — mikrobusy wykonujg 8 kurséw
w dni robocze i 5 kurséw w soboty.

Wiadze gminy oceniajg, ze obecny stan publicznej komunikacji autobusowej nie jest w
petni zadawalajgcy ale nie majg planéw zmiany tego stanu rzeczy. Nie byly prowadzone
badania potrzeb komunikacyjnych ludnosci zamieszkujgcej miejscowosci, do ktérych nie
docierajg ani autobusy ani tez mikrobusy. Taki stan rzeczy mozna ocenic jako nie
zadawalajgcy.

Komunikacja kolejowa
Przez obszar gminy nie przebiega zadna linia kolejowa.
Komunikacja wodna

Gmina nie ma dostepu do rzeki Odry ani Zalewu Szczecihskiego. Przez jej terytorium
przeptywa rzeka Ina, ktéra nadaje sie do sptywdw kajakowych. Brak jest zatem
jakiegokolwiek portu lub przystani.

Komunikacja lotnicza
Na terenie gminy nie funkcjonuje zadne lotnisko.
Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Stare Czarnowo
wypada na dos¢ niskim poziomie. Na terenie gminy brak jest komunikacji kolejowej, wodnej
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i lotniczej, a komunikacja autobusowa nie zaspokaja wiekszosci potrzeb ludnosci
zamieszkatej na duzym obszarze.

Autobusy docierajg tylko do miejscowos$ci potozonych wzdtuz lub w poblizu starej drogi
krajowej nr. 3 oraz do Kotbacza. Funkcjonuje jeszcze potgczenie autobusowe na drodze
wojewodzkiej nr 120, pomiedzy Gryfinem a Kotbaczem i Zelewem ale na catej tej trasie
wykonywane sg tylko dwa kursy na dobe i tylko w dni robocze. Spore trudnosci
Zz wyjazdem ze swojej miejscowosci majg mieszkancy potozonych w gtebi terytorium gminy
miejscowosci Kotowo i Komorowko, gdzie nie docierajg zadnego z funkcjonujgcych na
terytorium gminy przewoznikow.

Zdaniem autoréw nalezatoby rozpoznac rzeczywiste potrzeby w zakresie transportu
publicznego mieszkancow gminy i ewentualnie uruchomi¢ kursy mikrobusow. Nacisk
mieszkancow na wtadze gminy odnosnie funkcjonowania komunikacji publicznej jest takze
ograniczany faktem, ze na jeden samochdd zarejestrowany na terenie powiatu gryfinskiego
przypadato w 2010 roku tylko 2,10 mieszkahnca, co $wiadczy o duzym poziomie
zmotoryzowania mieszkancow.

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy

W oparciu o analize aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy mozna
sformutowaé nastepujace potrzeby w tym zakresie:

a) w celu zapewnienie prawidiowego funkcjonowania drogowej komunikaciji
publicznej nalezatoby przeprowadzi¢ niezbedne remonty niektérych drég
powiatowych oraz wiekszos¢ drég gminnych;

b) podjecie staran zmierzajgcych do dostosowania wielkosci taboru do
aktualnych, zaréwno co do dni tygodnia, jak i pory dnia, potrzeb w zakresie
liczby przewozonych pasazerow;

c) podjecie staran dla przedtuzenia linii autobuséw miejskich Szczecina do
miejscowosci Stare Czarnowo;

d) opracowanie sieci potgczen mikrobusowych zapewniajgcych dojazd do
weztow przesiadkowych potozonych na obrzezach Szczecina, w tym do
Kijewa po wybudowaniu Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju;

e) podjecie staran dotyczgcych uruchomienia linii mikrobusowych tgczacych
Stare Czarnowo z odleglejszymi i mniejszych miejscowosci, przy
jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej liczby kursow w godzinach
porannych i popotudniowych oraz wieczornych, a takze w dni wolne od pracy;

f) realizowanie zréwnowazonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu
publicznego wykonywanego zaréwno autobusami, jak i mikrobusami na
terenie catej gminy w zaleznosci od potrzeb, w tym réwniez na indywidualne
zyczenie mieszkancéw (modyfikacja zatozonej trasy wariantowej poprzez
dostosowanie jej do zgtaszanych potrzeb);

g) rozpowszechnienie elektronicznych form nabywania biletdw obowigzujgcych
we wszystkich publicznych srodkach komunikacji na catym obszarze
metropolii.

Cele priorytetowe:

» przebudowa drogi wojewddzkiej nr 120 na odcinku Stare Czarnowo >
Gryfino;

> systematyczna modernizacja drég powiatowych i gminnych;

> polepszenie oferty komunikacyjnej poprzez zawarcie uméw na przewozy
publiczne w gminie rowniez z ZDiTM w Szczecinie na linie autobusowe
przekraczajgce granice miasta (w szczegoélnosci do siedziby gminy);

> wprowadzenie na terenie gminy linii obstugiwanych przez mikrobusy,
szczegolnie jako pojazdy dowozgce do weziéw przesiadkowych na
obrzezach Szczecina oraz do miejscowosci pofozonych w wigkszej
odlegfosci od siedziby gminy;
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> wsplipraca z wiladzami Szczecina przy tworzeniu wezia
komunikacyjnego przy petli Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju
w Kijewie;

> wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu
publicznego.

5.11.9. Gmina Stepnica
Stan istniejacy

Gmina ta potozona jest na poétnocny - wschéd od Szczecina w odlegtosci 63 km od
centrum tego miasta oraz w odlegiosci 20 km od Goleniowa, stolicy powiatu. Na terenie
gminy znajdujg sie miejscowosci wyréznione przez GUS z danymi dotyczacymi ludnosci
wedtug stanu na grudzien 2009 roku.

Tabela 38. Ludnos$¢ gminy Stepnica w 2009 roku

Ludnosc w grudniu 2009
Miejscowosé _ w tym Z liczby ogotem w 9% — w wieku
ogem kobiety przed_p-ruu:lu pru.duk— pupr_uduk—
k-cyjnym cyjnym cyjnym

1 |Budzien 110 55 236 64,5 11,8
2| Czarnocin 310 151 21,5 58,4 ’1D,D
3| Gasierzyno 199 99 216 63,8 14 6
4|Jarszewko 73 38 3[},’1 5?,5 ’12,3
5 |Kopice 155 72 194 67,1 135
6| Milowo 130 60 246 66,2 9.2
7| Piaski Mate 35 18 17,1 629 200
&|Racimierz 580 285 25,2 EU,E ’14,3
9|Stepnica 2462 1243 194 63,1 125
10(Stepniczka 241 130 1 ?,U 55,4 1 Ei,ﬁ
11| widziengko 156 83 244 622 135
12|Zielenczyn 81 37 259 654 36
13|Zarnowo 447 216 EU,B 57,1 ’12,’1
14| Zarnowko 98 44 16,3 64,3 194

Zrédto: Baza Danych Lokalnych GUS

W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwato 4 785 statych mieszkancow.
W roku nastepnym 4 776 osob, tym samym w okresie roku ludnos¢ zmniejszyta sie
0 9 mieszkancéw. Od 2000 roku ludnos$é gminy wzrosta o 72 osoby. Mozna wiec zatozy¢
z duza dozg prawdopodobienstwa, iz ludnosé gminy w diuzszym okresie pozostanie bedzie
pozostawac na tym samym poziomie z lekkg tendencjg wzrostowg i moze osiggngé poziom
5 tys. mieszkahcow.

Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli nr 39
na nastepnej stronie.

Przez terytorium gmine przebiega droga wojewodzka nr 112, tgczgca miejscowosc
Modrzewie (gmina Golenidw) ze Stepnicg. Z miejscowosci Modrzewie droga wojewddzka
nr 113 prowadzi do Goleniowa. Przed Goleniowem droga ta przecina droge szybkiego ruchu
nr 3 tgczacyg Szczecin ze Swinoujéciem. Ze Stepnicy do Wolina przez Zarmowo prowadzi
droga powiatowa, ktdra jest réwniez wazng drogq dla sieci komunikacyjnej gminy. Drogi
gminne stanowig uzupetniajgcg sie¢ drog stuzgcych miejscowym potrzebom. Wedtug oceny
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powiatu goleniowskiego w gminie wystepuje nie najlepszy stan drég powiatowych, natomiast
drogi gminne sg systematycznie remontowane i ich stan ulega zdecydowanej poprawie.

Tabela 39. Stan istniejacy komunikacji publicznej

Rodzaj komunikacji Obecnos¢ Stopien rozwoju

Infrastruktura drogowa istnieje stabo rozwinieta

Autostrady brak -

Drogi krajowe Nr 3 tylko maty fragment

Drogi wojewodzkie Nr 112 stan dobry

Drogi powiatowe istniejg stan zadawalajacy

Drogi gminne istniejg sie¢ uzupetniajgca a stan
systematycznie ulega
poprawie

Komunikacja autobusowa funkcjonuje jeden  przewoznik  PKS
Kamien Pomorski

Komunikacja mikrobusowa funkcjonuje przewoznik Emil Bus
kursujgcy na trasie Szczecin
- Swinoujscie oraz
Waw - Mar na trasie
Stepnica - Goleniow

Doptaty z budzetu gminy nie wystepujg -

Infrastruktura kolejowa brak linii kolejowych -

Komunikacja kolejowa nie istnieje -

Infrastruktura wodna dostep do Zalewu | Port morski, port rybacki

Szczecinskiego i przystan zeglarska na

Kanale Miyrskim
w Stepnicy oraz przystanie
zeglarskie w Gasierzynie
i Kopicach.

Komunikacja wodna istnieje brak regularnych potgczen

Infrastruktura lotnicza nie istnieje Najblizsze  lotnisko  pod
Goleniowem

Komunikacja lotnicza nie funkcjonuje

Zrédfo: badania wtasne

Komunikacja autobusowa
Jedynym przewoznikiem w trakcji autobusowej jest PKS Kamien Pomorski, ktory
uruchamia wszystkie potgczenia autobusowe na trasach:
o Szczecin > Golenidw > Widzensko > Stepnica > Jarszewko > Wolin >
Swinoujs’cie — 1 kurs w dni robocze;
o Goleniéw > Widzensko > Stepnica > Jarszewko > Wolin > Swinoujscie —
1 kurs w dni robocze (+ powrét);
. Goleniow > Widzensko > Stepnica > Jarszewko — 1 kurs w dni robocze;
o Szczecin > Golenidw > Widzensko > Stepnica > Jarszewko > Wolin >
Kotczewo — 1 kurs w dni robocze (+ powrét);
o Stargard Szczecinski > Goleniéw > Widzensko > Stepnica > Jaroszewko >
Wolin — 1 kurs dziennie (+ powrot);
o Goleniow > Katy > Stepnica > Czarnocin — 6 kurséw tam oraz 5 kurséw
powrotnych w dni robocze;
o Stepnica > Katy > Goleniéw - 1 kurs w dni robocze;
J Czarnocin > Stepnica > Katy > Goleniéw > Szczecin — 1 kurs w dni robocze;
J Stepnica > Jaroszewko > Wolin > Swinoujscie — 1 kursy w dni robocze;
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o Stepnica > Jaroszewko > Wolin — 1 kurs w dni robocze;
o Stepnica > Czarnocin — 1 kurs w dni robocze.

W sumie przez Stepnice przejezdza w dni robocze autobusy PKS wykonujgce 22 kursy
w rézne strony. Ze Stepnicy rozpoczynajg sie 4 kursy w dni robocze.

W przewozach mikrobusowych funkcjonujg dwaj przewoznicy:

a firma EmilBus Mariusz Piotrowski, ktorej mikrobusy kursujg na trasie:
Szczecin > Goleniéw > Katy > Stepnica > Jaroszewko > Wolin > Swinoujscie
— 5 kurséw do Swinoujécia i 6 kurséw powrotnych kazdego dnia;

a firma Waw-Mar, ktérej mikrobusy kursujg na trasie Goleniéw > Stepnica —
11 kursow w dni robocze.

Gmina Stepnica nie dofinansowuje funkcjonowanie komunikacji publicznej. Witadze
gminy oceniajg, ze obecny stan publicznej komunikacji autobusowej nie jest wystarczajgcy
i zamierzajg ten stan rzeczy zmieni¢, tym bardziej ze z liczby potaczen nie sg zadowolenie
mieszkancy Gasierzyny, Kopic, Czarnocina i Widzenska a do Krokorzyc autobusy w ogdle
nie docierajg.

Komunikacja kolejowa

Przez obszar gminy nie przebiega Zadna linia kolejowa, brak wiec mozliwosci
organizowania komunikacji kolejowe;j.

Komunikacja wodna

Port w Stepnicy potozony jest w odlegtoéci okoto 3 km od toru wodnego Swinouj$cie —
Szczecin. W granicach portu wystepujg dwa rejony funkcjonalne: Basen Kolejowy, gdzie
mogg odbywacé sie przetadunki tadunkéw masowych, drobnicowych i wielkogabarytowych
oraz Basen Rybacki, gdzie znajdujg sie miejsca postojowe dla todzi rybackich
i kilku jachtéw. Poszczegdlne nabrzeza w porcie majg nastepujgce dtugosci:

a nabrzeze Pétnocne - 167,3 m;

0 nabrzeze Czotowe — 61 m, gtebokos¢ 1,9 — 2,8 m;

0 nabrzeze Potudniowe — 146,5 m, glebokos¢ 3 — 3,4 m;

0 nabrzeze Przetadunkowe — 75 m, gtebokos¢ 0,9 — 1,9 m.
a

Przy nabrzezu Potudniowym w Basenie Kolejowym mogg cumowac barki, pchacze
oraz statki o dtugosci do 75 m i szerokosci 13 m. W porcie przebudowywane jest nabrzeze
w Basenie Kolejowym wraz z budowg stanowiska ro-ro doobstugi tadunkow
wielkogabarytowych. W ramach tej inwestycji powstaje oprécz nabrzeza bocznego réwniez
rampa (pochylnia) o szerokosci uzytkowej 10,0 m. Jednoczes$nie modernizacji podlegaty
nawigacyjne $wiatta wejsciowe do basenu. Miaty by¢ takze wykonane pogtebienie basenu
do gtebokosci 4,5 m.

Niestety, z portu w Stepnicy nie funkcjonujg regularne potgczenie pasazerskie
z portami potozonymi nad Zalewem Szczecinskim, takimi jak: Trzebiez (8 km), Police
(7-9 km), Nowe Warpno (33 km) a nawet Szczecin (28 km) i Swinoujécie (45 km). Nie
buduje sie tez w tych portach nabrzeza, ktére mogtoby obstuzy¢ promy samochodowo-
pasazerskie wyptywajgce ze Stepnicy.

Ponadto na Kanale Mtynskim w Stepnicy funkcjonuje przystan zeglarska prowadzona
przez Klub Zeglarski i Motorowodny LOK w Stepnicy. Przystan dysponuje 48 miejscami do
cumowania jachtéw. Klub zapewnia statg goscine dla 22 jednostek jednorazowo o dtugosci
jednostki do 15 m, szerokosci do 4 m i zanurzeniu do 2,5 m. W przystani zapewniono
mozliwo$¢ skorzystania z natrysku oraz dotadowania akumulatora na miejscu cumowania.
Mozna tez naby¢ gaz butlowy propan-butan.

W miejscowosci Kopice zlokalizowano przystan Zzeglarskg chroniong betonowym
falochronem. W porcie funkcjonujg dwa baseny, w ktérych moze cumowac jednoczesnie do
40 jachtow lub todzi. Tor podejsciowy do portu ma do 80 cm gtebokosci. Zaplecze raczej
skromne ale wie$ bardzo goscinna.
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W 2010 roku otwarto nowg przystan zeglarskg w Gasierzynie nad Zalewem
Szczecinskim. Przy nowym pomoscie moze jednoczesnie cumowacé okofo dziesieciu
jednostek ptywajgcych (jachtéw lub todzi).

Rys. nr 15. Schemat portu w Stepnicy
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Zrodfo: strona internetowa marinas.pl

Komunikacja lotnicza

Na terenie gminy brak jest lotnisk, w tym nawet sportowych. Najblizsze lotnisko i to
klasy miedzynarodowej znajduje sie pod Goleniowem. Z tego powodu nie ma potrzeby
budowy lotnisk na terenie gminy.

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Stepnica wypada na
dos¢ niskim poziomie, gdyz potgczenia autobusowe nie docierajg do wszystkich
miejscowosci na terenie gminy, a tam gdzie docierajg liczba kurséw, szczegodlnie
w godzinach wieczornych, z pewnoscig nie zadawala mieszkancow. Trudnosci z powrotem
mogg mie¢ mieszkancy Gagsierzyny (200 mieszkancow), Kopic (155 mieszkancéw)
i Czarnocina (310 mieszkancow) oraz Widzienska (156 mieszkancéw), gdzie nie docierajg
kursy autobuséw PKS Kamien Pomorski zarbwno w godzinach wieczornych, jak i w dni
wolne od pracy. Dojazdu nie majg mieszkancy osady Krokorzyce.

Na terenie gminy istnieje kilka atrakcji turystycznych, takich jak:

e zmodernizowana plaza (wymieniono caty piasek) oraz przedtuzone molo
w Stepnicy;

e wyspa Chetminek;

e park natury i rezerwat przyrody oraz przystan zeglarska w Czarnocinie;
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rezerwat ,Biatodrzew Kopicki”;
rezerwat ,Olszanka”;
wieza widokowa na gorze Zielonczyn.

Organizowane cyklicznie imprezy plenerowe oraz rozbudowa portu w Stepnicy,
zaréwno w czesci pasazerskiej, jak i mariny zeglarskiej oraz dwie inne przystanie zeglarskie
w Gasierzynie i Kopicach, a takze osrodek sportéw wodnych w Czarnocinie powinny
spowodowac¢ znaczgcy wzrost ruchu, gtéwnie turystycznego.

Nacisk

mieszkancow na witadze gminy odnosnie funkcjonowania komunikacji

publicznej jest takze ograniczany faktem, ze na jeden samochdd zarejestrowany na terenie
powiatu goleniowskiego przypada tylko 2,14 mieszkanca, co $wiadczy o duzym poziomie
zmotoryzowania mieszkancow.

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy

W oparciu o analize aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy mozna
sformutowaé nastepujgce potrzeby w tym zakresie:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

w celu zapewnienie prawidtlowego funkcjonowania drogowej komunikaciji
publicznej nalezatoby przeprowadzi¢ niezbedne remonty drég powiatowych
oraz dokohczy¢ remonty drég gminnych;

podjecie staran zmierzajgcych do dostosowania wielkosci taboru do
aktualnych, zaréwno co do dni tygodnia, jak i pory dnia, potrzeb w zakresie
liczby przewozonych pasazerow;

podjecie staran dotyczgcych uruchomienia linii mikrobusowych taczgcych
Stepnice i Golenibw z odleglejszymi i mniejszych miejscowos$ci, przy
jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej liczby kursow w godzinach
porannych i popotudniowych oraz wieczormych, a takze w dni wolne od
pracy;

realizowanie zréownowazonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu
publicznego wykonywanego zaréwno autobusami, jak i mikrobusami na
terenie catej gminy w zaleznosci od potrzeb, w tym réwniez na indywidualne
zyczenie mieszkancéw (modyfikacja zatozonej trasy wariantowej poprzez
dostosowanie jej do zgtaszanych potrzeb);

rozpowszechnienie elektronicznych form nabywania biletéw obowigzujgcych
we wszystkich publicznych srodkach komunikacji na calym obszarze
metropolii;

podjecie staran majgcych na celu uruchomienie w okresie letnim kurséw
proméw samochodowo-pasazerskich oraz statkéw pasazerskich, w tym
wodolotéw, tgczacych port w Stepnicy z innymi przystaniami w Szczecinie,
Policach, Trzebiezy i Nowym Warpnie, a takze na terenie Niemiec,
szczegolnie do Altwarp i Ueckermunde;

zapewnienie sprawnej obstugi wzmozonego ruchu turystycznego
obstugiwanego przez port w Stepnicy oraz przystanie zeglarskie
z mozliwoscig dotarcia do innych miejscowosci na terenie gminy oraz do
Goleniowa.

Gmina jest najdalej potozona od stolicy aglomeracji z tego powodu wiadze gminne
winne zintensyfikowa¢ starania w celu zapewnienia dogodnego dojazdu srodkami
komunikacji publicznej do Stepnicy i innych miejscowosci zaréwno ze Szczecina, jak
i Goleniowa a takze z gmin powiatu polickiego (gtéwnie drogg wodng).

Cele priorytetowe:

>
>
>

modernizacja drogi wojewoédzkiej nr 112 na caftej diugosci;
systematyczna modernizacja drég powiatowych i gminnych;
wprowadzenie na terenie gminy wiekszej liczby linii obstugiwanych
przez mikrobusy, szczegdlnie na terenie mniejszych miejscowosci oraz
do osiedli potozonych w wiekszej odlegtosci od Stepnicy i Goleniowa,;
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> zwiekszy¢ dostepnos¢ do transportu publicznego dla mieszkancow
gminy przez wprowadzenie linii komunikacyjnych do wezia
komunikacyjnego w Goleniowie po jego powstaniu;

> uruchomienie wodnej komunikacji publicznej do portéow pofozonych na
zachodnim brzegu Odry i Zalewu Szczecinskiego takze w ruchu
transgranicznym do portéw niemieckich;

» wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu
publicznego.

5.11.10. Gmina Stargard Szczecinski
Stan obecny

Na terenie gminy GUS wyrdznit miejscowosci zamieszczone w tabeli 40 wraz
z danymi dotyczgcymi ludnosci wedtug stanu na grudzien 2009 roku, ktére zamieszczono w
Tabeli 40.

W sumie na terenie gminy zamieszkiwato w grudniu 2009 roku 11 827 statych
mieszkancow. W tym samym okresie czasu w 2010 roku zamieszkiwato 11 976 statych
mieszkancow, tym samym ludno$¢ wzrosta o 149 mieszkancow. Zmiana liczby ludnosci
miata statg, cho¢ niewielkg tendencje wzrostows.

Rodzaj i stan komunikaciji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 41.

Przez terytorium gminy przebiega droga krajowa Nr 10, tgczgca Szczecin z Watczem,
Pita, Bydgoszczg, Toruniem i Warszawg z odcinkiem drogi szybkiego ruchu S10
stanowigcym Obwodnice Stargardu Szczecinskiego. Droga ta poprowadzona po nowym
Sladzie omija wiekszos¢ miejscowosci na terenie gminy na odcinku od granic gminy az poza
miejscowo$¢ Swiete. Natomiast poprzednia droga nr 10 na odcinku od zjazdu do Kobylanki
przez Lipnik do granic miasta Stargard Szczecinski jest drogg powiatowg. Odcinek
od Swietego do skrzyzowania ulic Bydgoskiej i M. Curie-Sktodowskiej stat sie przediuzeniem
drogi krajowej nr 20.

Przez terytorium gminy biegnie réwniez droga krajowa nr 20 ze Swietego do Gdyni
przez Chociwel, Wegorzyno, Miastko i Bytéw. Droga ta na odcinku przebiegajgcym przez
terytorium gminy jest dwujezdniowa z poboczem. Jest stan nie jest zty, cho¢ wymaga
remontu.

Po terytorium gminy przebiegajg takze drogi wojewddzkie, w tym;

+« nr 106 z Rzewnowa przez Golczewo, Nowogard, Maszewo, teczyce
i Stargard Szczecinski do Pyrzyc;

*,
o

nr 141 z Sowna do Darz przez Przemocze;

*,
o

nr 142 od skrzyzowania z autostradg A6 przez Sowno, Poczernin, wies teczyce
do skrzyzowania z drogg krajowg 20 w miejscowosci Lisowo w kierunku na
Chociwel.

Stan tych drég mozna uzna¢ za zadawalajgcy.

Po terenie gminy przebiegajg rowniez drogi powiatowe:
<+ nr0709Z fgczacg Strumiany z Sownem (droga gtéwna);
« nr 0731Z od miejscowosci Mosty przez Warchlino, Matkocin, Klepino
do Stargardu (droga lokalna);
nr 1702Z — z miejscowosci Niedzwiedz do Sowna (droga lokalna);
nr 1708Z — od Warchlinka przez Poczernin do Smogolic (droga lokalna);
nr 1709Z — od Sowna przez Smogolice, Zarowo do Stargardu (droga gtéwna);
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Tabela 40. Ludnos¢ gminy Stargard Szczecinski w 2009 roku

Ludno$¢ w grudniu 2009 roku
. .. z liczby ogétem w % — w wieku
Miejscowos¢ i )
ogotem | w tym kobiety| przedproduk-|  produk- poproduk-
cyjnym cyjnym cyjnym
1|Barzkowice 624 290 24,7 64,7 10,6
2|Golczewo 27 9 29,6 59,3 11,1
3|Golina 117 58 32,5 60,7 6,8
4|Grabowo 328 164 28,7 61,3 10,1
5|Grzedzice 917 473 21,8 65,8 12,4
6|Kiczarowo 201 99 21,9 68,2 10,0
7|Klepino 428 212 24.8 63,6 11,7
8|Koszewko 182 86 26,9 63,2 9,9
9|Koszewo 438 221 21,0 65,8 13,2
10|Krgpiel 930 463 22,9 67,7 9,4
11|Kurcewo 126 72 27,8 57,9 14,3
12|Lipnik 391 189 21,2 67,3 11,5
13|Lubowo 125 58 27,2 62,4 10,4
14|Matkocin 485 236 24,3 64,3 11,3
15|Pezino 1155 573 24.8 64,2 11,0
16|Poczernin 215 98 24,2 56,7 19,1
17|Rogowo 130 61 36,2 53,1 10,8
18|Skalin 484 240 23,3 64,9 11,8
19|Smogolice 97 50 23,7 61,9 14,4
20{Sowno 504 240 26,8 64,1 9,1
21|Strachocin 291 143 21,3 67,0 11,7
22| Strumiany 63 28 22,2 69,8 7,9
23|Strzyzno 358 159 23,2 64,5 12,3
24 |Sutkowo 189 93 29,1 67,7 3,2
25|Swiete 198 99 16,2 70,2 13,6
26| Trzebiatow 336 163 25,3 64,3 10,4
27| Tychowo 385 203 27,0 61,6 11,4
28|Ulikowo 570 294 25,3 61,4 13,3
29|(Warchlino 169 85 21,3 56,8 21,9
30|Wierzchlgd 98 48 20,4 67,3 12,2
31|Witkowo Drugie 1013 504 20,4 65,4 14,1
32|Zarowo 349 167 16,9 69,9 13,2

Zrédto: Baza Danych Lokalnych GUS

nr 1711Z — z miejscowosci Zagos¢ przez Skalin, Stargard, Witkowo Drugie,
Witkowo Pierwsze do granicy powiatu — Piasecznik (droga gtéwna);

nr 1712Z — z Kunowa przez Koszewko do Starego Przylepu (droga lokalna);

nr 1713Z — z Koszewka przez Debice do Warnic;

nr 1714Z — ze Stargardu przez Kurcewo do Strzebielewa (droga lokalna);

nr 1716Z — od drogi 1711Z przez Witkowo Pierwsze, Kolin, Dolice do granicy
powiatu (droga gtéwna);

1717Z — z Matkocina do Biatunia (droga lokalna);

1726Z — z Grabowa przez Kiczarowo, Ulikowo, Pezino do Sadiowa (droga
zbiorcza);

1727Z — ze Strachocina przez Sutkowo do Tychowa (droga lokalna);

1728Z — ze Swiete przez Tychowo do Trzebiatowa (droga lokalna);

1729Z — z Dalewa do Marianowa (droga lokalna);

1730Z — z Czarnkowa przez Pezino do Krgpieli (droga zbiorcza);

1731Z — z Marianowa przez Barzkowice do Krgpieli (droga lokalna);

1732Z — z Tarnowa przez Goling do drogi nr 1726Z (droga lokalna);

1733Z — z Pezina do Barzkowic (droga lokalna);
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1773Z — z Warchlina do Parlina (droga lokalna).
Tabela 41. Stan istniejacy komunikacji publicznej

Rodzaj Stan | Stopien rozwoju
komunikacji lub infrastruktury
Komunikacja drogowa
- autostrady brak -
- drogi krajowe nr10i20 stan zadowalajgcy

- drogi wojewddzkie

nr 106,141,142

stan zadawalajacy

- drogi powiatowe

20 odcinkéw drog powiatowych

stan nie zadawalajgcy

- drogi gminne istniejg sie¢ uzupetniajgca
Komunikacja funkcjonuje Kilku przewoznikow z grupy firm
autobusowa PKS, w tym: Szczecin, Szczecinek,
Swidwin oraz Veolia Torun
Komunikacja funkcjonuje Jeden przewoznik MZK Stargard
miejska Szczecinski
Komunikacja funkcjonuje Kilku przewoznikéw dysponujgcych
komercyjna autobusami i mikrobusami
Doptaty z budzetu wystepujg 589.000;- zt (tylko do linii miejskich)
Komunikacja kolejowa
Infrastruktura trzy linie kolejowe nr 202, 351 i | Linie w réznym stopniu modernizaciji
411
Komunikacja Funkcjonuje duzo potgczen lokalnych i krajowych
Komunikacja wodna
Infrastruktura brak szlakéw wodnych brak przystani
Komunikacja nie istnieje brak potgczen
Komunikacja lotnicza
Infrastruktura brak brak czynnych lotnisk
Komunikacja nie funkcjonuje -

Zrédfo: badania wtasne

Komunikacja autobusowa

Ze wzgledu na potozenie gminy komunikacje publiczng zapewnia wielu przewoznikéw,
zaréwno firmy z grupy PKS, jak i prywatni przewoznicy operujgcy kilkoma typami
mikrobuséw. Przewoznicy z grupy PKS, czyli firmy:

*, *, *, *, *, *,
IR IR IR IR

*,
o

PKS Gryfice;

PKS Kamien Pomorski:

PKS Myslibérz;

PKS Szczecin;

PKS Szczecinek;

PKS Swidwin;

Veolia Transport Sp. z 0.0. Toruh.
Przez gmine Stargard Szczecinski

przejezdzajg autobusy wielu przewoznikéw

kursujgcych na trasach tgczgcych miejscowosci potozone w gtebi kraju ze Szczecinem.
Zapewniajg one potgczenia miasta i gminy Stargard Szczecinski z takimi miejscowosciami
jak: Barlinek, Chociwel, Choszczno, Goleniow, Gorzéw Wielkopolski, Insko, Jelenia Gora,
Kamien Pomorski, Kotobrzeg, tobez, Maszewo, Nowogard, Pita, Pobierowo, Potczyn Zdrdj,
Pyrzyce, Resko, Swierardéw Zdrdj, Swinoujécie, Torun, Walcz, Wolin, Ztocieniec oraz

Szczecin.

Najwiecej potgczen posiadajg miejscowosci, ktdre lezg w poblizu drogi krajowej
nr 10 jak: Strachocin, Swiete, Tychowo i Krgpiel oraz Lipnik, zaréwno w jej starym, jak
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i nowym przebiegu. Z Grabowa potozonego przy drodze wojewddzkiej nr 106 odjezdza wiele
autobusow do Biatunia, Chociwla, Kamienia Pomorskiego, Maszewa, Goleniowa,
Nowogardu a nawet po jednym potgczeniu w okresie letnich wakacji do Swinoujécia,
a w roku szkolnym do Wolina.

Natomiast do miejscowosci Zarowo, Lubowo, Rogowo, Poczermin, Smogolice, Sowno,
Strumiany, Warchlino i docierajg tylko nieliczne kursy autobuséw 2z grupy PKS.
Z miejscowosci Lubowo, Poczernin, Rogowo i Poczernin kursujg tylko po dwa autobusy
w dni robocze do Goleniowa, w tym jeden do Maszewa (w godzinach popotudniowych) oraz
po trzy autobusy do Stargardu (dwa poranne i jeden potudniowy). Ze Strumian kursujg w dni
robocze tylko dwa poranne autobusy do Stargardu i jeden powrotny po potudniu do
Goleniowa. W miejscowosci Sowno mozna skorzysta¢ w dni robocze z 3 potgczen do
Goleniowa i 5 pofgczen do Stargardu. Z Warchlina mozna skorzysta¢ z 2 potgczen do
Potczyna Zdroju i 3 potgczen do Szczecina zaréwno w dni robocze, jak i w soboty i niedziele.
Z miejscowosci Zarowo mozna skorzysta¢ z jednego potgczenia do Goleniowa i 3 potgczen
do Stargardu w dni robocze. W miejscowosci Kiczarowo mozna skorzysta¢ z 12 potgczen
w dni robocze i soboty, w tym 3 w niedziele. Do Ulikowa, Pezina, Barzkowic i Goliny dociera
11 kurséw w dni od poniedziatku do soboty oraz 3 w niedziele. Do Witkowa Pierwszego oraz
Witkowa Drugie docierajg 4 kursy w dni robocze. Do Trzebiatowa dociera 11 kurséw w dni
robocze, w tym 4 rano i 7 popotudniu. Do Kurcewa dociera 5 kursow w dni robocze oraz
4 w soboty i 1 w niedziele.

Mieszkancy miejscowosci: Barzkowice (624 mieszkancow), Pezino
(1.155 mieszkancow), Ulikowo (570 mieszkancow) i Witkowo Drugie (1.013 mieszkancow)
mogg réwniez skorzystaé z potgczen kolejowych realizowanych przez Przewozy Regionalne.

Po terenie gminy Stargard Szczecihski kursuje komunikacja miejska obstugiwana
przez Miejski Zaktad Komuniakcji Stargard Szczecinski. Autobusy kursujg na kilku liniach,
a w szczegolnosci:

+ 3 — kursujgca na trasie: Kobylanka — Morzyczyn — Zieleniewo — Lipnik —
Stargard miasto — Strachocin — Swiete — Tychowo — Sutkowo i wykonujaca
4 kursy do i z Kobylanki wytgcznie w soboty, niedziele i $wieta przez Stargard
do miejscowosci Swiete, a ostatni kurs do pl. Wolnoséci w Stargardzie a takze
wykonujgcg 5 kurséw w dni robocze (2 kursy rano i 3 po potudniu) z
miejscowosci Sutkowo i Tychowo oraz dodatkowo 5 kurséw z miejscowosci
Swiete w dni robocze, 11 kurséw w soboty i niedziele;
3G - kursujgca na trasie: Grzedzice — Lipnik — Stargard miasto — Strachocin —
Swiete — Tychowo — Sutkowo i wykonujgca 10 kurséw z miejscowosci Grzedzice
w dni robocze oraz 6 kurséw z Sutkowa w dni robocze, w tym 2 kursy przez
Tychowo;

4 — kursujgca na trasie: Kobylanka — Bielkowo — Jeczydét — Morzyczyn —
Zieleniewo — Lipnik — Stargard (Plac Wolnosci) i wykonujgca 8 kurséw w dni
robocze z miejscowosci Kobylanka, w tym 2 kursy przez Bielikowo i Jeczydoét
oraz 16 kurséw w dni robocze i 9 kurséw w soboty i niedziele do i z
Morzyczyna;

5 — kursujgca na trasie: Koszewko — Koszewo — Wierzchlgd — Skalin — Kunowo
— Zieleniewo — Lipnik — Stargard miasto — Klepino — Matkocin — Storkéwko i
wykonujgca 10 kurséw w dni robocze i 5 kurséw w soboty z
Koszewka oraz 9 kursow w dni robocze do Klepina, w tym 3 kursy z Matkocina
i po 2 kursy w soboty i niedziele ze Storkowka;

6 — kursujgca na trasie Stargard miasto — Witkowo Drugie i wykonujgca
13 kurséw w dni robocze, 6 kursow w soboty i 4 kursy w niedziele do i z
Witkowa;

7 — kursujgca na trasie: Stargard miasto — Strzyzno i wykonujgca 5 kursow
w dni robocze do i ze Strzyzna,;

11 — kursujgca na trasie: Stargard miasto — Zarowo i wykonujgca 12 kurséw
w dni robocze, 4 kursy w soboty i 3 kursy w niedziele do i z Zarowa.

Doptaty do utrzymania tej komunikacji pochodzg z budzetu gminy.

*,
o

*,
o

*,
o
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W przewozach komercyjnych, wykorzystujgcych zarowno mikrobusy jak i autobusy
funkcjonuje kilku przewoznikow.

Jednym z nich jest firma Transa z siedzibg w Stargardzie Szczecinskim, ktorej
mlkrobusy kursujg na nastepujgcych trasach:

RS
o

RS
o

Stargard Szczecinski > Szczecin przez Zieleniewo, Morzyczyn, Jeczydodt,
Stargard Szczecinski i Motaniec — mikrobusy wykonujg 23 kursy tylko w dni
robocze od 5-tej do 20-tej z czestotliwoscig nawet co 10-20 minut w godzinach
szczytu;

Stargard Szczecinski > Pyrzyce przez Warnice, Barnim, Obryta, Wierzbno,
Gredziec, Okunica — mikrobusy wykonujg 22 kursy w dni robocze, 20 kurséw w
soboty i 5 kurséw w niedziele i Swieta;

Stargard Szczecihski > Brzezina przez Witkowo, Strzebielewo, Kolin, Morzyca,
Dolice, Dobropole Pyrzyckie — mikrobusy wykonujg 8 kurséw w dni robocze i 7
kursdw w soboty.

Drugim przewoznikiem jest firma Krajan ze Szczecina, ktérej mikrobusy kursujg na
trasie: Szczecin > Kobylanka > Morzyczyn > Zieleniewo > Stargard Szczecinski, wykonujgc
9 kursow kazdego dnia.

Trzecim przewoznikiem jest Firma Uslugowo — Handlowa Adam Fedenczak
z siedzibg w Nowogardzie, ktérej mikrobusy kursujg na nastepujgcych trasach:

o3
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Stargard Szczecinski > Insko przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo, Dzwonowo,
Lisowo, Chociwel, Kamienny Most, Scienne — mikrobusy na tej trasie wykonuja
5 kurséw w dni robocze i soboty oraz 3 kursy w niedziele;

Stargard Szczecinski > Suchan > Dobrzany przez Strachocin, Swiete, Tychowo,
Krapiel, Zukowo, Sadtowo, Suchan, Tarnowo, Odargowo, Szadzko — mikrobusy
wykonujg na tej trasie wykonujg 8 kurséw w dni robocze;

Stargard Szczecinski > Chociwel przez Grabowo, Kicko, Starg Dgbrowe, Biatuh,
Chlebéwko, Chlebowo, Kanie, Karkowo — mikrobusy na tej trasie wykonujg 8
kurséw od poniedziatku do soboty;

Stargard Szczecinski — Dolice przez Witkowo Pierwsze, Witkowo Drugie,
Krepcewo, Rzeplino, Bralecin — mikrobusy na tej trasie wykonujg 8 kurséw w
dni robocze;

Stargard Szczecinski > Stara Dgbrowa > Chociwel przez Grabowo, Kicko, Starg
Dabrowe, Biatun, Chlebdéwko, Chlebowo, Kanie — mikrobusy na tej trasie
wykonujg 4 kursy w dni robocze i soboty oraz jeden poranny kurs w dni nauki w
szkotach;

Stargard Szczecihski > Dobrzany przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo,
Czarnkowo, Trabki, Marianowo, Wiechowo, Kepno — mikrobusy wykonujg na tej
trasie 7 kursow w dni robocze oraz soboty;

Stargard Szczecinski > Choszczno przez Strachocin, Swiete, Tychowo, Krapiel,
Zukowo, Sadtowo, Suchan, Piasecznik, Ptawie, Bonin, Pako$é¢ — mikrobusy
wykonujg 6 kurséw w dni robocze i 5 kurséw w soboty;

Stargard Szczecinski > Nowogard przez Grabowo, Piaszcze, Kicko,
Moskorzew, teczyce, Parlino, Darz, Maszewo, Stodolsko, Leszczynke, Debice,
Beczno, Jenikowo, Korytowo, Ostrzyce, Sgpolnice — mikrobusy na tej trasie
wykonujg 3 kursy w dni robocze i jeden w dni nauki w szkotach;

Stargard Szczecinski > Szczecin bez przystankéw posrednich — mikrobusy
wykonujg 20 kurséw w dni robocze i w soboty.

Kolejnym przewoznikiem jest Firma ,TRANSMAR” Marcin Fedenczak z siedzibg
w Nowogard2|e ktorej mikrobusy kursujg na nastepujgcych trasach:

Stargard Szczecinski > Bobrowniki przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo,
Dzwonowo — mikrobusy na tej trasie wykonujg 2 kursy w dni robocze;

Stargard Szczecinski > Chociwel przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo,
Dzwonowo, Bobrowniki, Lisowo — mikrobusy wykonujg 12 kurséw w dni
robocze.
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Nastepnym przewoznikiem jest Firma STYL — BUS Przewozy Autobusem Eugeniusz
Dyba z siedzibg w Stargardzie Szczecinskim, ktérej pojazdy kursujg na nastepujgcych
trasach:

Stargard Szczecinski > Chlebowo przez Grabowo, Kicko, Starg Dgbrowe,
teczyne, Tolcz, Biatun, Chlebéwko, Chlebowo — mikrobusy na tej trasie
wykonujg 11 kurséw w dni robocze i 2 kursy w soboty;

Stargard > Kiczarowo przez Grzedzice, Lipnik, Grabowo — mikrobusy na tej
trasie wykonujg po 4 kursy od poniedziatku do $rody oraz po 3 kursy w czwartki
i piatki;

Stargard Szczecinski > Barzkowice przez Ulikowo, Pezino, Goling — mikrobusy
na tej trasie wykonujg po 3 kursy w poniedziatek i wtorek oraz po 2 kursy od
srody do pigtku.

Kolejnym przewoznikiem jest Firma Ustugi Przewozowe Krzysztof Dgbek z siedzibg
w Suchaniu, ktérej mikrobusy kursujg na nastepujgcych trasach:

« Stargard Szczecinski > Dtugie przez Gogolewo, Dalewo, Dzwonowo,
Bobrowniki, Lisowo, Kamienny Most, Starzyce, Dtugie — pojazdy na tej trasie
wykonujg 8 kursow w dni robocze.

Nastepnym przewoznik to firma Przewéz Osob ,POL — BUS” Tomasz Sochacki
z siedzibg w Suchaniu, ktérej mikrobusy kursujg na nastepujgcych trasach:

<+ Stargard Szczecinski > Suchah przez Ulikowo, Pezino, Goling, Barzkowice,
Sulino, Stodkowo — mikrobusy na tej trasie wykonujg 20 kurséw, w tym
6 w niedziele.

Ostatnim przewoznikiem jest Firma Uslugi Transportowe Waldemar Szurgot
z siedzibg w Pezinie, ktorej mikrobusy kursujg na nastepujgcych trasach:

« Stargard Szczecinski > Marianowo przez Ulikowo, Pezino, Trzebiatow, Goling,

Brudzewice, Barzkowice, Stodkowo, Sulino — mikrobusy na tej trasie wykonujg
13 kursow, w tym 6 w soboty;

+ Stargard > Bralecin przez Strzyzno, Kurcewo, Strzebielewo, Przewioki,
Krepcewo, Rzeplino — mikrobusy na tej trasie wykonujg 5 kurséw, w tym
4 w soboty i 1 niedziele.

Wiadze gminy oceniaja, ze obecny stan publicznej komunikacji autobusowej
i mikrobusowej jest zadawalajacy, jednakze stale prowadzg analize mozliwosci jego dalszej
poprawy. Rozeznania w zakresie potrzeb komunikacyjnych miejscowosci, do ktérych nie
docierajg lub dociera mniej linii autobusowych lub mikrobusowych prowadzone sg poprzez
Sottyséw tych sotectw.

RS
o

RS
o

Komunikacja kolejowa

Przez obszar gminy przebiega jedna wazna linia kolejowa nr 351 fgczgca Szczecin
ze Stargardem Szczecinskim i dalej z Poznaniem. W Stargardzie rozpoczyna sie linia
kolejowa nr 202 do Koszalina i Gdanska oraz linia 411 do Pyrzyc. Linia 351 jest linig
dwutorowg, zelektryfikowang, poddawang biezgcym modernizacjom, zmierzajgcym
do podwyzszenia predkosci podroznej. Linia 202 jest linig na wielu odcinkach jednotorowg
i nie zelektryfikowanag. Linia 411 do Pyrzyc nie jest czynna.

Ze wzgledu na potgczenie ze Szczecinem oraz wieloma osrodkami wypoczynkowymi
nad Battykiem oraz portem w Swinoujéciu, ruch na tej linii, szczegdlnie w porze letniej jest
bardzo duzy.

Niestety, wiekszos¢ pociggow dalekobieznych nie zatrzymuje sie na stacjach na
terenie gminy Stargard Szczecinski lecz tylko w miescie Stargardzie.

Natomiast takie miejscowosci jak Miedwiecko i Reptowo majg nastepujgcg liczbe
potgczen pociggami regionalnymi:

o Grzedzice — 22 pary pociggéw do Szczecina i Stargardu Szczecihskiego;

o Witkowo Pyrzyckie — 9 par potgczen do Szczecina i w przeciwnym kierunku

do Choszczna, Krzyza i Poznania;

J Ulikowo — 12 par potaczen do Stargardu i Szczecina oraz w strone przeciwng;
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) Pezino i Barzkowice — 3 potgczenia do Stargardu i 4 potgczenia do Kalisza
Pomorskiego.
Mozna uznaé zatem, iz komunikacja kolejowa zaspokaja w duzym stopniu potrzeby
w tym zakresie mieszkancéw gminy.

Komunikacja wodna

Gmina nie ma dostepu do rzeki Odry ani Zalewu Szczecihskiego. Przez jej terytorium
przeptywa rzeka Ina, ktéra nadaje sie do sptywow kajakowych. Brak jest zatem
jakiegokolwiek portu lub przystani.

Komunikacja lotnicza

Na terenie gminy nie znajduje sie zadne lotnisko. W granicach miasta Stargardu
Szczecinskiego istnieje teren po wojskowym radzieckim lotnisko w Kluczewie jednakze,
ze wzgledu na stopien zuzycia ptyty lotniska, nie jest ono czynne. Nie jest réwniez
planowane jego uruchomienie.

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Stargard Szczecinski
wypada na dos¢ wysokim poziomie, szczegdlnie dla miejscowosci potozonych wzdtuz i w
poblizu drogi krajowej nr 10 oraz linii kolejowej 351. Nieco gorzej jest juz w miejscowosciach
potozonych w wiekszej odlegtosci od Stargardu.

Na terenie gminy funkcjonujg nie tylko potgczenia autobusowe (wykonywane liniami
obstugiwanymi przez firmy typu PKS oraz miejskimi przez MZK Stargard Szczecinski), ale
rowniez mikrobusowe oraz kolejowe. Brak natomiast komunikacji wodnej i lotnicze;.

Do 14 miejscowosci docierajg nie tylko autobusy komunikacji miedzymiastowej ale
réwniez linie miejskie obstugiwane przez MZK Stargard Szczecinski oraz linie mikrobusowe.
Mieszkancy miejscowosci potozonych wzdtuz linii kolejowej do Kalisza Pomorskiego mogg
dodatkowo skorzystac z potgczen kolejowych.

Na terenie Gminy Stargard Szczecinski nie ma miejscowosci do ktorej nie dociera
zadna komunikacja publiczna.

Potrzeby mieszkancow w zakresie funkcjonowania komunikacji publicznej mogg by¢
ograniczane faktem, Ze na jeden samochdd zarejestrowany na terenie powiatu
stargardzkiego przypadato w 2010 roku 2,43 mieszkanhca, co swiadczy o srednim poziomie
zmotoryzowania mieszkancow.

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy

W oparciu o analize aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy mozna

sformutowaé nastepujgce potrzeby w tym zakresie:

a) w celu zapewnienie prawidiowego funkcjonowania drogowej komunikaciji
publicznej nalezaloby przeprowadzi¢ niezbedne remonty niektérych drég
powiatowych oraz wiekszos¢ drég gminnych, prowadzacych do miejscowosci
pozbawionych innych mozliwosci dojazdu;

b) kontynuacja staran zmierzajgcych do dostosowania wielkosci taboru do
aktualnych, zarbwno co do dni tygodnia, jak i pory dnia, potrzeb
w zakresie liczby przewozonych pasazeréw;

c¢) kontynuacja staran dla przedtuzenia linii autobuséw miejskich obstugiwanych
przez MZK Stargard Szczecinski do wiekszej liczby miejscowosci, do ktérych
kursuje mniej linii autobuséw miedzymiastowych;

d) opracowanie sieci potgczen mikrobusowych zapewniajgcych dojazd do weztéw
przesiadkowych potozonych wzdtuz linii  kolejowych z jednoczesnym
zapewnieniem dogodnych warunkéw dojazdu do Szczecina i Stargardu
Szczecinskiego;

e) podjecie starahn dotyczgcych uruchomienia linii mikrobusowych tgczacych
Stargard Szczecinski z odleglejszymi i mniejszych miejscowosci, do ktérych nie
docierajg autobusy, przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej liczby kurséw

134



w godzinach porannych i popotudniowych oraz wieczornych, a takze w dni wolne
od pracy;

f) realizowanie zrownowazonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu
publicznego wykonywanego zaréwno autobusami, jak i mikrobusami na terenie
catej gminy w zaleznosci od potrzeb, w tym réwniez na indywidualne zyczenie
mieszkancow (modyfikacja zatozonej trasy wariantowej poprzez dostosowanie jej
do zgtaszanych potrzeb);

g) wprowadzenie regularnych kurséw pociggéow regionalnych zapewniajgcych
dojazd do centrum Szczecina i Stargardu Szczecihskiego, przy jednoczesnej
budowie parkingdw wokét stacji i przystankdédw oraz wprowadzeniu zasady ,parkuj
i jedz”.

Cele priorytetowe:

» budowa obwodnicy péfnocnej miasta Stargard Szczecinski;

» systematyczna modernizacja drég powiatowych i gminnych;

» dalsze wydluzenie w miare potrzeb wybranych linii obstugiwanych przez autobusy
MZK Stargard Szczecinski do miejscowosci w gminie;

» wprowadzenie na terenie gminy wiekszej liczby linii obstugiwanych przez

mikrobusy, szczegélnie na terenie mniejszych miejscowosci;

kolej regionalna jako gtéwna os transportu publicznego na kierunku Stargard

Szczecinski — Szczecin z wieksza czestotliwoscig kursowania pociaggow;

budowa parkingéw przy wybranych stacjach kolejowych z parkingami typu ,,Parkuj

iJedz”;

» budowa Centrum Komunikacyjnego w Stargardzie Szczecinskim;

» wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu
publicznego.

Y

Y

5.11.11. Miasto Stargard Szczecinski
Stan obecny

Na terenie miasta zamieszkiwato w grudniu 2010 roku 69 631 statych mieszkancéw.
W 2000 roku liczba mieszkancow miasta wynosita 71 160, a zatem w ciggu 11 lat zmalata
0 1 529 osbb. Zmiana liczby ludnos$ci miata statg, cho¢ niewielkg tendencje spadkowa.
Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 42.

Przez terytorium miasta ale obwodnicg przebiega droga szybkiego ruchu Nr 10,
tagczaca Szczecin z Waltczem, Pitg, Bydgoszczg, Toruniem i Warszawg. Droga ta
poprowadzona po nowym $ladzie omija centrum miasta.

Przez terytorium miasta biegnie tez droga krajowa nr 20 ze Stargardu Szczecinskiego
do Gdyni przez Chociwel, Wegorzyno, Miastko i Bytow.

Po terytorium miasta przebiega drogi wojewddzka nr 106 z Rzewnowa przez
Golczewo, Nowogard, Maszewo, teczyce i Stargard Szczecinski do Pyrzyc. Stan tej drogi
mozna uznac za zadawalajgcy.

Po terenie miasta przebiegajg rowniez drogi powiatowe:
> nr 0731Z od miejscowosci Mosty przez Roznowo, Klepino do Stargardu
(droga lokalna);
> nr 1709Z — od Sowna do Stargardu (droga gtdwna);

> nr 1711Z — z miejscowosci Zagos¢ przez Kunowo, Skalin, Stargard do
Piasecznika (droga gtdéwna);
> nr 1714Z — ze Stargardu przez Kurcewo do Strzebielewa (droga lokalna);

Pozostate ulice nalezg do drég gminnych.

Drogi powiatowe i gminne ze wzgledu na niedobdr srodkéw nie byty odpowiednio
remontowane i ich stan techniczny nie jest najlepszy. Gestos¢ drég w gminie jest
wystarczajgca, ale wigkszos¢ z nich wymaga sukcesywnej modernizaciji.
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Tabela 42. Stan istniejacy komunikacji publicznej

Rodzaj Stan Stopien rozwoju
komunikacji lub infrastruktury
Komunikacja drogowa
- autostrady brak -
- drogi krajowe nr10i 20 droga nr 10 po przebudowie
- drogi wojewddzkie | nr 106 stan zadawalajacy
- drogi powiatowe 4 odcinki drég powiatowych stan zadawalajacy
- drogi gminne istniejg sie¢ uzupetniajgca
Komunikacja funkcjonuje Kilku przewoznikébw z grupy PKS
autobusowa oraz firma Veolia Torun
Komunikacja funkcjonuje Jeden przewoznik MZK Stargard
miejska Szczecinski
Komunikacja funkcjonuje grupa kilku przewoznikéw
mikrobusowa
Doptaty z budzetu wystepujg 4.326.000;- zt (tylkko do linii
miejskich)

Komunikacja kolejowa

Infrastruktura trzy linie kolejowe nr 202, 351 i | Linie 202 i 351 sg zelektryfikowane
411
Komunikacja Funkcjonuje duzo potgczen lokalnych i krajowych
Komunikacja wodna
Infrastruktura brak szlakéw wodnych brak przystani
Komunikacja nie istnieje brak potgczen
Komunikacja lotnicza
Infrastruktura brak Poradzieckie lotnisko w Kluczewie
nie nadajgce sie do obstugi
samolotow
Komunikacja nie funkcjonuje -

Zrédto: badania wtasne

Komunikacja autobusowa

Ze wzgledu na potozenie gminy komunikacje publiczng zapewnia wielu przewoznikéw,
zaréwno firmy z grupy PKS, jak i prywatni przewoznicy operujgcy kilkoma typami

mikrobusow.

Przewoznicy z grupy PKS, czyli firmy majgce swe siedziby w Gryficach,

Kamieniu Pomorskim, Mysliborzu, Szczecinie, Szczecinku i Swidwinie oraz firma Veolia

Transport Sp.

Z o.0. Torun. Przez gmine Stargard Szczecinski przejezdzajg autobusy wielu

przewoznikow kursujgcych na trasach tgczgcych miejscowosci potozone w giebi kraju ze
Szczecinem. Zapewniajg one potgczenia miasta i gminy Stargard Szczecinski z takimi
miejscowosciami jak:

Barlinek (3 kursy w dni robocze);

Biatun (7 kurséw w dni robocze);

Chociwel (11 kurséw w dni robocze, 3 kursy w soboty, 5 kurséw w niedziele);
Choszczno (6 kurséw w dni robocze);

Dobrzany (8 kurséw w dni robocze, 1 kurs w niedziele);

Goleniéw (5 kurséw w dni robocze);

Gorzoéw Wielkopolski (1 kurs w dni robocze, 1 kurs pospieszny w soboty
w okresie letnim);

Insko (4 kursy w dni robocze, 1 kurs w soboty, 2 kursy w niedziele);

Jelenia Gora (1 kurs dwa dni w tygodniu);
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Kamien Pomorski (1 kurs oraz drugi w okresie letnim);

Kotobrzeg (1 kurs dwa dni w tygodniu);

Krzywiec (3 kursy w dni robocze);

Krzywnica (5 kursow w dni robocze);

tobez (3 kursy w dni robocze, 2 kursy w soboty, 3 kursy w niedziele);
Maszewo ( kursoéw w dni robocze, 3 kursy w soboty i niedziele);

Nowogard (2 kursy w dni robocze, 1 kurs w soboty plus dodatkowy w okresie
letnim, 3 kursy w niedziele w okresie letnim oraz kurs pospieszny dwa dni
w tygodniu);

Pita (1 kurs pospieszny we wszystkie dni tygodnia plus drugi w niedziele
w okresie wakacji letnich);

Pobierowo (1 kurs pospieszny w niedziele w okresie letnim);

Potczyn Zdréj (2 kursy w dni robocze, 2 kursy w soboty, 3 kursy w niedziele);
Pyrzyce (4 kursy w dni robocze, 1 kurs pospieszny w okresie letnim);

Resko (1 kurs codziennie);

Szczecin (7 kurséw w dni robocze, 4 kursy w soboty, 7 kursow w niedziele
oraz kurs w pigtki robocze w okresie roku szkolnego);

Swierardéw Zdroj (1 kurs pospieszny w soboty w okresie letnim);

Swinoujsécie (1 kurs codziennie w okresie letnim);

Torun (1 kurs pospieszny codziennie);

Walcz (1 kurs pospieszny codziennie, dwa kursy w niedziele i kurs w pigtki
robocze);

Wolin (1 kurs w dni robocze w okresie roku szkolnego);

Zatom (1 kurs w dni robocze);

Ztocieniec (1 kurs codziennie).

W przewozach mikrobusowych funkcjonuje kilku przewoznikéw. Jednym z nich jest
firma Transa z siedzibg w Stargardzie Szczecinskim, ktérej mikrobusy kursujg na
nastepujacych trasach:

R/
0‘0

Stargard Szczecinski > Szczecin przez Zieleniewo, Morzyczyn, Jeczyddt,
Stargard Szczecinski i Motaniec — mikrobusy wykonujg 23 kursy tylko w dni
robocze od 5-tej do 20-tej z czestotliwoscig nawet co 10-20 minut w godzinach
szczytu;

Stargard Szczecinski > Pyrzyce przez Warnice, Barnim, Obryta, Wierzbno,
Gredziec, Okunica — mikrobusy wykonujg 22 kursy w dni robocze, 20 kurséw
w soboty i 5 kurséw w niedziele i swieta;

Stargard Szczecinski > Brzezina przez Witkowo, Strzebielewo, Kolin,
Morzyca, Dolice, Dobropole Pyrzyckie — mikrobusy wykonujg 8 kurséw w dni
robocze i 7 kurséw w soboty.

Drugim przewoznikiem jest firma Krajan ze Szczecina, ktérej mikrobusy kursujg na
trasie: Szczecin > Kobylanka > Morzyczyn > Zieleniewo > Stargard Szczecinski, wykonujgc 9
kursow kazdego dnia.

Kolejnym przewoznikiem jest Firma Ustugowo-Handlowa Adam Fedenczak z siedzibg
w Nowogardzie, ktérej mikrobusy kursujg na nastepujgcych trasach:

®
0'0

Stargard Szczecinski > Insko przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo,
Dzwonowo, Chociwel, Kamienny Most, Scienne — mikrobusy na tej trasie
wykonujg 5 kursow w dni robocze i soboty oraz 3 kursy w niedziele;

Stargard Szczecinski > Chociwel przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo,
Dzwonowo, Bobrowniki — mikrobusy wykonujg 11 kurséw w dni robocze, 5
kurséw w soboty, 3 kursy w niedziele;

Stargard Szczecinski > Stara Dgbrowa > Chociwel przez Grabowo, Kicko,
Starg Dabrowe, Biatun, Chlebéwko, Chlebowo, Kanie — mikrobusy na tej trasie
wykonujg 4 kursy w dni robocze i soboty oraz jeden poranny kurs w dni nauki
w szkotach;
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« Stargard Szczecinski > Dobrzany przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo,
Czarnkowo, Trgbki, Marianowo, Wiechowo, Kepno — mikrobusy wykonujg na
tej trasie 7 kurséw w dni robocze oraz soboty;

% Stargard Szczecinski > Choszczno przez Strachocin, Swiete, Tychowo,
Kragpiel, Zukowo, Sadtowo, Suchan, Piasecznik, Ptawie, Bonin, Pako$¢ —
mikrobusy wykonujg 6 kursow w dni robocze i 5 kurséw w soboty;

« Stargard Szczecinski > Nowogard przez Grabowo, Piaszcze, Kicko,
Moskorzew, teczyce, Parlino, Darz, Maszewo, Stoddlsko, Leszczynke,
Debice, Beczno, Jenikowo, Korytowo, Ostrzyce, Sgpolnice — mikrobusy na tej
trasie wykonujg 3 kursy w dni robocze i jeden w dni nauki w szkotach;

+ Stargard Szczecinski > Szczecin bez przystankéw posrednich — mikrobusy
wykonujg 20 kursow w dni robocze i w soboty.

Kolejnym przewoznikiem jest Firma ,TRANSMAR” Marcin Fedenczak z siedzibg
w Nowogardzie, ktérej mikrobusy kursujg na nastepujacych trasach:

« Stargard Szczecinski > Bobrowniki przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo,
Dzwonowo — mikrobusy na tej trasie wykonujg 2 kursy w dni robocze;

« Stargard Szczecinski > Chociwel przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo,
Dzwonowo, Bobrowniki, Lisowo — mikrobusy wykonujg 12 kurséw w dni
robocze.

Nastepnym przewoznikiem jest Firma STYL — BUS Przewozy Autobusem Eugeniusz
Dyba z siedzibg w Stargardzie Szczecinskim, ktérej pojazdy kursujg na nastepujgcych
trasach:

« Stargard Szczecinski > Chlebowo przez Grabowo, Kicko, Starg Dagbrowe,
teczyne, Tolcz, Biatun, Chlebéwko, Chlebowo — mikrobusy na tej trasie
wykonujg 11 kursow w dni robocze i 2 kursy w soboty;

« Stargard > Kiczarowo przez Grzedzice, Lipnik, Grabowo — mikrobusy na tej
trasie wykonujg po 4 kursy od poniedziatku do $rody oraz po 3 kursy
w czwartki i pigtki;

« Stargard Szczecinski > Barzkowice przez Ulikowo, Pezino, Goline -
mikrobusy na tej trasie wykonujg po 3 kursy w poniedziatek i wtorek oraz po
2 kursy od $rody do piagtku.

Kolejnym przewoznikiem jest Firma Ustugi Przewozowe Krzysztof Dabek z siedzibg
w Suchaniu, ktérej mikrobusy kursujg na nastepujgcych trasach:

% Stargard Szczecinski > Diugie przez Gogolewo, Dalewo, Dzwonowo,
Bobrowniki, Lisowo, Kamienny Most, Starzyce, Dlugie — pojazdy na tej trasie
wykonujg 8 kurséw w dni robocze.

Nastepnym przewoznik to firma Przewéz Oséb ,POL — BUS” Tomasz Sochacki
z siedzibg w Suchaniu, ktérej mikrobusy kursujg na nastepujacych trasach:

% Stargard Szczecihski > Suchan przez Ulikowo, Pezino, Goline, Barzkowice,
Sulino, Stodkowo — mikrobusy na tej trasie wykonujg 20 kurséw, w tym
6 w niedziele.

Ostatnim przewoznikiem jest Firma Uslugi Transportowe Waldemar Szurgot
Z siedzibg w Pezinie, ktdrej mikrobusy kursujg na nastepujgcych trasach:

+» Stargard Szczecinski > Marianowo przez Ulikowo, Pezino, Trzebiatéw, Goline,
Brudzewice, Barzkowice, Stodkowo, Sulino — mikrobusy na tej trasie wykonujg
13 kurséw, w tym 6 w soboty;

«» Stargard > Bralecin przez Strzyzno, Kurcewo, Strzebielewo, Przewioki,
Krepcewo, Rzeplino — mikrobusy na tej trasie wykonujg 5 kursow, w tym
4 w soboty i 1 niedziele.

Po terenie miasta oraz na terenie sgsiednich gmin kursuje komunikacja miejska
obstugiwana przez Miejski Zaktad Komunikacji Stargard Szczecinski. Autobusy tego
przewoznika kursujg na 22 liniach dziennych i jednej linii nocnej. Wytgcznie na terenie miasta
kursuje 15 linii autobusowych a 7 linii rowniez po terenie gmin Stargard Szczecinski
i Kobylanka (2 linie). Wylgcznie w dni robocze kursuje 9 linii a tylko w niedziele i dni
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Swigteczne 3 linie. Pozostate 10 linii kursuje zaréwno w dni robocze, jak i soboty oraz
niedziele i $wieta. Zdecydowana wiekszos¢ linii funkcjonujgcych w dni robocze kursuje od
godziny pigtej rano do 21-szej wieczorem. Natomiast linia 1 kursuje dopiero od godziny 9-tej
rano. W dni robocze linia 21 wykonuje tylko jeden kurs z centrum miasta i dwa kursy
powrotne. Linia 28B wykonuje tylko po dwa kursy w obie strony.

Trzy linie kursujgce tylko w soboty i niedziele tgczg Osiedle Lotnisko w Kluczewie
z centrum miasta i dalej z réznymi punktami (Zaktadem Karnym — linia 9, Osiedlem Chopina
— linia 17 oraz TESCO - linia 20) kursujgc bardzo zblizong trasg przez centrum miasta. Te
trzy linie kursujg z Osiedla Lotnisko od 6-tej rano do 20:30 z bardzo r6zng czestotliwoscig od
60 minut do okoto 25-30 minut. Linia nocna rozpoczyna kursowa¢ od godziny 20:23
z czestotliwoécig srednio co 30 minut do godziny 0:10. Potem nastepuje przerwa do godziny
3:15. Nastepny kurs jest po 60 minutach. W soboty i w niedziele linia nocna wykonuje
jeszcze dwa kursy po godzinie 5-tej co 30 minut.

Sie¢ komunikacji miejskiej w Stargardzie przedstawiono na rysunku 16.
Komunikacja kolejowa

Przez obszar gminy przebiega jedna wazna linia kolejowa nr 351 tgczgca Szczecin ze
Stargardem Szczecinskim i dalej z Poznaniem a rozpoczyna sie linia kolejowa nr 202 do
Koszalina i Gdanska oraz linia 411 do Pyrzyc. Linia 351 jest linig dwutorowa,
zelektryfikowang, poddawang biezgcym modernizacjom, zmierzajgcym do podwyzszenia
predkosci podréznej. Linia 202 jest linig na wielu odcinkach jednotorowg i nie
zelektryfikowana. Linia 411 do Pyrzyc nie jest czynna.

Ze wzgledu na potgczenie ze Szczecinem oraz wieloma osrodkami wypoczynkowymi
nad Baftykiem a takze portem w Swinoujsciu, ruch na liniach kolejowych, szczegdinie
w porze letniej, jest bardzo duzy. Miasto posiada potgczenia do: Bialegostoku (2 potgczenia),
Bielska Biatej (1 pofgczenie), Czestochowy (1 potgczenie), Gdyni (2 potgczenia), Katowic
(1 potaczenie), Krakowa (3 potgczenia), Lublina (1 potgczenie), Przemysla (3 potgczenia),
Warszawy (5 potaczen), Wroctawia (1 potaczenie), Zakopanego (1 potgczenie) oraz wiele
pociggéw do Kotobrzegu, Koszalina, Olsztyna, Poznania, Stupska, Szczecina i Swinoujécia.

Komunikacja wodna

Przez miasto przeptywa rzeka Ina, ktdéra nadaje sie jedynie do sptywow kajakowych.
Brak jest zatem jakiegokolwiek portu lub przystani.

Komunikacja lotnicza

Na terenie gminy nie funkcjonuje zadne lotnisko, chociaz istnieje poradzieckie lotnisko
w Kluczewie jednakze, ze wzgledu na stopien zuzycia ptyty lotniska, nie jest ono czynne. Nie
jest réowniez planowane jego uruchomienie.

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie miasta Stargard Szczecinski
wypada na wysokim poziomie. Miasto obstugiwane jest zarowno przez autobusy
miedzymiastowe, jak i mikrobusy, a takze posiada wilasny zakiad komunikacji miejskiej
obstugujgcy teren miasta oraz sgsiednich gmin. Linie autobusowe i mikrobusowe obstugujg
podstawowe kierunki ruchu ludnosci po drogach krajowych i wojewodzkich. Brak natomiast
komunikacji wodnej i lotniczej.

Potrzeby mieszkancéw w zakresie funkcjonowania komunikacji publicznej moga by¢
ograniczane faktem, ze na jeden samochdd zarejestrowany na terenie gminy przypadato
w 2010 roku 2,43 mieszkanca, co s$wiadczy o $rednim poziomie zmotoryzowania
mieszkancow.
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Rys. 16. Schemat linii miejskich wykonywanych przez MZK Stargard Szczecinski
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Sie¢ komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczecinskim

Zrédto: MZK Stargard Szczeciriski
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Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy

W oparciu o analize aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy mozna
sformutowac nastepujgce potrzeby w tym zakresie:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

w celu zapewnienie prawidtowego funkcjonowania drogowej komunikacji publicznej
nalezatoby kontynuowac niezbedne remonty wazniejszych ulic na terenie miasta;
prowadzenie statych dziatan zmierzajacych do dostosowania wielkosSci
eksploatowanego taboru do aktualnych, zaréwno co do pory dnia, jak i dni tygodnia
odnosnie liczby przewozonych pasazerow;

realizowanie zréwnowazonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu
publicznego wykonywanego zaréwno réznej wielkosci autobusami, jak i
mikrobusami na terenie miasta w zaleznoéci od potrzeb, w tym réwniez na
indywidualne 2zyczenie mieszkancow (modyfikacja zalozonej trasy wariantowej
poprzez dostosowanie jej do zgtaszanych telefonicznie i poprzez internet potrzeb);
analiza potrzeb oraz uruchomienie wewnatrzmiejskiego potgczenia kolejowego
obstugiwanego szynobusami na trasie z dworca gtdwnego do osiedla
w Kluczewie (przystanek w poblizu ulicy Tanskiego);

wprowadzenie regularnych kurséw pociggéw regionalnych zapewniajgcych dojazd
do centrum Szczecina i Stargardu Szczecinskiego, przy jednoczesnej budowie
parkingéw wokoét stacji w samym miescie przy zastosowaniu zasady ,parkuj i jedz”;
skierowanie linii autobusowych jak najblizej wejscia na perony dworca kolejowego
oraz dostosowanie rozktadéw jazdy autobuséw miejskich do odjazdow i przyjazdow
pociggow regionalnych;

budowa wokét dworca kolejowego centrum przesiadkowego na potrzeby
komunikacji miejskiej, lokalnej i dalekobieznej, utatwiajgcego przesiadanie sie
pasazeréw z jednego $rodka transportu do drugiego;

Cele priorytetowe:

> budowa obwodnicy péinocnej miasta;

» systematyczna modernizacja ulic w miescie;

> we wspéblpracy z sgsiednimi gminami nalezy wydtuzaé linie
komunikacyjne do miejscowosci w gminach osciennych;

» wprowadzenie na terenie miasta linii obsfugiwanych przez autobusy
réznych wielkosci oraz mikrobusy, szczegdlnie na liniach mnigj
obcigzonych oraz do osiedli pofozonych na obrzezach miasta;

» budowa Centrum Komunikacyjnego na terenach przy dworcu kolejowym
wraz z parkingami typu ,,Park i Jedz”;

> kolej regionalna jako gféwna o$ transportu publicznego na kierunku
Stargard Szczecinski — Szczecin;

» dagzenie do uruchomienia wewngatrzmiejskiej linii kolejowej do Kluczewa
obstugiwanej szynobusami wykorzystujacej fragment linii kolejowej do
Pyrzyc;

» wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu
publicznego.

5.11.12. Miasto Szczecin

Stan obecny

Liczba ludnosci miasta Szczecina wykazuje nieustanny spadek. Od 2000 roku liczba ta
spadta o okoto 8 tysiecy osob i wynosi nieco ponizej 400.000 mieszkancéw. Zakfada sie, ze
tendencja ta sie utrzyma a ludnos¢ miasta liczy¢ moze nawet 395 tysiecy obywateli. Pomimo
spadku liczby ludnosci zadania przewozowe rosng nie tylko ze wzgledu na potozenia miasta
(najblizej stolicy Niemiec, najwieksze miasto od Hamburga po Trdjmiasto, tranzyt z pdtnocy
na potudnie Europy) ale rowniez na fakt, iz mieszkancy przenoszg sie do gmin osciennych
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(lepsze warunki zycia), zarbwno po polskiej, jak i niemieckiej stronie, a wielu z nich nadal
korzysta i bedzie korzystaé z transportu publicznego.
Rodzaj i stan komunikaciji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 43.

Tabela 43. Stan istniejacy komunikacji publicznej

Rodzaj Stan Stopien rozwoju

komunikacji lub infrastruktury

Komunikacja drogowa

- autostrady S3iA6 stan bardzo dobry
- drogi krajowe Nr 10, 13, 31 stan dobry, w przebudowie
- drogi wojewddzkie | nr 115 stan zadawalajacy
- drogi powiatowe poza terenem miasta -
- drogi gminne Istniejg jako miejskie ulice sie¢ uzupetniajgca
Komunikacja funkcjonuje Wielu przewoznikow miedzy-
autobusowa miastowych krajowych i niemieckich
Komunikacja funkcjonuje trzech przewoznikéw: SPAD, SPAK i
miejska SPPK;
Komunikacja funkcjonuje wielu przewoznikow
mikrobusowa
Komunikacja funkcjonuje Jeden przewoznik Tramwaje
tramwajowa Szczecinskie
Doptaty z budzetu wystepujg 86.330.000;- zt (do SPAD, SPAK,
SPPK i TS)
Komunikacja kolejowa
Infrastruktura Wiele linii kolejowych zelektryfikowane, dwutorowe i linie
jednotorowe, niezelektryfikowane
Komunikacja funkcjonuje lokalna, krajowa, zagraniczna
Komunikacja wodna
Infrastruktura Odra i Zalew Szczecinski porty i przystanie w miescie
Komunikacja istnieje regularne do Swinoujécia
Komunikacja lotnicza
Infrastruktura Lotnisko trawiaste w Dgbiu -
Komunikacja nie funkcjonuje -

Zrédlo: badania wiasne

Przez terytorium miasta przebiegajg nastepujgce drogi krajowe:
% nr S3 — Swinoujécie > Szczecin > Gorzéw WIlkp. > Zielona Géra > Jakuszyce;
*» nr A6 — Kotbaskowo > Szczecin > Koszalin > Gdynia > Pruszcz Gdanski;
«» nr 10 — Lubieszyn > Szczecin > Stargard Szczecinski > Walcz > Bydgoszcz >
Torun > Plonsk;
< nr 13 — Rosowek > Szczecin;
+» nr 31 — Szczecin > Gryfino > Widuchowa > Chojna > Kostrzyn > Stubice.

W miescie rozpoczyna sie droga wojewoddzka nr 115 ze Szczecina przez Tanowo do
Dobieszczyna (granica panstwa). Stan drog krajowych po zakonczeniu trwajgcych obecnie
remontéw i przebudéw nalezy uznac¢ za bardzo dobry.

Gestos¢ ulic i drog w miescie jest wystarczajgca, ale wiekszo$¢ z nich wymaga
sukcesywnej modernizacji. Prowadzone sg prace zmierzajgce do budowy obwodnicy
srodmiejskiej miasta. Obecnie obwodnica ta prowadzi od ul. Komuny Paryskiej do
ul. Krasinskiego, a dalszy odcinek do ul. Arkonskiej znajduje sie w budowie. Modernizowana
jest tez ulica Niemierzynska oraz ul. Struga.
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Komunikacja autobusowa

Ze wzgledu na potozenie miasta komunikacje publiczng zapewnia wielu przewoznikéw,
zarowno firmy z grupy PKS, jak i prywatni przewoznicy operujgcy wieloma typami
mikrobuséw. Do przewoznikéw z grupy PKS nalezg oddziaty lub firmy: Biatystok, Bytow,
Czluchow, Gryfice, Gorzow Wikp., Kamiehh Pomorski, Koszalin, £édz, My$lib6rz , Szczecin,
Szczecinek, Swidwin oraz firmy transportowe: PKS ,Tour” SP. Z o.0. Jelenia Géra, PKS
.Zakopane”, PTH ,TransHand” Sp. Z o0.0., KSK Ustugi Transportowe s.c. Kordaczuk.
Autobusy tych firm kursujg do miejscowosci potozonych na terenie wojewodztwa
zachodniopomorskiego, szczegdlnie w najblizszym otoczeniu miasta, takich jak: Banie,
Dobra, Goleniow, Gryfino, Kamieniec, Kotbaskowo, Kofczewo, Lubieszyn, Pargowo, Pniewy
(Dolna Odra), Przectaw, Stargard Szczecinski, Stobno, i Stolec. W sezonie letnim duzg
liczbe kurséw wykonujg autobusy do miejscowosci nadmorskich, takich ja: Kamien Pomorski,
Kotobrzeg, Miedzyzdroje, Niechorze, Pobierowo, Pogorzelica, Rewal, Swinoujscie,
Trzebiatéw. Przez caty roku kursujg do innych miejscowosci potozonych poza terenem
nadmorskim, takich jak: Chojna, Debno, Gryfice, tobez, Moryh, Mysliborz, Petczyce, Potczyn
Zdroj, Resko, Szczecinek, Watcz, Zatom, Ztocieniec. Kursujg tez do dalej potozonych
miejscowosci, takich jak: Biatystok, Bydgoszcz, Ciechocinek, Cziuchow, Gdanhsk, Gorzow
Wikp., Jelenia Goéra, Kostrzyn nad Odrg, Pita, Stubice, Sulecin, Torun, Warszawa
i Zakopane.

W przewozach mikrobusowych réwniez wystepuje kilku przewoznikéw, a mianowicie:

R firma Nor—-Bus Przewozy Pasazerskie, Swinoujscie, ktérej mikrobusy kursujg
na trasie Szczecin > Swinoujécie bez zatrzymywania sie na przystankach
posrednich, wykonujgc 10 kurséw we wszystkie dni tygodnia;

firma Krajan, Szczecin, ktéra wykonuje przewozy mikrobusowe na dwéch
trasach:
o Szczecin > Zabdéw > Pyrzyce > Mielecin > Lipiany > Renice >
Mysliborz > Klicko > tawy > Gorzéw WIkp. — 8 kursow w dni
robocze i soboty oraz 7 kurséw w niedziele;
o Szczecin > Kobylanka > Morzyczyn > Zieleniewo > Stargard
Szczecinski — 9 kurséw kazdego dnia;
firma Emil-Bus Mariusz Piotrowski, ktérej mikrobusy kursujg na trasach:

o Szczecin > Goleniéw > Katy > Goleniéw > Jaroszewko > Wolin >
Swinoujscie — 5 kurséw do Swinoujécia i 6 kurséw powrotnych
kazdego dnia;

o Szczecin > Wolin > Miedzyzdroje — Swinoujscie — 10 kurséw
kazdego dnia;

firma Benko-Bus Marek Jacewicz, Kamieh Pomorski, wykonujgca kursy na
trasie ze Szczecina przez Przybiernéw, Kamien Pomorski, Dziwnowek,
Dziwnow do Miedzywodzia (3 kursy przez caly rok we wszystkie dni tygodnia,
plus kurs w pigtki, soboty i niedziele oraz dwa dodatkowe kursy w okresie
wakaciji);
firma Sygdziak, Gryfice, wykonujgca regularne kursy na trasie Gryfice >
Szczecin przez Ploty, Nowogard, Goleniéw — 9 kurséw kazdego dnia do
Szczecina i 12 kursow ze Szczecina;
firma Bart-Wal, Gryfice, wykonujgca regularne kursy na trasie Gryfice >
Szczecin przez Ptoty, Nowogard, Golenidw — 20 kurséw kazdego dnia do
Szczecina i 21 kursow ze Szczecina;
firma R-bus, Gryfice, wykonujgca regularne kursy na trasie Gryfice >
Szczecin przez Ptoty, Nowogard, Goleniow — 3 kursy kazdego dnia do
Szczecina i 4 kursy ze Szczecina,
firma Transa, Stargard Szczecinski, ktérej mikrobusy kursujg na trasach:

o Stargard Szczecinski > Szczecin przez Zieleniewo, Morzyczyn,

Jeczydot, Kobylanka i Motaniec — mikrobusy wykonujg 23 kursy tylko

>
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w dni robocze od 5-tej do 20-tej z czestotliwoscig nawet co 10-20
minut w godzinach szczytu;

o Szczecin > Pyrzyce przez Stare Czarnowo, na ktérej mikrobusy
wykonujg 8 kurséw w dni robocze i 5 kurséw w soboty;

firma Paan-bus, Stare Czarnowo, ktorej autobusy kursujg na trasie ze

Szczecina do Pyrzyc a niektore kursy do Lipian, Barlinka i Zukowa — autobusy

wykonujg 26 kursow w dni robocze od 6-tej do 23-tej z czestotliwoscig nawet

co 10-20 minut w godzinach szczytu, w soboty wykonujg 14 kurséw

a w niedziele i swieta tylko 8 kursow, giéwnie w godzinach popotudniowych.

Autobusy tej firmy kursujg réwniez przez Kotbacz;

firma ff A. Fedenczak” z siedzibg w Nowogardzie, ktérej mikrobusy kursujg

na trasie Stargard Szczecihski > Szczecin bez przystankéw posrednich —

mikrobusy wykonujg 20 kurséw w dni robocze i w soboty.

<« firma Waw-Mar, ktorej mikrobusy kursujg na trasie Maszewo > Goleniéw >
Szczecin, wykonujgc 14 kursow w dni robocze, 10 kurséw w soboty
i 6 kurséw w niedziele;

« firma Zygi-bus, Gorzéw, ktérej mikrobusy kursujg po trasie S3, bez
przystankéw posrednich i oferujg najszybszy i najtanszy przejazd dwa razy na
dobe (bez srody).

Natomiast na trasach do innych krajow Europy regularne ustugi transportowe $wiadczg
nastepujgcy przewoznicy:
<« firma B.P. Interglobus Tour, Szczecin uruchomita kursy na trasach:
= Koszalin — Karlino — Ptoty — Nowogard — Goleniéw — Szczecin
— Berlin Schonefeld i Tegel, na ktérej mikrobusy kursujg 5 razy
kazdego dnia z Koszalina i dodatkowo 10 razy ze Szczecina;
= Koszalin — Karlino — Ptoty — Nowogard — Goleniéw — Szczecin
— Berlin Ostbanhof i ZOO, na ktérej mikrobusy kursujg raz
dziennie z Koszalina i dodatkowo 3 razy ze Szczecina,
= Stargard Szczecihski Szczecin — Berlin Schonefeld i Tegel, na
ktérej mikrobusy kursujg 5 razy kazdego dnia;
<« firma F.HU. SpeedTrans, Szczecin wykonujgca regularne kursy
mikrobusowe na trasach:
= Poznan — Gorzoéw — Pyrzyce - Szczecin — Malmo - Goteborg —
Uddevalla — Halden — Sarpsborg - Moss — Oslo (codziennie
1 kurs);
= Stargard Szczecinski — Szczecin — Bayreuth - Norymberga —
Regensburg — Monahium — Augsburg (kurs w $rody i soboty);
Do miasta dociera ponadto linia obstugiwana przez niemieckiego przewoznika

VGU z powiatu Uecker-Randow, kursujgca na trasie Pasewalk — Locknitz — Szczecin (Waty

Chrobrego). Autobusy tej linii zatrzymujg sie w Lubieszynie, Dotujach, Skarbimierzycach,

Mierzynie i w Szczecinie. Autobusy wykonujg 4 kursy w dni robocze oraz jeden kurs

w soboty. Dodatkowo wykonywane sg kursy we wtorki i czwartki oraz w poniedziatki i wtorki.

Z autobuséw tych nie korzystajg Polacy ze wzgledu na koniecznosé wykupienie biletu

u kierowcy i zaptaty w Euro.

Na terenie miasta funkcjonuje miejska komunikacja publiczna zarzadzana przez

Zarzad Drég i Transportu Miejskiego, ktory zleca ustugi przewozowe pieciu przewoznikom:

a Tramwaje Szczecinskie Sp. Z 0.0.;

O Szczecinskie Przedsiebiorstwo Autobusowe Dagbie Sp. z 0.0.;

O Szczecinskie Przedsiebiorstwo Autobusowe Klonowica Sp. z 0.0.;
o Szczecinsko-Polickie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0.
o PKS Szczecin Sp. z 0.0.

Na zlecenie Zarzgdu Drog i Transportu Miejskiego realizowane sg kursy na:

+ 11 liniach tramwajowych catodziennych i jednej szczytowej;
36 liniach autobusowych miejskich, zwyktych;
+ 7 liniach pospiesznych, w tym 4 szczytowych;
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+ 8 liniach podmiejskich;
+« 14 liniach nocnych.

Pojazdy miejskie w Szczecinie kursujg wedtug indywidualnych (dla kazdej linii
oddzielnie) rozktadéw jazdy ze statym taktem czestotliwosci kurséw, innym w godzinach
szczytu przewozowego, innych w okresie miedzyszczytowym oraz wieczornym. W soboty
i niedziele obowigzujg odrebne rozktady jazdy, rowniez ze statym taktem kursowania.

Sie¢ komunikacji miejskiej na poczatku 2011 roku przedstawiano na kolejnych
rysunkach.

Niektore z linii miejskich kursujg rowniez poza granicami miasta, a w szczegolno$ci:

> linia 61bis kursuje do Centrum Handlowego Auchan znajdujgcego sie na
terenie gminy Kotbaskowo;
linia 77 kursuje do Zatomia przekraczajgc granice gminy Goleniow;
linia 81 kursuje do Przectawia i Kotbaskowa wjezdzajgc daleko na teren gminy
Kotbaskowo;
linia 83 kursuje do Bedargowa przez Warzymice i Przectaw na terenie gminy
Kotbaskowo;
linia 88 kursuje do Stobna wjezdzajgc na teren gminy Kotbaskowo;
linia nocha kursuje do Przectawia, na teren gminy Kotbaskowo.
Ze wzgledu na nocne zycie kulturalne i gospodarcze po terenie miasta oraz na teren gmin
osciennych (Police i Kotbaskowo) kursuje nocna komunikacja autobusowa, ktérej rozktady
obejmujg po kilka kurséw w ciggu nocy z przerwg pomiedzy godzing 1 i 3 w nocy.

VYV WV VYV

Wtadze gminy oceniajg obecny stan komunikacji publicznej na terenie miasta i okolic
jako nie w petni zadowalajgcy, czego wyrazem jest rowniez zlecenie juz kolejnej ankiety
wsréd pasazerow miejskiej komunikacji majgcej oceni¢ zaréwno wykorzystanie istniejgcych
potaczen, jak i jakos¢ ustug komunikacyjnych. Niestety, prowadzone ankiety nie dotyczyty
potrzeb mieszkahcow w tym zakresie, a w szczegdllnosci zapotrzebowani na nowe
potaczenia.

Poziom drogowej komunikacji publicznej w miescie Szczecinie mozna oceni¢ jako
wysoce zadawalajacy, cho¢ z pewnymi niedociggnieciami. W miescie funkcjonuje
komunikacja tramwajowa i autobusowa, natomiast poza teren miasta wyjezdzajg zaréwno
autobusy miejskie, jak i autobusy miedzymiastowe i miedzynarodowe oraz mikrobusy
kursujgce po terenie wojewddztwa. Niewatpliwie, Szczecin peini role duzego i waznego
wezia komunikacyjnego, zaréwno dla jego mieszkancéw, jak i dla mieszkancow gmin
osciennych.

Komunikacja kolejowa

Miasto Szczecin stanowi jeden z wazniejszych weztdéw kolejowych w Polsce. Z tego

wezia wychodzg linie kolejowe w szesciu kierunkach a mianowicie:

e nr 351 w kierunku Poznania;
nr 401 w kierunku Swinoujécia;
nr 273 w kierunku Zielonej Goéry;
nr 408 w kierunku Pasewalk (Niemcy);
nr 409 w kierunku Angermunde (Niemcy);
nr 406 w kierunku Trzebiezy.

Linie kolejowe 351 i 401 stanowig linie europejskiego znaczenia E59 a linia 273
stanowi linie znaczenia europejskiego CES59. Linie te objete sg umowg europejskg o
gtébwnych miedzynarodowych liniach kolejowych AGC i AGTC. Tylko linie do Niemiec sg
jednotorowe i nie sg zelektryfikowane. Wymagajg wiec szybkiej modernizaciji.

Przewozy pasazerskie realizowane sg na wszystkich ww. liniach kolejowych oprocz
linii 406 ze Szczecina do Trzebiezy.
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Rys. 17. Sieé linii miejskiej komunikacji w Szczecinie i Policach.
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Rys. 18. Schemat linii nocnych Szczecinai Polic
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Zrédfo: strona intrenetowa ZDiTM Szczecin

Ze stacji Szczecin Gitowny wediug rozktadu jazdy obowigzujgcego do 10 grudnia
2011 r. odjezdzajg pociagi do miejscowosci:
+ na terenie wojewoddztwa takich jak: Chojna (2 pociagi), Gryfino (10 pociggow),

Kalisz Pomorski (3 pociagi), Kamien Pomorski (4 pociagi), Kotobrzeg
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(8 pociagéw), Koszalin 3 pociagi), Stargard Szczecinski
(6 pociggéw), Szczecinek (3 pociggi), Swinoujscie (36 pociggdw);

Potozonych na terenie kraju, takich jak: Biatystok (3 pociggi), Bielsko-Biata
(1 pociag), Choszczno (2 pociagi), Gdansk (1 pociag), Katowice (1 pociag),
Kostrzyh nad Odrg (5 pociagdéw), Krakow (3 pociagi), Krzyz (2 pociagi), Lublin
(1 pociag), Olsztyn (2 pociagi), Poznan (5 pociagéw), Przemys$l (3 pociagi),
Rzepin (1 pociag), Stupsk (5 pociggow), Warszawa (5 pociggow), Wroctaw (2
pociagi), Zielona Géra (1 pocigg), Zakopane (1 pociag);

Do miast potozonych w innych panstwach, takich jak: Angermunde (4 pociagi),
Berlin (2 pociagi), Lubeck (7 pociggdéw), Neubrandenburg (2 pociagi), Prenzlau
(1 pociag), Praha (1 pociag), Schwerin (1 pociag).

Rys. 19. Schemat sieci kolejowej w wezle szczecinskim

. Staje i przystand czyne FETTT Linie Kursowania pociagow pasazerskich
. Staje i przysianki neczyme
Lirie kolek : ki

Zrédfo: dane wiasne
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Na terenie miasta znajduje sie 24 stacje i przystanki kolejowe, na ktérych mozliwe jest
wsiadanie i wysiadanie podroznych. Ale tylko 8 z nich jest obecnie wykorzystywanych
w przewozach pasazerskich. Sg to nastepujgce stacje:

e Szczecin Giowny
Szczecin Dabie
Szczecin Gumience
Szczecin Podjuchy
Szczecin Port Centralny
Szczecin Zatom
Szczecin Zdroje

e Szczecin Zdunowo

Cata obwodnica kolejowa Szczecina od stacji Szczecin Gtéwny przez Szczecin Turzyn
i Szczecin Niebuszewo az do Szczecina Msciecino i dalej do Polic i Trzebiezy nie jest
wykorzystywana w przewozach pasazerskich. Na tej obwodnicy znajduje sie az 12 stacji
i przystankow niewykorzystanych w komunikacji publicznej. Problem wykorzystania
obwodnicy kolejowej Szczecina w transporcie publicznym miasta i aglomeracji szczecinskiej
jest jednym z wazniejszych do rozwigzania w najblizszych latach. Dlatego tez bedzie
szczegotowo przedstawiony w nastepnych rozdziatach tego studium. Linie kolejowe wezta
szczecihskiego przedstawia rysunek 19.

Komunikacja wodna

Miasto potozone jest nad ujsciem wschodniej odnogi Odry do Jeziora Dabie oraz
zachodniego nurtu rzeki Odry do Zalewu Szczecihskiego. Na jego terenie znajduje sie port
handlowy morsko-rzeczny potozony nad brzegami Odry, Regalicy oraz na miedzyodrzu.

Szczecin jest duzym weztem komunikacyjnym na trasie transeuropejskiego korytarza
transportowego poétnoc-potudnie tgczgcego potudniowg Skandynawie, Czechy i Austrie
z portami Morza Srédziemnego.

W porcie sg 103 nabrzeza o tgcznej dtugosci 23 380 metrow, z czego w eksploatacji
znajduje sie 14 286 metrow, w tym 11 756 metréw nabrzezy przetadunkowych. Przy
nabrzezach o diugosci 1 374 metréw gtebokos$¢ wynosi ponad 10,9 metra. W 2009 roku do
portu wplyneto 2 775 statkow, a przetadunki wyniosty blisko 7 min ton fadunkéw. Tego roku
do portu wplyneto 431 statkow pasazerskich ale przywiozty tylko 1 100 pasazerow (reszta to
turysci).

Na terenie miasta usytuowany jest Dworzec Morski Zeglugi Szczecinskiej (ul. Jana
z Kolna), z ktérego odptywajg statki zeglugi przybrzeznej w godzinne rejsy po porcie oraz
wodoloty firmy Adler Schiffe do Swinoujécia, do ktérego rejs trwa 75 minut i jest to
najkrétsze potgczenie tych dwdéch portow. W sezonie letnim wodoloty odptywajg cztery razy
na dobe, a po tym sezonie dwa-trzy razy na dobe. Inne, regularne potgczenia drogg wodng
nie sg realizowane. Ze Szczecina nie odptywajg réwniez promy do portéw skandynawskich
(tylko ze Swinoujscia).

Zespdt portowy Szczecin-Swinoujécie nalezy do najwiekszych portéw nad Morzem
Baltyckim i jednocze$nie pozwala na dotarcie do Europy Srodkowej z portéw
Skandynawskich najkrotszg droga.

Na terenie miasta potozone sg liczne przystanie zeglarskie, w tym takie jak:

¢ Marina Goctaw, ul. Lipowa 5/6 (liczba miejsc 30 przy kei oraz 15 przy bojach);

e Przystanh ,Zielona Marina” Stowarzyszenia Euro Jacht Klub ,Pogon”,
ul. Przestrzenna 3 (liczba miejsc 30);

Przystan Kajakowa Klubu Sportowego Wiskord, ul. Traktorowa 1;
Przystan WOPR, ul. Heyki;

Osrodek Sportow Wodnych LOK, ul. Przestrzenna 13;

Osrodek Morski Patacu Miodziezy, ul. Przestrzenna 21 (liczba miejsc 70);
Camping ,Marina” PTTK, ul. Przestrzenna 23 (liczba miejsc 40);

Osrodek Sportéw Wodnych, Wyspa Wenecja;

MKSW Delfin, ul. Tama Pomorzanska 12;
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Przystan PTTK ,Miedzyodrze”, Dziewoklicz;

Jacht Klub AZS, ul. Przestrzenna 9 (liczba miejsc 80);
Przystan wios$larska, Wyspa Grodzka;

Przystan Ligi Morskiej i Rzecznej, ul. Portowa;

Harcerski Osrodek Morski, ul. Zaglowa 2 (liczba miejsc 80);

[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
o Przystan zeglarska Porta Hotele, ul. Przestrzenna 7 (liczba miejsc 80).

Rys. 20. Plan portu w Szczecinie (cze$¢ centralna)

Zrédfo: strona internetowa ZTSS.

Istnieje mozliwo$¢ korzystania z nabrzezy niektorych przystani przez statki zeglugi
przybrzeznej. Taka mozliwos¢ byta praktykowana jedynie w przypadku cumowania przy
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nabrzezu éwczesnego Harcerskiego Osrodka Morskiego w Dabiu przy ul. Portowej (obecnie
przystan Ligi Morskiej i Rzecznej) — rejsy statkami pasazerskimi z nabrzeza przy Watach
Chrobrego do Dabia.

Rys. 21. Plan portu w Szczecinie (cze$¢ wschodnia)

Zrédfo: strona internetowa ZTSS.
Komunikacja lotnicza

Na terenie miasta funkcjonuje lotnisko Aeroklubu przy ul. Przestrzennej. Jest to
lotnisko cywilne potozone na wysokosci 1 metr n.p.m. Wyposazone jest w dwa trawiaste
pasy startowe o dlugosci 900 i 760 metréw. Ze wzgledu na zniszczenie w latach
osiemdziesigtych systemu drenazu, ptyta lotniska jest corocznie zalewana przez wody
podskérne. Wykorzystywane jest do lotéw sportowych i turystycznych. Ladujg na nim mate,
kilkuosobowe samoloty lub helikoptery. Ze wzgledu na potozenie blisko jeziora Dabie
i licznych przystani zeglarskich lotnisko to moze by¢é wykorzystywane do szybkiego dotarcia
wiascicieli jachtéw i innych jednostek ptywajgcych z miejsca zamieszkania i pracy
(np. w Berlinie) na teren mariny zeglarskiej, gdzie jednostka na stale cumuje.
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Rys. 22. Plan lotniska w Dabiu

n L Ny

Zrédl:srbna internetowa Mojé Miasto Szczecin z dnia 20-mj 2010 roku '

Ze wzgledu na dlugos¢ paséw startowych oraz pityte samego lotniska nie jest ono
wykorzystywane do prowadzenia regularnych lotéw pasazerskich.

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie miasta Szczecin wypada na
wysokim poziomie, albowiem pomimo duzego obszaru komunikacja publiczna, zaréwno jako
linie tramwajowe, jak i o wiele liczniejsze linie autobusowe dociera do zdecydowanej
wiekszosci osiedli na terenie miasta oraz najblizej potozonych miejscowosci, zapewniajgc
przy tym duzg czestotliwos¢ kurséw, dostosowang do potokéw pasazerskich w roéznych
okresach dnia roboczego oraz dni wolnych. Istnieje réwniez rozwinieta sie¢ nocnych
potgczen autobusowych.

W ocenie autorow istnieje kilka podstawowych kierunkéw przewozu mieszkancow,
w tym z prawobrzeza do centrum (dwoma trasami przez ul. Gdanskg — trzy linie tramwajowe
i 6 linii pospiesznych oraz Szosg Poznanskg — jedna linia zwykta) oraz pomiedzy
Szczecinem a Policami, obstugiwana przez SPPK (obstugiwana przez cztery linie zwykie
i jedna pospieszna oraz dwie linie nocne). Dynamicznie rozwija sie miejska komunikacja na
terenie osciennej gminy Kotbaskowo, do ktorej uruchomiono juz 4 linie dzienna.

Komunikacja miedzymiastowa, oparta gtéwnie o liczne a obecnie samodzielne oddziaty
firmy PKS dociera do wigkszosci miejscowosci na terenie gmin os$ciennych, albo
bezposrednio, albo posrednio z przesiadkg w siedzibach tych gmin, z wyjgtkiem gminy
Police, po ktorej terenie taka komunikacja nie funkcjonuje. Autobusy dalekobiezne obstugujg
duza liczbe miejscowosci na terenie kraju oraz kursujg do Niemiec (gtdwnie do Berlina),
Belgii, Holandii, Francji, Danii i Szweciji.

Liczne linie mikrobusowe nie obstugujg w zasadzie dzielnic i osiedli potozonych na
terenie miasta a jedynie liczne miejscowosci potozone na terenie wojewddztwa, gtdwnie
zresztg w kierunku wybrzeza. Natomiast liczne firmy oferujg wynajem mikrobuséw oraz
dojazd na lotniska potozone na terenie Berlina.

Potaczenia kolejowe sg liczne i umozliwiajg dojazd do duzych miast na terenie
wojewoddztwa i na terenie kraju oraz do Pragi Czeskiej i Berlina. Nie jest wykorzystywana
linia do Polic i Trzebiezy, ktéra umozliwiataby rownoczesnie przejazdy po terenie miasta.
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Regularna komunikacja wodna zapewnia tylko sezonowe potgczenie wodolotami do
Swinoujécia. Nie jest natomiast wykorzystywana do przewozéw pasazerskich na terenie
miasta i aglomeracji.

Nie funkcjonuje réwniez publiczna komunikacja lotnicza na terenie miasta
i aglomeracji. Jedyne lotnisko miedzynarodowe potozone pod Goleniowem nie prowadzi
lotow dowozowych do Szczecina i innych miejscowosci, nawet na wybrzeze.

Na terenie miasta nie zastosowano ufatwien zaréwno dla miejskich autobusow, jak
i pasazerow zmuszonych do zmiany $rodka lokomocji. Brakuje buspaséw, czyli paséw ruchu
przeznaczonych wytgcznie dla ruchu autobuséw ale réwniez wspdlnych przystankow
tramwajowo-autobusowych. Autobusy miejskiej komunikacji zatrzymujg sie wprawdzie na
przystankach potozonych w poblizu przystankéow tramwajowych lub kolejowych ale pasazer
zmuszony jest do pokonania sporej odlegtosci na piechote, nieraz przez ruchliwe
skrzyzowanie. Jest kilka centréw przesiadkowych z tramwajow na autobusy, kursujgcych
gtébwnie w kierunku osiedli podmiejskich, ale w wiekszosci przypadkéw brakuje
skoordynowania odjazdow z wyjatkiem petli na Gtebokim, gdzie takg koordynacje czes$ciowo
wprowadzono. Nie ma réwniez parkingdw na granicy miasta umozliwiajgcych pozostawianie
samochodu i przesiadke na srodki miejskiej komunikacji. Nie ma réwniez jednego lub kilku
weztdow przesiadkowych dla ruchu dalekobieznego. Wprawdzie gtéwny dworzec kolejowy
i autobusowy oddalone sg od siebie o kilkaset metrow ale nadal nie ma bezposredniego
przejécia z jednego dworca na drugi. Nie ma tez miejsca na coraz liczniejsze mikrobusy
i autobusy prywatnych linii, ktére nie majg dogodnych przystankéw korncowych, gdyz trudno
uznaé placyk przy ul. Owocowej lub na ul. Sw. Ducha jako dogodne miejsce dla przesiadek.

Urzad miasta opracowat kilka lokalizacji parkingéw buforowych, z ktérych cze$¢ bedzie
mogta petnic funkcje w systemie "Parkuj i jedZ". Przewidziano je w poblizu ulic:

o Gryfinskiej / Batalionéw Chtopskich (planowany przystanek SST);

o Ceglanej (petla tramwajowo-autobusowa Stocznia Szczecinska);

o Warcistawa (petla tramwajowa i stacja kolejowa Dworzec Niebuszewo);

o Szafera (planowana petla tramwajowo-autobusowa obok hali widowiskowo-
sportowe));

o Cukrowej (stacja kolejowa Gumience i planowany przystanek linii
tramwajowe));

o Dworcowej (w poblizu przystanku tramwajowego i autobusowego);

O w poblizu petli tramwajowo-autobusowej Basen Gorniczy;

0 na terenie centrum handlowego "Ster" na Gumienhcach.

Niestety, zadnego z tych parkingéw i miejsc przesiadkowych nie wybudowano.

Zdaniem autorow nalezatoby wszystkie te plany konsekwentnie i do$¢ szybko
realizowaé, gdyz w przeciwnym przypadku — bagatelizowania roli komunikacji publicznej
i nastawienia na burzliwy rozwdj liczby samochoddéw prywatnych — moze szybko
spowodowac¢ paraliz ruchu samochodéw, glownie w centrum miasta, pomimo budowy
obwodnicy srédmiescia, jak i planowanej od lat obwodnicy zachodniej miasta.

Dla szybkiej poprawy mozliwosci miejskiej komunikacji publicznej nalezatoby
przeprowadzi¢ ankiete ws$rod mieszkancow i podréznych dotyczacg gtdwnie statych
(codziennych) tras jak i czesto powtarzajgcych sie kierunkéw ruchu ludnosci po terenie
miasta. Ankieta taka powinna mie¢ rowniez mozliwos¢ wypetnienia jej i przestania poprzez
internet. Po analizie wynikdw nalezatoby rozpoznac rzeczywiste potrzeby komunikacyjne
mieszkancow i podréznych i zaproponowac zmiany zaréwno tras autobuséw i tramwajéw, jak
i dostosowanie czestotliwosci kursowania oraz wielkosci pojazdéw do rzeczywistych potrzeb
w zaleznosci od pory dnia i z rozroznieniem dni tygodnia.

Przy planowaniu rozwoju miasta nalezy pamietaC nie tylko o stale nasilajgcym sie
trendzie do zmniejszania liczby jego mieszkancow i wzrostu osadnictwa w rejonach
podmiejskich (co generuje zapotrzebowania komunikacyjne na okreslonych kierunkach), ale
réowniez staly wzrost liczby samochodow osobowych, blokujgcych aktualng siatke ulic
i zmuszajgcych do budowy nowych obwodnic. Dziatania wladz powinny by¢ nakierowane na
zdecydowane podniesienie atrakcyjnosci komunikacji publicznej oraz znacznego
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poszerzenia oferty komunikacyjnej poprzez wykorzystanie wielu $rodkéw transportu
zbiorowego.

sform
a)

b)

f)

9)

h)

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy

W oparciu o analize aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy mozna

utowac nastepujgce potrzeby w tym zakresie:
w celu zapewnienie prawidiowego funkcjonowania drogowej komunikacji publiczne;j
nalezatoby przyspieszy¢ budowe obwodnic $srédmiescia miasta oraz zachodnig,
biegngca poza granicami miasta oraz zintensyfikowa¢ niezbedne remonty niektorych
ulic, w szczegdlnoéci tych po ktérych kursujg miejskie autobusy;
wladze miasta winny podjgé intensywng wspotprace z wiradzami gminy Police
zmierzajgce do budowe przeprawy promowej lub mostu wysokowodnego tgczacego
Police z miejscowoscig Swiete i dalej z obwodnicg Goleniowa, réwniez jako
alternatywnej drogi na wybrzeze;
wprowadzenie oraz budowa na wybranych trasach, szczegélnie w srédmiesciu i na
ul. Gdanhskiej wydzielonych paséw przeznaczonych wylgcznie dla publicznej
komunikacji autobusowej;
nalezy podja¢ starania zmierzajgcych do dostosowania wielko$ci taboru
autobusowego do aktualnych potrzeb przewozowych w wyrdznionych porach dnia
oraz przy uwzglednieniu dni tygodnia, w tym rowniez szerszego wykorzystania
matych autobuséw i réznej pojemnosci mikrobusow;
nalezatoby opracowac plan sieci potgczen mikrobusowych do mniej zaludnionych
dzielnic oraz osiedli podmiejskich, zapewniajgcych dojazd do weztéw przesiadkowych
miasta z jednoczesnym zapewnieniem dogodnych miejsc parkingowych w poblizu
tych weztow;
zapewni¢ realizowanie zréwnowazonego w stosunku do aktualnych potrzeb
transportu publicznego wykonywanego zaréwno autobusami, jak i mikrobusami na
terenie Szczecina i osciennych miejscowosci w zaleznosci od potrzeb, w tym réwniez
na indywidualne zyczenie mieszkancow (modyfikacja zatozonej trasy wariantowej
poprzez dostosowanie jej do zgtaszanych potrzeb);
przyspieszenie budowy szybkiego tramwaju z Basenu Gorniczego przez Zdroje do
Kijewa wraz z budowg parkingdw dla samochodéw mieszkancéw dojezdzajagcych do
weztow przesiadkowych zlokalizowanych na jego trasie;
opracowanie szczegoétowego planu budowy nowych tras tramwajowych biegngcych
do duzych osiedli mieszkaniowych, szczegélnie wzdtuz ul. Mieszka I-go, Cukrowej
i Bronowickiej, 26-go Kwietnia, Taczaka i Szafera, Krasinskiego, Warcistawa
i Wkrzanskiej oraz potgczen uelastyczniajgcych sie¢, takich jak potgczenie
ul. Arkohskiej z Wojska Polskiego, czy z Piastow do Narutowicza.
przeprowadzi¢ analize celowosci przywrdcenia potgczen kolejowych na trasie
Szczecin > Szczecin > Trzebiez wykonywanych zréznicowanym co do wielkosci
taborem z jednoczesnym wprowadzeniem pociggdw w regularnych odstepach
czasowych na trasie Szczecin > Szczecin i dalej zgodnie z potrzebami;
przeprowadzi¢ analize celowosci uruchomienia tramwaju dwusystemowego
kursujgcego od Polic po torach kolejowych do Szczecina i dalej po sieci tramwajowej
miasta;
po uruchomieniu trakcji kolejowej lub tramwajowej nalezy podja¢ budowe parkingdéw
wokét stacji kolejowych oraz innych przystankow w celu zastosowania zasady
.parkuj i jedz”;
nalezatoby podjg¢ dziatania majgce na celu uruchomienie wodnej komunikacji
publicznej na trasach do miejscowoséci nadodrzanskich oraz do Swinoujécia,
szczegolnie w okresie letnim;
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m) rozwazy¢ celowo$¢é wzbogacenie oferty turystycznej poprzez uruchomienie
regularnych rejsow po Zalewie Szczecinskim i Jeziorze Dabie, szczegdlnie do
przystani w Trzebiezy, Stepnicy i Lubczyny;

n) podjecie staran majgcych na celu przywrocenie rejsow turystycznych na trasie
Szczecin > Police > Altwarp > Ueckermunde > Anklam > Wolgast lub jej wariantach;

0) rozwazenie mozliwosci uruchomienia na lotnisku w Dabiu mozliwosci lgdowania
matych samolotéow turystycznych i helikopteréw wraz z mozliwoscig zapewnienia im
obstugi.

Cele priorytetowe:

>
>
>

systematyczna modernizacja ulic w miescie;

budowa dalszych etapéw obwodnicy Sréodmiejskieyj,

budowa zachodniego obejscia drogowego miasta wraz z przeprawa
przez Odre Police — Swieta;

rozbudowa i uelastycznienie sieci linii tramwajowych obejmujgcych
nowe osiedla;

racjonalizacja sieci miejskich autobuséw i powigzanie ich tras z siecia
tramwajowa i kolejowg w wezlach przesiadkowych;

wprowadzenie na terenie miasta linii obsfugiwanych przez autobusy
roznych wielkosSci oraz mikrobusy, szczegdblnie na liniach mniej
obcigzonych oraz do osiedli potozonych na obrzezach miasta;

budowa weztéw komunikacyjnych na obrzezach miasta integrujgcych
transport publiczny z sgsiednimi gminami co pozwoli ograniczy¢ wjazd
autobusoéw, mikrobuséw i samochodéw osobowych do centrum miasta;
kolej regionalna jako os transportu publicznego na kierunkach: Szczecin
— Stargard Szczecinski, Szczecin — Goleniéw, Szczecin — Gryfino;
uruchomienie szybkiej kolei miejskiej pomiedzy Szczecinem a Policami
z przystankami przesiadkowymi wraz z mozliwoscia zastosowania
tramwaju dwusystemowego;

budowa zintegrowanego centrum komunikacyjnego na terenie Dworca
Giéwnego wraz z parkingami;

modernizacja linii kolejowej Szczecin - Berlin z wprowadzeniem
szybkich pociggéw do Berlina;

budowa zachodniego obejscia kolejowego Szczecina co zdecydowanie
poprawi bezpieczenstwo w transporcie poprzez wyprowadzenie
przewozow materiatéw niebezpiecznych z centrum miasta;

modernizacja Lotniska Szczecin Dabie z przystosowaniem do obsfugi
ruchu turystycznego i biznesowego;

wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu
publicznego.

5.12. Wnioski wynikajace z oceny stanu komunikaciji

publicznej w gminach SOM

Przeprowadzona ocena obecnego stanu transportu publicznego w gminach
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego prowadzi do nastepujgcych wnioskéw:

a)

b)

c)

wiekszos¢ wiadz gmin organizuje transport publiczny ograniczajgc sie do
przewozow na wtasnym terenie;

zaangazowanie gmin w finansowaniu transportu publicznego jest bardzo
zréznicowane, od gminy nie dofinansowujgcych tego transportu, po gminy
w istotnym stopniu finansujgce transport publiczny;

nie kazda gmina zapewnia transport publiczny do siedziby powiatu i/lub stolicy
metropolii;
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d) wzajemne powigzania transportowe miedzy gminami tworzgcymi metropolie sg
stabo rozwiniete (najczesciej ich brak);

e) zdecydowana wigekszos¢ gmin (poza miastem Szczecinem) nie ma
wypracowanych planéw rozwoju komunikacji publicznej;

f) najwiekszg uwage wiadze gmin przywigzujg do zapewnienia mieszkancom
mozliwoéci korzystania z trakcji autobusowej, w niektorych tylko przypadkach
mikrobusowej;

g) znaczna role w transporcie publicznym w obszarze metropolitalnym odgrywajg
przewozy kolejowe, szczegoOlnie przewozy regionalne organizowane
i dofinansowywane przez samorzad wojewddztwa. Mozna stwierdzi¢, Zze
szczegolnie na kierunku Szczecin — Stargard Szczecinski, Szczecin, Golenidw,
Szczecin — Gryfino przewozy kolejowe spetniajg znaczng role w transporcie
publicznym.

h) gminy nie przywigzujg uwagi do transportu kolejowego zdajac sie w tym
wzgledzie na decyzje wiadz wojewoddztwa;

i) pomimo wyraznego cigzenia ruchu osobowego w kierunku centrum metropolii,
najdalej potozone gminy nie zapewniajg sprawnego dojazdu do Szczecina;

)] brak staran gmin o koordynacje réznych srodkéw komunikacji publicznej, czyli
korelacji pomiedzy rozkiadami jazdy autobusoéw, mikrobuséw i pociagéw
regionalnych;

k) pomimo potozenia wielu gmin nad akwenami wodnymi, regularny transport
wodny (z wyjatkiem potgczenia Szczecina ze Swinouj$ciem) nie funkcjonuje;

)] transport wodny ogranicza sie wylgcznie do przewozéw turystycznych;

m) lotniczy transport w relacjach krajowych i zagranicznych realizowany jest
wytgcznie przez lotnisko w Goleniowie;

n) pomimo istnienia innych lotnisk (Szczecin-Dgbie, Kluczewo) nie sg one
wykorzystane do transportu pasazeréw;

0) wzajemne powigzania transportowe miedzy gminami SOM sg stabo rozwiniete.

Aktualny stan transportu publicznego na obszarze SOM pozwala na do$¢ swobodne
przemieszczanie sie mieszkancéw tego obszaru, cho¢ w niejednakowym stopniu. Wiekszos$¢é
przejazdow odbywa sie komunikacjg indywidualng. Na wielu kierunkach podrézny napotyka
na brak powigzan pomiedzy poszczegélnymi srodkami transportu, co zmusza go do licznych
przesiadek.

Powigzania komunikacyjne pomiedzy poszczegdlnymi gminami przedstawiono na
rysunku nr 23.

Powigzania komunikacyjne przedstawione na tym rysunku pokazuje, iz nie kazda
gmina wchodzgca w sklad SOM ma bezposrednie pofgczenie z siedzibg powiatu (patrz
gminy Kotbaskowo i Dobra Szczecinska), ktére nie majg potgczenia z Policami),
a takze nie kazda gmina ma bezposrednie pofgczenie ze stolicg tego obszaru — Szczecinem.
Takiego potgczenia nie ma gmina Nowe Warpno oraz gmina Stepnica (majg takie potgczenie
poprzez siedzibe powiatu). Nie ma réwniez wielu potgczen pomiedzy gminami tworzgcymi
SOM, nawet sgsiednimi. Takie gminy jak: Nowe Warpno, Dobra, Kotbaskowo majg tylko
potgczenie drogowe z jedng sgsiednig gming. Powyzsza mapa wyraznie wskazuje na
znikomg liczbe potgczen pomiedzy sgsiednimi gminami, takimi jak: Nowe Warpno, Dobra,
Kotbaskowo, Gryfino, Stare Czarnowo, Kobylanka czy Stepnica. Aby dojechaé do tych gmin
trzeba skorzystac z przesiadki albo w stolicy powiatu, albo (najczesciej) w Szczecinie.

Waznym aspektem zachecajgcym mieszkancow SOM do korzystania z transportu
publicznego jest czas przejazdu Srodkami transportu publicznego. Czasy przejazdu
transportem drogowym i kolejowym z siedzib gmin do Szczecina przedstawiono na
rysunkach nr 24 i nr 25.

Czas ten w przejazdach z siedzib gmin do centrum Szczecina transportem drogowym
waha sie obecnie od 35 minut do 90 minut. Najdtuzszy jest czas przejazdu stwierdzono
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z gminy Nowe Warpno do Szczecina i to z przesiadkg w Policach. Najkrotszy dojazd majg
gminy Dobra Szczecinska i Kobylanka — po 35 minut (bez uwzglednienia ,korkow”).
A : s

{

Pyrzyce 4

Rys. nr 23 Powiazania gmin transportem drogowym

Zrédfo: badania wiasne

Tylko trzy gminy dysponujg bezposrednim potgczeniem kolejowym do Szczecina, przy
czym czas jazdy pociggiem jest wyraznie krotszy od czasu podrozy transportem drogowym.
W przypadku Gryfina réznica ta wynosi 19 - 22 minuty, dla Stargardu Szczecinskiego 7 - 14
minut a dla Goleniowa czasy przejazdu sg porownywalne.
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Rys. nr 25. Czas przejazdu transportem kolejowym z siedzib gmin do centrum
Szczecina

Zrédfo: Badania wtasne

Na terenie SOM istnieje wspotpraca pomiedzy kilkoma gminami w zakresie transportu

publicznego. Jednym z pozytywnych przyktadéw jest wspoétpraca pomiedzy gming Miasto
Szczecin i Gming Police, ktdéra pozwala na funkcjonowanie komunikacji miedzygminnej na
podstawie porozumienia miedzy tymi gminami. Gminy te zatozyty spotkg przewozowg pod
nazwg Szczecinsko-Polickie Przedsigebiorstwo Komunikacyjne. Spotka ta realizuje przewozy
miedzygminne, tak jak to przedstawiono na rysunku nr 26.
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Linia 103, 106

Linia 74 N\

Bezrzecze

Linia 101, 107,F

- |
! Linia 102

Linia 81,88

Linia 83

Rys. nr 26. Gminy obstugiwane przez komunikacje miejskq
Szczecina

Zrédto: badania wiasne
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Oprocz tego na podstawie uméw z organizatorem transportu publicznego jakim
w Szczecinie jest Zarzad Drog i Transportu Miejskiego funkcjonujg potgczenia miedzygminne
Szczecina z Gming Kotbaskowo i Gming Dobra.

Gmina Kotbaskowo jest przykladem owocnej wspotpracy ze Szczecinem w zakresie
wspolnych linii komunikacyjnych. Wtadze gminy dgzgc do ufatwienia swoim mieszkancom
dojazdu do Szczecina i poruszania sie tym miescie oraz po sgsiednich Policach, stale
rozszerzajg wspoéiprace z Zarzgdem Drog i Transportu Miejskiego, wspétfinansujg coraz to
nowe linie miejskich autobuséw coraz $mielej wjezdzajgcych na teren gminy. Miejskie
autobusy obstugujg juz miejscowosci: Warzymice, Przectaw, Kotbaskowo, Przylep i Stobno.
Planowana jest obstuga miejscowoséci Ustowo, Kuréw, Siadto Dolne i Siadto Gérne. W ten
sposob nie czekajgc na pojawienie sie biletu metropolitalnego mieszkancy duzej czesci
gminy Kotbaskowo mogag porusza¢ sie terenie swej gminy i Szczecina wykupujac tylko jeden
bilet, zarbwno jednorazowy (taryfa czasowa), jak i okresowy. Majgc rozliczne interesy na
terenie metropolii mieszkancy Kotbaskowa mogg korzysta¢ z wszystkich przywilejéw
zwigzanych z zakupem miejskiego biletu, obowigzujgcych obecnie i planowanych
w przysztosci. Bilet metropolitalny jest niezbedny dla sprawnego i w miare taniego
poruszaniu sie po terenie caftej aglomeracji, ale poki on nie obowigzuje, rozszerzanie
obszaru dziatania autobuséw ZDiTM jest jedng z form jego wyprzedzania z korzyscig dla
mieszkancow gminy i miasta. Taka wspédtpraca miedzygminna jest rowniez czynnikiem
sprzyjajacym przesiadkom mieszkancéw gmin osciennych na publiczne $rodki transportu,
a tym samym zmniejszenia zattoczenia drég dojazdowych do miasta i ulic w samym miescie.

Drugim przyktadem wspotpracy miedzygminnej w zakresie transportu publicznego sg
gminy potozone wokét Stargardu Szczecinskiego, ktére na podstawie porozumien zawartych
pomiedzy tymi gminami, uméw realizujg przewozy wykonywane przez Miejski Zaktad
Komunikacji w Stargardzie Szczecinskim (MZK). MZK Stargard Szczecinski realizuje
przewozy w gminie Stargard Szczecinski i gminie Kobylanka. Schemat tych potgczen
przedstawia rysunku nr 27.

Wspotpraca gminy Stargard Szczecinski z wladzami miasta Stargard Szczecinski
w zakresie transportu publicznego jest bardziej naturalna, gdyz opiera sie na zasadzie
obstugi mieszkancéw mieszkajgcych poza duzym miastem ale pracujgcych, uczacych sie
i majgcych rozliczne interesy na terenie najblizszego duzego miasta. Przy wykorzystaniu tej
zasady miejskie autobusy dowozg do pracy i szkot ludnosé zamieszkatg poza terenem
miasta, czyli w jego naturalnym zapleczu. Dostrzegty korzysci z takiego rozwigzania rowniez
wiadze gminy Kobylanka, ktére wspoéifinansujg dojazd miejskich autobuséw ze Stargardu do
siedziby wladz gminy.

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na catym obszarze metropolii wypada
dos¢ stabo, albowiem nie prezentuje ona spéjnej i powszechnie dostepnej oferty przewozu
podroznych po terenie catej metropolii. Pomimo rozlicznych wspdlnych zadan i koniecznej
dla ich rozwigzywania wspoéipracy gminy tworzgce Szczecinski Obszar Metropolitalny nie
wypracowalty jak do tej pory jednolitej polityki transportowej, skupiajgc sie na realizacji zadan
czgstkowych, istotnych tylko dla czesci mieszkancow tych gmin. Przez to istniejg wyrazne
dysproporcje pomiedzy ofertami transportu publicznego w poszczegdlnych gminach.

Majac na uwadze powyzsza ocene autorzy uznali, iz jednym z podstawowych
wnioskow z analizy stanu obecnego funkcjonowania komunikacji publicznej na obszarze
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego jest podjecie szybkich dziatann majgcych na celu
jej integracje na catym obszarze, co powinno skutkowaé istotnym polepszeniem oferty
przewozowej dla mieszkancéw i przyjezdnych na terenie metropolii.
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Gmina
Stargard
Szczecinski

Klepino
Linianr 5

Kobylanka
Linia nr 3,4

Grzedzice
Linia nr 3G

e~

Koszewo
Linianr 5

Kobylanka
Tychowo

Linia nr 3, 3G

Miasto
Stargard
Szczecinski

Witkowo
Linia nr 6

Strzyzyno
Linianr 7

Rys. nr 27. Powigzania komunikacji miejskiej Stargardu Szczecinskiego
z sgsiednimi gminami

Zrédto: badania wiasne
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5.13. Analiza SWOT systemu transportu publicznego
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym

Whnioski wynikajgce z analizy obecnego systemu transportu publicznego
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego stanowity podstawe koncowej oceny stanu
i perspektyw rozwojowych wedtug schematu SWOT (silne i stabe punkty systemu, szanse
rozwojowe i zagrozenia)

Silne i stabe strony transportu publicznego w SOM

Silne strony

Stabe strony

Dobrze rozwinieta sie¢ drég krajowych
i wojewodzkich

Dobrze rozwinieta sie¢ linii kolejowych
Znaczna ilos¢ linii  tramwajowych
z wydzielonym torowiskiem

Mozliwosci terenowe rozwoju  sieci
tramwajowej

Systematyczne zakupy taboru dla
transportu publicznego

Usytuowanie lotniska regionalnego
Usytuowanie w Szczecinie lotniska
mogacego spetnia¢ uzupetniajgca role
w stosunku do lotniska regionalnego
Potozenie wiekszosci gmin nad wodami
Srédlgdowymi

Znaczne zaangazowanie wielu gmin
i samorzadu wojewoddztwa
w dofinansowanie transportu publicznego
Dobra wspotpraca niektérych  gmin
w tworzeniu wspodlnej sieci transportu
publicznego

Utworzenie Stowarzyszenia
Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego umozliwi koordynowaé
dziatania gmin takze w transporcie
publicznym

Przygraniczne potozenie gmin

Dobre powiazania z siecig transportowg
Niemiec

System ptatnego parkowania
w centralnym obszarze Miasta Szczecina
Systematyczny rozwoj sieci sie¢ drog
rowerowych

Duza ilo$¢ portow i przystani wodnych
Widoczny postep w dostosowywaniu
infrastruktury  drogowej i transportu
zbiorowego do potrzeb 0so6b
niepetnosprawnych w komunikacji
miejskiej  Szczecina i Stargardu
Szczecinskiego (niskopodiogowy tabor,
modernizacje przystankéw
autobusowych i tramwajowych,
sygnalizacje swietlne).

Niezadawalajgcy stan drog powiatowych
i gminnych

Brak tras obwodowych w Szczecinie
i wokét Szczecina

Rozproszenie przystankéw
autobusowych i mikrobusowych wokot
dworcéw  kolejowych w  Szczecinie
i Stargardzie Szczecihskim

Brak  miejsc  parkingowych  wokét
dworcéw kolejowych szczegdlnie
w Szczecinie i Stargardzie Szczecinskim
Niepetne wykorzystanie sieci kolejowej
dla transportu publicznego

Znaczne zalegtosci w rozbudowie sieci
tramwajowej w Szczecinie

Brak obstugi komunikacjg szynowa
duzych osiedli mieszkaniowych
usytuowanych w Szczecinie
i okolicznych gminach

Brak wydzielonych paséw dla autobusow
miejskich

Mata elastycznos¢ sieci tramwajowej
w Szczecinie

Niepetne  wykorzystanie  transportu
mikrobusami z matych miejscowosci
i peryferyjnych osiedli mieszkaniowych
Niska jakos$¢ informacji dla podréznych
szczegolnie na liniach poza miejskich
Brak wspdlnej polityki taryfowej

Brak integracji transportu publicznego
w weztach komunikacyjnych

Brak parkingéw typu ,Parkuj i Jedz”

Brak nowoczesnego systemu
zarzgdzania i sterowania ruchem.

Brak jednego organizatora transportu
publicznego

Niewielkie  wykorzystanie transportu
wodnego
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Szanse i zagrozenia dla rozwoju transportu publicznego w SOM

Szanse Zagrozenia
Wspotpraca gmin  w Stowarzyszeniu Brak ustawy o tworzeniu zwigzkéw
Szczecinskiego Obszaru metropolitalnych

Metropolitalnego

Uchwalenie przez Sejmik Wojewddztwa
zachodniopomorskiego w 2010 r.
.otrategii  rozwoju sektora transportu
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do
roku 2020”

Potraktowanie w ww. Strategii transportu
publicznego jako waznego ogniwa
transportowego

Mozliwos¢é wspéifinansowania projektéw
w zakresie transportu publicznego ze
srodkow Unii Europejskiej

Mozliwosci rozwoju wspotpracy
transgranicznej takze w  zakresie
transportu publicznego

Spoteczne oczekiwanie na poprawe
sprawnosci transportu publicznego
Rosnagcy potencjat prywatnych
przewoznikdw w transporcie publicznym
Rozbudowa obszaréw mieszkaniowych
na obrzezach Szczecina i w sasiednich
gminach

Przyjety przez Ministerstwo Infrastruktury
program modernizacji gtéwnych linii
kolejowych

Uchwalenie ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym

Utworzenie jednego organizatora
transportu publicznego

Dalszy wzrost motoryzacji indywidualnej
Wysokie koszty realizacji infrastruktury
transportowe;j

Wzrost kosztéw utrzymania komunikacji
publicznej

Oczekiwania spoteczne na rozbudowe
ukfadu drogowego i parkingow
w centrum miast

Zmiany diugoterminowych planéw
modernizacji i rozwoju  systemow
transportowych

Brak dtugoterminowego planu rozwoju
transportu publicznego w SOM
Opdznienia w planach modernizacji linii
kolejowych

Rozproszenie decyzji dotyczacych
obszardw kolejowych

Duza ilos¢ podmiotéw  decydujgcych
0 rozwoju transportu publicznego w SOM
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6. Kierunki rozwoju transportu publicznego
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym

Analiza stanu obecnego transportu publicznego stata sie podstawg do sformutowania
zatozeh rozwoju tego transportu. Podstawowe zatozenia rozwoju transportu publicznego
w Szczecihskim Obszarze Metropolitalnym zespdt wykonawcow przedstawia po
przeprowadzeniu nastepujgcych dziatan:

szczegotowej analizie wszystkich niezbednych dokumentéw strategicznych
i programowych Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz gmin tworzgcych
Szczecinski Obszar Metropolitalny;

merytorycznych konsultacji przeprowadzonych we wszystkich gminach SOM
oraz z organizatorami transportu publicznego na obszarze SOM, a takze
z wiekszymi przewoznikami;

analizy procesow spotecznych i gospodarczych majacych wpltyw na
zapotrzebowanie na transport publiczny takich jak:

K3
<

sytuacja demograficzna w gminach;
planowany rozwéj gospodarczy;
plan inwestycji przemystowych;
rozwoj edukacij;

rozwoj motoryzacji indywidualne;.

0 kS K3
DR

0
o<

W oparciu o analizeg dokumentéw strategicznych i programowych zespot przyjat
nastepujgce zatozenia warunkujgce rozwdj transportu publicznego do roku 2030
w Szczecihskim Obszarze Metropolitalnych, a mianowicie:

a)

b)

sytuacja demograficzna w analizowanym obszarze ulegnie tylko niewielkim
zmianom. Z prognoz demograficznych wynika, iz:

ludnos¢ zamieszkujgca na obszarze SOM bedzie stopniowo rosng¢, zaréwno
w wyniku ciggle dodatniego przyrostu naturalnego oraz dodatniego salda
migracji ludnosci, jednakze nie powinna suma ta przekroczy¢ putapu 650 000
mieszkancow;

ludnos¢ Szczecina i Stargardu Szczecinskiego bedzie miata stopniowo
nasilajgcg sie tendencje spadkowg i moze osiggngé w 2030 roku poziom
odpowiednio 375 tys. dla Szczecina i 60 tys$. dla Stargardu,

wzrasta¢ bedzie ludnosé gmin osciennych ww. miast o wielkos¢ 35-40 tys.
mieszkancow;

zakltada sie ze bedzie wzrasta¢ liczba ludnosci w wieku produkcyjnym
zamieszkujgcych teren analizowanego obszaru, maleé liczba mieszkancéw
w wieku przedprodukcyjnym (do poziomu 50 ty$. ludzi) i stale wzrastac
w wieku poprodukcyjnym (do poziomu nawet 150 tys.);

bedzie zwiekszata sie przewaga kobiet nad mezczyznami osiggajgc
prawdopodobnie poziom 345 tys. (53% og6tu ludnosci).

przyjeto staty rozwaj infrastruktury drogowej w SOM, zaréwno poprzez remonty
istniejgcej sieci drég powiatowych i gminnych oraz budowy nowych drég
w miastach i pomiedzy gminami;

zatozono staty rozwdj gospodarki obszaru, szczegodlnie w sektorze BPO
(Business Process Outsourcing) a takze przemystu wytwdrczego opartego na
nowoczesnych i innowacyjnych technologiach, w tym gtéwnie gatezi zwigzanych
z informatyka, telekomunikacjg i tgcznoscig, co wptynie na powstanie nowych
miejsc pracy;,
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d) zatozono staty i dynamiczny rozwdj handlu i ustug, zaréwno na potrzeby
aglomeraciji, jak i obszaréw przygranicznych, co réwniez wptynie na zwiekszenia
zapotrzebowania na pracownikdw oraz wygeneruje ruch klientow;

e) przyjeto za pewnik dynamiczny rozwdj turystyki i wszelkich form rekreacji, w tym
szczegolnie wodnej;

f) przyjeto jako pewne rozwdj kultury, w tym teatrow i sal widowiskowych oraz
réznego rodzaju festiwali, konkurséw i imprez ogodlnych gtéwnie na terenie
Szczecina ale takze w kazdym osrodku gmin nalezacych do aglomeracii;

g) zatozono utrzymanie liczby osob uczacych sie we wszystkich typach szkot
a nade wszystko rozwoj kurséw doskonalgcych umiejetnosci i pozwalajgcych na
przekwalifikowanie sie;

h)  przyjeto staly rozwdj ustug medycznych w zakresie POZ rownomiernie w catej
aglomeracji oraz ustug diagnostycznych i lekarzy specjalistow, a takze lecznictwa
zamknietego, gtéwnie na terenie Szczecina, a w mniejszym stopniu i na terenie
Stargardu;

i) zatozono wzrost znaczenia Szczecina jako transgranicznego os$rodka
metropolitalnego, co wptynie na wzrost przyjazdéw mieszkancéw obszarow
nadgranicznych z Niemiec;

)] wzrost dbatosci o srodowisko wymusi stopniowe ograniczenia w ruchu pojazdéw
spalinowych na terenie aglomeracji (obszary na ktérych bedzie obowigzywat
zakaz poruszania sie pojazdoéw spalinowych).

W oparciu o powyzsze przyjeto nastepujgce zatozenia warunkujgce rozwdj transportu
publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym:

e nadal bedzie wzrasta¢ liczba samochodéw osobowych co wymusi tworzenie
wiekszej liczby stref bez tych pojazddéw nie tylko w centrach miast ale rowniez na
obszarach chronionych ze wzgledu na ich walory przyrodnicze;

e wzrost liczbhy w wieku starszym nie mogacych prowadzi¢ pojazdow
mechanicznych oraz ograniczenia dla ruchu samochodéw osobowych a takze
wzrost cen paliw ptynnych wywotajg wzrost zapotrzebowania na ustugi zwigzane
w transportem publicznym;

e wzrost cen ropy na rynkach swiatowych spowoduje wzrost zapotrzebowania na
inne rodzaje energii do napedu samochodow (w tym biopaliwa, paliwa
wytwarzane na drodze chemicznej) oraz pojazdy o napedzie elektrycznym;

e rozwija¢ sie bedzie transport indywidualny napedzany sitg miesni (rowery
i pojazdy oparte na przetwarzaniu energii wytwarzanej przez ludzi) oraz
z napedem elektrycznym (motorowery, skutery i gingery) ale gtownie w ruchu
miejskim i na niewielkie stosunkowo odlegtosci;

e wzgledy ekologiczne prowadzi¢c bedg do ograniczenia w ruchu pojazdoéw
spalinowych co wywota wzrost zapotrzebowania na transport publiczny, w tym
gtdbwnie szynowy;

e rozwdj nowoczesnego zintegrowanego transportu publicznego, przyjaznego dla
podréznych spowoduje wzrost zapotrzebowania na przewozy.

6.1. Szczegobtowy opis dziatan dla realizacji celéw operacyjnych

Uwzgledniajgc powyzsze zalozenia przyjeto cel strategiczny oraz wynikajgce
Z niego cele operacyjne rozpisane na zadania, ktére nalezy zrealizowa¢. Cele te zostaly
wymienione w rozdziale 2.

Cele operacyjne osiggane bedg poprzez realizacije zadah szczegotowych.
W tym rozdziale zostaty one szczegotowo opisane szczegotowe a ich realizacja doprowadzi
do osiggniecia celu strategicznego jakim jest stworzenie zrownowazonego, dostepnego
i przyjaznego oraz zintegrowanego systemu transportu publicznego w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym.
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6.1.1. Cel operacyjny nr 1: Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej
i kolejowej powinna by¢é prowadzona zgodnie z przyjetymi planami co
znacznie usprawni transport publiczny.

Dobrze rozwinieta sie¢ drogowa i Kkolejowa warunkuje rozwoj transportu
w Szczecihskim Obszarze Metropolitalnym. Dostepnos¢ do transportu publicznego dla
mieszkancow gmin warunkowana jest rozbudowang i dobrej jakosci siecig drogowag
i kolejowa.

6.1.1.1. Zadanie nr 1: Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej

Dla rozwoju transportu publicznego w SOM zasadnicze znaczenie bedzie miata
realizacji nastepujgcych zadan w zakresie modernizacji i rozbudowy drég:

a) budowa obwodnicy Gryfina w ciggu drogi krajowej nr 31;

b) budowa wezta ,Tczewska” wraz z przebudowg autostrady A6 na odcinku od Kijewa do
wezta Rzesnica;

c) dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku Rurka —
Rzesnica i Rurka — Brzozowo;

d) budowa drugiej jezdni obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna i Zieleniewa w ciggu drogi
nr 10;

e) budowa peinego pierscienia obwodnicy zewnetrznej Goleniowa po przedtuzeniu
obwodnicy wschodniej do wezta Rurka na drodze ekspresowej S3;

f) budowa obwodnicy Przesgcina i Polic od wezta z Trasg Poinocng w Szczecinie przy
skrzyzowaniu z ul. Szosa Polska do wezta Police na planowanej drodze pn. Zachodnie
Obejscie Drogowe Szczecina;

g) przebudowa drogi wojewddzkiej nr 114 na odcinku Trzebiez — Police i jej dalsza
modernizacja na odcinkach do Nowego Warpna;

h) przebudowa drogi wojewddzkiej nr 120 na odcinku Kobylanka - Stare Czarnowo —
Gryfino;

i) dalsza przebudowa drogi wojewoddzkiej nr 113 i 112 do Stepnicy;

)] budowa obwodnicy Przectawia;

k)  budowa obwodnicy potnocnej Stargardu Szczecinskiego;

)] przebudowa uktadu drogowego wokot dworca PKP i PKS zwigzane z budowg Centrum
Komunikacyjnego w Stargardzie Szczecinskim;

m) budowa Zachodniego Obejscia Drogowego Szczecina, ktére stanowi¢ bedzie istotny
element majgcy wplyw na ukfad komunikacyjny nie tylko Szczecina ale wszystkich
gmin wchodzgcych w sktad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Potgczy ono
drogi ekspresowe S3 i S6 poprzez przeprawg przez Odre w rejonie Polic z drogg S10
i autostradg A6 w poblizu przejsé granicznych w Lubieszynie i Kotbaskowie. Budowa tej
obwodnicy wyprowadzi z miasta ruch tranzytowy wschod — zachdd a takze udostepni
obszary inwestycyjne w Gminach Police, Dobra i Kotbaskowo. Schemat tej obwodnicy
przedstawia rysunku nr 28.

n) rozbudowa sieci drogowej na terenie Miasta Szczecina w nastepujgcym zakresie:

e budowa kolejnych etapéw Obwodnicy Srodmiejskiej, ktdra wyeliminuje cze$é
ruchu samochodéw ze Srédmiescia Szczecina. Obecnie budowany jest
V etap od ul. Dunskiej do ul. Niemierzynskiej z terminem zakonczenia
w 2012 roku. (schemat obwodnicy przedstawia rysunek nr 29),

e budowa Trasy Pdinocnej, ktora zblizy do centrum miasta dzielnice potnocne
i umozliwi rozwdj budownictwa mieszkaniowego w tej czesci miasta.
Obecnie budowany jest etap | od ul. Przyjaciét Zotnierza do ul. Bocianiej
z terminem zakohczenia w 2012 roku. (schemat trasy przedstawia rysunek
nr 30),

e budowa Autostrady Poznanskiej, ktéra odcigzy bardzo zattoczong
ul. Gdanska a takze potgczy miasto z autostradg A6 i drogg ekspresowg S3,
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e przebudowa trasy Nadodrzanskiej oraz ul. Kolumba i Szczawiowej do
Autostrady Poznanskiej zwiekszy dostepnosé terendw przemystowych
usytuowanych nad Odrg oraz odcigzy ulice w Srédmiesciu Szczecina,

e przebudowa ul. Struga utatwi wjazd i wyjazd z miasta w Kkierunku
wschodnim. Budowa na ulicy Struga =zostata rozpoczeta a termin
zakonczenia przewidziany jest na 2013 rok,

e budowa ul. Nowoprzestrzennej do Wezta Tczewska przejmie ucigzliwy ruch
z ul. Goleniowskiej oraz zapewni dobrg dostepnos¢é do terendw
inwestycyjnych w rejonie Trzebusza i Dunikowa.

Przebieg projektowanej trasy

ew " \ 3
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Rys. nr 28. Zachodnie Obejscie Drogowe Szczecina

Zrédfo: Strona internetowa Urzedu Marszatkowskiego

Mape planowanych inwestycji drogowych w Szczecinie i w aglomeracji szczecinskiej
przedstawia rysunek nr 31.

O ile plany budowy i modernizacji drég krajowych a takze wojewddzkich oraz drég
w duzych miastach majg w miare zapewnione S$rodki finansowe (fundusze europejskie,
Srodki z budzetu centralnego, wojewoddzkiego i miast) to budowa i modernizacja drog
powiatowych i gminnych przebiega ponizej oczekiwanh z uwagi na brak srodkow finansowych.
Jest to problem, ktéry bedzie wymagat odpowiednich decyzji rzgdowych, prowadzgcych do
wsparcia programow modernizacji drog powiatowych i gminnych. Dla wielu miejscowosci
sie¢ drog powiatowych i gminnych jest niezwykle wazna dla zapewnienia dostepu do
transportu publicznego mieszkarncom tych matych miejscowos$ci. Szczegdlnie dla gmin
potozonych najdalej od Szczecina takich jak Gmina Nowe Warpno i Stepnica stan sieci
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drogowej jest problemem wymagajgcym szybkiego rozwigzania. Schemat planowanego
rozwoju sieci drogowej w SOM przedstawia rysunek nr 32.

mmmmmm  Odcinki zrealizowane - - Odcinek w realizacji

Rys. nr 29. Obwodnica Srédmiejska

Zrédfo: Strona internetowa Miasta Szczecina
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Rys. nr 31. Planowane inwestycje drogowe w Szczecinie

Zrédfo: Materiaty Urzedu Miasta Szczecin
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6.1.1.2. Zadanie 2: Modernizacja linii kolejowych

Dla uzyskania szybkich potaczen o znacznej czestotliwosci, wiekszos¢ linii
kolejowych wymaga modernizacji. Gtowne linie kolejowe w Polsce objete sg planami
modernizacyjnymi Ministerstwa Infrastruktury. W 2008 roku opracowany zostat przez
Ministerstwo Infrastruktury ,,Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030
roku”. W planie tym przewidziano modernizacje linii kolejowych znajdujgcych sie w
Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym a wchodzgcych w sktad europejskiej sieci
transportowej TNT-T. Sg to nastepujgce linie kolejowe:

. Linia kolejowa nr 351 — E59 Wroctaw — Poznan — Szczecin z planem

modernizacji w latach 2007 — 2013;

. Linia kolejowa nr 273 — CE59 Wroctaw — Zielona Géra — Szczecin z planem

modernizacji w latach 2021 — 2030;

o Linia kolejowa nr 401 — E59 Szczecin Dabie — Swinoujécie z planem modernizacii

w latach 2021 -2030.

Niestety plan modernizacji linii kolejowej nr 351/E59 nie jest realizowany. W maju
2011 r. Ministerstwo Infrastruktury opracowato ,Wieloletni Plan Inwestycji Kolejowych do
2013 roku z perspektywg do 2015 roku”. W planie tym zawarto nastepujgce zadania
modernizacji linii kolejowych lezgcych w obszarze SOM:

o Modernizacja linii kolejowych nr 401 Szczecin — Swinouj$cie — finansowana

z funduszy centralnych;

o Modernizacja regionalnej linii kolejowej 402 Golenibw — Kotobrzeg wraz

z budowg tgcznicy do Portu Lotniczego Szczecin-Golenidw — wspétfinansowana

ze Srodkdw  Regionalnego  Programu  Operacyjnego  Wojewddztwa

Zachodniopomorskiego na lata 2007 — 2013;

o Modernizacja regionalnej linii kolejowej 403 Ulikowo — wspdéifinansowana ze

srodkow Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa

Zachodniopomorskiego na lata 2007 — 2013.

Na podstawie danych przekazanych przez PKP PLK SA mozna przyjaé, ze do 2030
roku mozna oczekiwac realizacji modernizacji nastepujacych linii kolejowych:

Linia kolejowa nr 351 Szczecin Gtéwny — Poznan

Plan modernizacji tej linii znajduje sie na liscie rezerwowej projektéw realizowanych
w ramach finansowania z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata
2007 -2013. Jednak stan prac przygotowawczych sktania do stwierdzenia, ze modernizacja
tej linii bedzie prowadzona po 2013 roku. Modernizacja ma na celu zwiekszenie szybkosci
dla pociggéw pasazerskich do 160 km/h.

Linia kolejowa nr 273 Szczecin Gtéwny — Kostrzyn n/Odra

W 2010 roku dokonano modernizacji nawierzchni kolejowej na odcinku Szczecin
Gtowny — Szczecin Podjuchy co dato efekt zwiekszenia szybkosci na tym odcinku do
110 km/h. W biezgcym roku trwajg prace nad modernizacjg toru nr 1 na odcinku Daleszewo
Gryfinskie — Szczecin Podjuchy w wyniku czego podniesiona zostanie szybkos$¢ do
120 km/h. Kompleksowa modernizacja tej linii planowana jest w latach 2021 — 2030.
W ramach tej modernizacji przewiduje sie budowe dwutorowego wysokowodnego mostu na
Regalicy oraz przebudowe stacji Szczecin Podjuchy. Planowana jest takze przebudowa
mostu kolejowego na Odrze Zachodniej, mostu na Parnicy oraz wiaduktu nad ul. Heyki
w Szczecinie.

Linia kolejowa nr 401 Szczecin Dabie — Swinoujscie

W latach 2010 — 2013 dokonywana jest modernizacja tej linii na wielu odcinkach
0 najgorszym stanie technicznym. Pozwoli to na zwiekszenie szybkosci do 120 — 130 km/h.
Modernizowane bedg takze perony na stacji Zatom i Kliniska. Kompleksowa modernizaciji tej
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linii kolejowej planowana jest na lata 2021 — 2030. Efektem modernizacji bedzie zwiekszenie
szybkoéci dla pociggow pasazerskich do 160 km/h.

I Autostrady — Drogi krajowe
I Drogi ekspresowe Drogi wojewoédzkie
NN . . Drogi projektowane

Rys. 32 Plan rozwoju sieci drogowej w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym.
Zrédfo: badania wtasne

Linia kolejowa nr 409 Szczecin Gumience — Tantow (Niemcy)

W 2008 roku przeprowadzono remont tej linii na odcinku Szczecin Gumience — Granica
Panstwa co pozwolito na zwigkszenie szybkosci pociggédw do 120 km/h. W planach PKP
PLK SA przewidziana jest modernizacja tej linii kolejowej polegajgca na budowie drugiego
toru ze Stacji Szczecin Gumience do Granicy Panstwa oraz jej elektryfikacja. Po stronie
niemieckiej linia kolejowa powinna by¢ tez z modernizowana i zelektryfikowana od granicy do
stacji Passow. Niezbedne jest porozumienie miedzyrzadowe i podpisanie bedzie umowy
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miedzy Rzgdami Polski i Niemiec ustalajgce zakres i termin modernizacji pofgczenia
kolejowego Szczecin — Berlin.

Linia kolejowa nr 408 Szczecin Gtowny - Szczecin Gumience — Grambow (Niemcy)

W chwili obecnej PKP PLK SA nie ma zadnych planéw modernizacji tej linii kolejowe;.
Linia kolejowa nr 202 Stargard Szczecirnski — Gdynia

W chwili obecnej PKP PLK SA nie posiada planu kompleksowej modernizacji tej linii
w obszarze SOM.

Linia kolejowa nr 403 Ulikowo — Pita

Linia ta jest obecnie modernizowana w ramach finansowania z Regionalnego
Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007 -2013.
W obszarze SOM modernizacja tej linii pozwoli na utrzymanie szybkosci 80 km/h dla
pociggow pasazerskich oraz budowe odpowiednich peronow.

Linia kolejowa nr 411 Stargard Szczecinski — Pyrzyce

Linia ta nie jest ujmowana w planach modernizacyjnych PKP PLK SA na najblizsze lata.
Linia kolejowa nr 402 Goleniéw — Koszalin

Linia ta jest obecnie modernizowana w ramach zadania finansowanego
z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007
— 2013. Zadanie to zawiera takze budowe toru do Terminalu Portu Lotniczego Szczecin —
Golenidw. Efektem modernizacji bedzie uruchomienie pociggéw ze Szczecina do Portu
Lotniczego a takze uzyskanie szybkosci pociggéw pasazerskich do 100 km/h.

Linia kolejowa nr 406 Szczecin Gtéwny — Trzebiez Szczecinska

Szczegdlnie linia nr 406 do Polic i Trzebiezy wymaga modernizacji prowadzgcej do
zwiekszenia szybkosci na obydwu torach i zainstalowania urzadzen sterowania ruchem,
umozliwiajgcych wprowadzenia duzej czestotliwosci pociggdéw. Linia ta nie jest przewidziana
przez PKP PLK SA do modernizacji w najblizszych latach. Z uwagi na to, ze jest to linia
znaczenia lokalnego, nie ma mozliwosci sfinansowania jej modernizacji z centralnych
programow. Z uwagi na proponowane w niniejszym dokumencie reaktywowanie przewozéw
pasazerskich na tej linii, modernizacja jej jest niezbedna. Zadanie to proponuje sie do ujecia
w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na 2014 —
2020 z uwagi na znaczenie dla rozwoju transportu publicznego w Szczecihskim Obszarze
Metropolitalnym. Szczegdtowy opis modernizaciji tej linii znajduje sie w rozdziale 6.1.6.

6.1.2. Cel operacyjny 2: Dla zintegrowania wszystkich rodzajéw transportu
nalezy budowaé centra komunikacyjne, wezly komunikacyjne
i przystanki przesiadkowe przy ktérych powinny byé tworzone beda
parkingi typu ,,Parkuj i Jedz” (PaR).

Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do
roku 2020 opiera rozwoj regionalnego transportu publicznego na integracji wszystkich
rodzajow transportu. Koncepcja rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym takze zakfada integracje tego transportu. Integracja ta bedzie odbywata sie
w centrach komunikacyjnych, weztach komunikacyjnych i przystankach przesiadkowych.

6.1.2.1. Zadanie 1: Budowa centrow komunikacyjnych

W duzych europejskich miastach centra komunikacyjne powstajg na bazie
modernizowanych dworcéw kolejowych lub budowane jako nowe obiekty (np. Hauptbahnhof
Berlin). W Polsce powstajg takie centra np. Krakéw, Poznan, Katowice czy t6dz. Centra
komunikacyjne sytuowane sg w duzych miastach, gdzie nastepuje duza wymiana
podroznych. Centrum komunikacyjne charakteryzuje sie rozwinietg infrastrukturg utatwiajgca
dostep do wszystkich $rodkéw transportu publicznego przyjazng dla oséb
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niepetnosprawnych, integrujacg wszystkie rodzaje transportu (kolej, komunikacja miejska,
autobusy dalekobiezne, mikrobusy, takséwki). Oprocz tego centrum dysponuje parkingami
typu ,parkuj i jedz” (PaR) gdzie podrézny pozostawia samochdd osobowy lub rower
i przesiada sie na srodki transportu publicznego. W centrum znajduje sie zintegrowany
system informacji dla podréznych a takze poczekalnie. W centrum znajduje sie takze
infrastruktura handlowo — ustugowa, gdzie podrézny moze zje$¢ positek, odpoczaé, zrobic
zakupy itp.

Za wzor duzego i bardzo funkcjonalnego centrum komunikacyjnego moze stuzyé
Krakowskie Centrum Komunikacyjne (KCK) budowane na bazie Dworca Gtéwnego
w Krakowie. Krakowskie Centrum Komunikacyjne obejmuje obszar strategiczny dla miasta.
Stykajg sie w nim najwazniejsze trasy komunikacyjne, tgczace odlegte, nowe dzielnice
Krakowa z jego historycznym centrum. Na obszarze KCK znajdujg sie Dworzec Gtowny
PKP, a takze Regionalny Dworzec Autobusowy. Potozony zaledwie kilkaset metrow od serca
miasta, Rynku Giéwnego, obszar KCK jest od wielu lat miejscem intensywnych dziatan
inwestycyjnych. Pierwsze projekty gruntownej przebudowy i perspektywicznego
zagospodarowania tego obszaru pojawity sie w pierwszej potowie lat 70. Wdwczas to
zdefiniowane gtéwne cele zwigzane z przebudowg KCK. Byty to:

e odsuniecie ruchu komunikacyjnego wraz z jego ucigzliwosciami od zabytkowych
obiektow centrum Krakowa;
e usprawnienie obstugi oséb podrézujgcych réznymi srodkami transportu przez obszar
KCK;
e usprawnienie komunikacji miejskiej i jej rozwdj poprzez stwarzanie i promocje
korzystania ze srodkoéw transportu oferowanych przez komunikacje publiczng;
e uwolnienie tego obszaru miasta od znacznej czesci obiektdw i urzadzen kolejowych
i przeznaczenie ich na lokalizacje obiektéw handlowo — ustugowych.
W zakresie budowy i przebudowa obszaru KCK, przewidziano m.in. nastepujgce inwestycje:
e przebudowe Dworca Gtéwnego PKP;
przeniesienie i budowe nowego Regionalnego Dworca PKS;
uruchomienie linii Krakowskiego Szybkiego Tramwaju;
dokohczenie budowy podziemnego tunelu {gczgcego rondo  Mogilskie
z ul. Warszawska;
budowe Galerii Krakowskiej;
budowe tunelu im. $w. Rafata Kalinowskiego, fgczacego ul. Wita Stwosza z ul. Pawig;
gruntowng przebudowe i wydtuzenie ul. Pawiej;
budowe tzw. Trasy Galicyjskiej.
Przebudowane perony dworca kolejowego zostaty przykryte ptyta, na ktérej ulokowano
postéj taksdwek i miejsca parkingowe dla samochoddéw osobowych. Na ten poziom prowadzi
kilkka par schodow oraz windy z peronéw dworca. Obok zlokalizowano Regionalny Dworzec
Autobusowy. Wokdt dworca przebiega kilka linii tramwajéw, w tym jedna w tunelu pod
dworcem, do przystankow ktérej mozna zej$¢ wprost z perondw. Z réznych stron dworca
zlokalizowano przystanki kilku linii autobuséw miejskich, w tym réwniez wspolne przystanki
tramwajowo-autobusowe. Do wszystkich przystankéw prowadzg przejscia podziemne. W tak
zabudowanym kwartale umieszczono jeszcze Galerie Krakowska. Przyjezdzajgcy pociggiem
pasazer ma do wyboru wszystkie srodki miejskiej komunikacji, autobusy podmiejskie oraz
ewentualnie taksowke a wszystko w odlegtosci nie wiekszej jak 100 metrow od perondw.
Schemat Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego przedstawia rysunek nr 33.

Podobna idea powinna przyswieca¢ budowie centrow komunikacyjnych planowanych
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym. Centra komunikacyjne powinny by¢ usytuowane
w najwiekszych miasta w SOM, gdzie sg duze potoki podréznych a wiec:

» W Szczecinie - na terenach dworca kolejowego Szczecin Gitéwny
i dworca autobusowego PKS Szczecin w kwadracie ulic 3 Maja, Owocowa,
Dworcowa, Kolumba;
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» w Stargardzie Szczecinskim — na terenach dworca kolejowego pomiedzy
ulicami Dworcowg i Towarowg;

Zintegrowane Centrum Komunikacyjne Szczecin Gtéwny

Centrum powinno zawiera¢ niezbedng infrastrukture dla obstugi podroznych w tym
0sOb niepetnosprawnych (kasy biletowe, informacje dla podréznych informacije turystyczna,
poczekalnie, gastronomia ,sklepy itp.) a takze integrowaé wszystkie rodzaje transportu
(tramwaj, autobusy miejskie, autobusy dalekobiezne, mikrobusy, takséwki, statki biatej floty)
z parkingami typu PaR. Obecny dworzec kolejowy a takze pobliski dworzec autobusowy nie
sg ze sobg zintegrowane. Podrozny zwykle z bagazem ma do pokonania znaczng odlegtos¢
do dworca autobusowego a takze do niektérych przystankéw tramwajowych, pokonujac
schody. llo§¢ miejsc parkingowych wokét dworca kolejowego i autobusowego jest
zdecydowanie  niewystarczajgca.  Przystanki  przewoznikédw  mikrobusowych sg
rozmieszczone na wielu ulicach wokét dworca i znacznie od niego oddalone. Ulice wokét
tych przystankéw sg bardzo zattoczone. Przystanki te nie stwarzajg dogodnych warunkéw
dla podréznych. Osoby niepeinosprawne nie mogg praktycznie korzystaé z tych dworcow
bez pomocy innych oséb. Dla podroznych przyjezdzajgcych na dworce komunikacjg
indywidualng brak miejsc parkingowych. Dworzec morski jest oddalony od tych dworcéw
ponad 1 km. Brak w jednym miejscu informacji dla podrézujgcych roéznymi Srodkami
transportu. Sytuacje te nalezy zmieni¢ budujgc zintegrowany dworzec, ktéry bedzie centrum
komunikacyjnym Szczecina.

Pierwszy etap budowy centrum komunikacyjnego ma szanse powsta¢ w Szczecinie
jezeli zrealizowane zostanie porozumienie zawarte w 2010 roku przez Prezydenta Miasta
Szczecina z Zarzagdem PKP SA dotyczace modernizacji dworca Szczecin Gtéwny. Na bazie
dworca kolejowego i terenéw przydworcowych powstanie centrum przesiadkowe gdzie
nastgpi integracja transportu kolejowego, samochodowego, autobusowego i tramwajowego.
Koncepcja zaktada przebudowe budynku dworca, istniejgcej ktadki i przejscia tunelowego
pod peronami. Tunel bedzie tgczyt budynek dworca z ul. Owocowg i Placem Zawiszy. Przed
dworcem zostanie przebudowany plac z przystankami tramwajowymi i autobusowymi. Ruch
tranzytowy przeniesiony bedzie w tunel pod placem dworcowym. Pod placem dworcowym
zbudowany zostanie parking typu PaR na 150 pojazdéw samochodowych. Cala
infrastruktura zostanie przystosowana dla oséb niepetnosprawnych. W ramach projektu
przebudowana zostanie rowniez ul. Kolumba. Rozpoczecie budowy centrum w tym etapie
przewidziane jest na 2013 rok a zakonczenie w 2014 roku. W nastepnych latach centrum to
powinno by¢ dalej rozbudowywane i objg¢ takze dworzec autobusowy i integrujgc transport
wodny.

Schemat planowanego centrum komunikacyjnego w Szczecinie przedstawia
rysunek nr 34.

Centrum Komunikacyjne w Stargardzie Szczecinskim

Wybudowanie na terenie dworca kolejowego w Stargardzie Szczecinskim Centrum
Komunikacyjnego zintegruje wszystkie rodzaje transportu publicznego w miescie.
Koncepcja Centrum zostata juz opracowana na zlecenie Miasta Stargard Szczecinski. Jest to
koncepcja bardzo rozbudowana, obecnie zdezaktualizowana i raczej niemozliwa do
realizacji, ale przedstawiajgca wiasciwy kierunek. Miasto podtrzymuje w dalszym ciggu
potrzebe utworzenia centrum komunikacyjnego na terenach dworca kolejowego, co zostato
udokumentowane w ,Studium zagospodarowania przestrzennego miasta” z 2000 roku
potwierdzone zmianami do studium przyjetymi uchwatg nr 1X/107/2011 Rady Miasta z dnia
30 sierpnia 2011 r.. Celem witadz miasta jest stworzenie w Stargardzie Szczecihskim na
bazie dworca kolejowego i terendw bezposrednio do niego przylegtych, centrum
komunikacyjnego tgczacego rézne systemy transportowe ( kolej, autobusy dalekobiezne,
autobusy miejskie, mikrobusy, takséwki) oraz integrujgcego potrzeby mieszkancéw miasta
Z potrzebami podréznych i pasazerow.
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Rys. nr 34. Centrum komunikacyjne w Stargardzie Szczecinskim.

Zrédfo: Strona internetowa GS24

Dla realizacji budowy centrum nalezy w pierwszym etapie zintegrowac istniejgcy
dworzec kolejowy z przystankami dla komunikacji miejskiej, autobuséw i mikrobusow
obstugujacych obszar Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego a takze autobuséw z poza
obszaru. Jest to tym bardziej wazne, ze obecnie w Stargardzie Szczecinskim ulegt likwidacji
dworzec autobusowy dawnego PKS. Autobusy wielu przewoznikdw nie majg wyznaczonych
miejsc na przystanki wokoét dworca kolejowego. Zatrzymujg sie one w réoznych miejscach na
ulicach w poblizu dworca kolejowego. Natomiast tereny kolejowe wzdtuz ul. Towarowej sg
niewykorzystane. Na tym terenie mozna w pierwszym etapie wybudowaé przystanki dla
autobuséw i mikrobuséw a takze takséwek oraz parkingi dla samochodéw osobowych.
Nalezy takze przebudowac uktad drogowy wzdtuz ul. Towarowej. W drugim etapie nalezy
skomunikowaé perony kolejowe z przystankami autobusowymi poprzez przebudowe tunelu
dla pieszych. Przy modernizacji kolejowej nr 351 nalezy przebudowaé wiadukt kolejowy
umozliwiajgc rozbudowe ukiadu drogowego wokét dworca kolejowego. Koncepcje
zagospodarowania terendw wokot dworca kolejowego przedstawia rysunek nr 35.

W przedstawionej  koncepcji zagospodarowania terendéw okalajgcych dworce
zaplanowano takze budowe nowego ukfadu infrastruktury drogowej takie jak budowa rond na
skrzyzowaniach  ulic  Szczecinskiej i Bema oraz Kard. S. WyszyhAskiego
i Dworcowej a takze budowa parkingéw przy ul. Dworcowej i Towarowe;j.
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) Rys. nr 35. Centrum Komunikacyjne w Stargardzie Szczecinskim
Zrédfo: Opracowanie wtasne

6.1.2.2. Zadanie 2: Budowa weziéw komunikacyjnych

Wezly komunikacyjne majg zastosowanie na obrzezach duzych miast, przy gtéwnych
trasach komunikacyjnych a takze w mniejszych miastach, gdzie sg mniejsze potoki
podréznych. Charakteryzujg sie infrastrukturg umozliwiajgcg dostep do wszystkich rodzajéw
transportu publicznego. Dysponujg takze zintegrowanym systemem informacji dla
podréznych. Na wezle komunikacyjnym dostepne sg parkingi typu PaR dla podréznych
dojezdzajgcych do wezta samochodami osobowymi lub rowerami. Infrastruktura wezta
komunikacyjnego umozliwia dostep dla transportu publicznego dla os6b niepetnosprawnych.

Niektére metropolie w Polsce rozpoczety tworzenie wezidw komunikacyjnych na swoim
obszarze. Dla przykfadu ponizej zaprezentowano dwa wezty komunikacyjne z planowanych
kilku w Obszarze Metropolitainym Zatoki Gdanskiej a mianowicie w Gdyni i Redzie.

Wezly komunikacyjne na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego bedg miaty
nastepujgce zadania:

integrowac transport publiczny,

utatwi¢ podréznym zmiane srodka transportu,

zwiekszy¢ dostepnos¢ do transportu publicznego takze osobom niepetnosprawnym,
ograniczy¢ ilos¢ wjezdzajgcych do centrum Szczecina autobuséw, mikrobuséw

i samochodow osobowych.

Dlatego niektore wezty komunikacyjne lokalizowane bedg w mniejszych miastach oraz
na obrzezach Szczecina szczegdlnie przy petlach tramwajowych i wigkszych trasach
komunikacyjnych. Na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego planuje sie
docelowo nastepujgce wezty komunikacyjne:
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Goleniéw- — na terenie dworca kolejowego integrujgcy transport kolejowy
i autobusowy dla gminy Goleniow i Stepnica;

Gryfino- — na terenie dworca kolejowego integrujgcy transport kolejowy
i autobusowy dla gmin Gryfino i zachodniej czesci gminy Stare Czarnowo;

Police - — na terenie dworca kolejowego integrujgcy transport kolejowy
i autobusowy gminy Police i Nowe Warpno;

Szczecin Niebuszewo !} — w okolicach dworca kolejowego integrujgcy transport
kolejowy, tramwajowy i autobusowy poétnocnych dzielnic Szczecina;

Szczecin Dagbie -— na terenie dworca kolejowego integrujacy transport kolejowy
i autobusowy na prawobrzezu Szczecina;

Szczecin ul. Cukrowa - — przy planowanej linii tramwajowej integrujgcy transport
tramwajowy i autobusowy;

Szczecin CH Ster - - przy petli planowanej linii tramwajowej integrujgcy transport
tramwajowy i autobusowy dla dzielnicy Szczecin Gumienhce i miejscowosci gminy
Dobra;

Szczecin ul. Szafera - - przy planowanej petli tramwajowej w okolicach
powstajgcej Hali Sportowej, ktéra to petla bedzie takze petla kohcowg dla
Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju, integrujgcy transport tramwajowy i autobusowy
dla dzielnicy Szczecin Krzekowo i miejscowosci gminy Dobra;

Szczecin Szosa Polska/Zagérskiego- - integrujacy transport autobusowy
i tramwaj po wybudowaniu linii tramwajowej z petlg przy ul. Bajecznej tgczacej
potnocne dzielnice Szczecina i Gminy Police;

Szczecin Goctaw - - przy petli tramwajowej integrujgcy transport tramwajowy
i autobusowy dzielnic nadodrzanskich Szczecina i gminy Police;

Szczecin Basen Gorniczy - - integrujacy transport autobusowy miejski i gmin
Goleniow, Kobylanka, Stare Czarnowo, Stargard Szczecinskiego. Na przystanki dla
autobuséw i mikrobuséw oraz parkingi dla samochodéw osobowych mozna
wykorzystac teren w potudniowo - zachodniej czesci obszaru przy drodze wyjazdowej
z miasta. Budowane obecnie kladki dla pieszych zintegrujg przystanki tramwajowe
i autobusowe oraz parking. Do czasu wybudowania wezta komunikacyjnego
w Szczecinie Kijewie przy petli Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju, wezet
komunikacyjny na Basenie Goérniczym bedzie spetniat wazna role;

Szczecin ul. Gryfinska/Batalionéw Chtopskich - - integrujgcy transport
autobusowy i tramwajowy po wybudowaniu | etapu Szczecinskiego Szybkiego
Tramwaju;

Szczecin Kijewo - - przy planowanej petli tramwajowej Szczecin Kijewo po

wybudowaniu |1l etapu SST integrujgcy transport tramwajowy i autobusowy
prawobrzeza Szczecina i gmin Stare Czarnowo, Stargard Szcz. i Kobylanka.
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Wszystkie ww. wezly komunikacyjne, ktére znajdujg sie w granicach Miasta Szczecina ujete
sg takze w dokumentach planistycznych miasta. Oprocz ww. weztdow komunikacyjnych,
nalezy rozwazyc¢ potrzebe budowy weztow komunikacyjnych w nastepujgcych lokalizacjach:

e Szczecin Giebokie - przy petli tramwajowej. Wezet ten do czasu wybudowania
wezta przy nowej petli tramwajowej przy ul. Szafera, spetniat bedzie role integrujgca
transport tramwajowy i autobusowy dla dzielnicy Szczecin Gtebokie oraz gmin Dobra
i Police. Wezet ten mozna rozbudowa¢ w powiazaniu z przebudowg skrzyzowania
ulic Wojska Polskiego/Zegadtowicza i Miodowa/Kupczyka;

e Szczecin Zatom - przy petli autobusowej integrujacy transport autobusowy dla
dzielnicy Szczecin Zatom i zachodniej czesci gminy Goleniow.
W centrum Szczecina nalezy takze rozwazy¢ budowe weztéw komunikacyjnych, szczegdlnie
przy nowobudowanej Obwodnicy Srédmiejskiej. Proponuje sie lokalizacje nastepujgcych
weztéw komunikacyjnych:

e Szczecin Mieszka I- - pomiedzy trasg przysztej Obwodnicy Srédmiejskiej
a linig kolejowg z wybudowaniem przystanku kolejowego przy Cmentarzu Centralnym
i przystanku tramwajowego integrujgcym transport autobusowy, tramwajowy

i kolejowy;

e Szczecin Turzyn - - integrujacy transport autobusowy i kolejowy a takze
tramwajowy po wybudowaniu linii Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju wzdtuz u. 26.
Kwietnia;

e Szczecin Lekno - - integrujgcy transport autobusowy, kolejowy i tramwajowy.
Infrastrukture tego przystanku nalezy wybudowac wraz z budowg VI etapu
Obwodnicy Srédmiejskiej.

6.1.2.3. Zadanie 3: Budowa przystankéw przesiadkowych

Przystanek przesiadkowy to zintegrowany przystanek dla dwéch lub wiecej
srodkéw transportu publicznego (kolej, tramwaj, autobus). Infrastruktura przystankowa
umozliwia dostep dla oséb niepetnosprawnych. Mogg dysponowaé takze parkingami typu
PaR tam, gdzie podrézni korzystaja z komunikacji indywidualnej. Rozmieszczenie tych
przystankow opisane zostato w kolejnych rozdziatach.

Waznym projektem jest takze budowa paséw i przystankéw autobusowo -
tramwajowych (PAT). Rozwigzanie takie wybudowano ostatnio w Szczecinie w ciggu
ul. Niepodlegtosci przy Bramie Portowej. Przystanek autobusowo — tramwajowy znacznie
utatwi przesiadanie dla podréznych. Tego typu rozwigzania nalezy planowa¢ takze w innych
miejscach. W ramach przebudowy torowiska i skrzyzowanh takie przystanki mozna
zlokalizowaé w nastepujgcych miejscach °:

e Ul Kolumba przy dworcu PKP;
¢ Rondo Sybirakéw;
o Ul Wyszynskiego przy Moscie Diugim.

Rozmieszczenie centrow i weztdw komunikacyjnych na terenie SOM przedstawia
mapka na rysunku nr 38, natomiast rozmieszczenie tych weztdw na terenie Miasta
Szczecina przedstawia mapka na rysunku nr 39.

>Drinz. S. Majer — Studium kierunkéw rozbudowy torowisk tramwajowych i celowosci zastosowania na sieci
torowisk tramwajowych w Szczecinie przystankow i pasow autobusowo - tramwajowych (PAT)
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Rys. 38. Rozmieszczenie centréow i weziéw komunikacyjnych w granicach SOM.

Zrodio: badania wiasne
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Rys. nr 39. Projektowane wezly komunikacyjne w Szczecinie

Zrédio: badania wtasne
6.1.2.4. Zadanie 4: Budowa parkingéw typu ,,Parkuj i Jedz” (PaR)

System parkingoéw typu PaR w wielu europejskich aglomeracjach stat sie niezbednym
elementem uktadéw komunikacyjnych. Powstajg one z mys$lg o tych kierowcach, ktérzy
dotychczas dojezdzali wlasnym samochodem do centréw miast z miejscowosci osciennych
i obrzeznych dzielnic. Umozliwiajg one efektywne potgczenie zalet komunikacji indywidualnej
i transportu publicznego, przez co mieszkancy w miare szybko dojezdzajg do centrow miast.
Najbardziej efektywne jest powiazanie parkingdw PaR z liniami metra oraz kolei regionalnej,
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ktére poruszajg sie po wydzielonych torowiskach catkowicie niezaleznie od ruchu innych
pojazdow. Takze w Polsce system tych parkingdbw zaczyna by¢ wprowadzany w duzych
miastach. Przyktadowo w Warszawie zaplanowano 28 parkingéow przesiadkowych tego typu.
Ich budowa jest realizowana w kilku etapach a pierwsze cztery parkingi powstaty w latach
2004 — 2008. Obecnie realizowany jest kolejny etap budowy parkingéw. Realizowane sg one
ze srodkow miasta a zarzadzanie nimi witadze miasta powierzyly Zarzgdowi Transportu
Miejskiego. Ponizej podano przyktady dwdéch parkingow typu PaR wybudowanych i
funkcjonujgcych w Warszawie.

Zdjecie nr 1. Parking wielopoziomowy Warszawa Bielan

Warszawa — Parking wielopoziomowy Bielany okolice skrzyzowania ulicy Kasprowicza i
Nocznickiego przy wezle komunikacyjnym ,Mtociny”

Opis obiektu: Parking wielopoziomowy (4 poziomy), zadaszony (3 poziomy)

Liczba miejsc:

1010

Dogodne przesiadki:

m kierunek: Zoliborz, Bemowo, Brédno, Targéwek, Ochota, Lomianki, Truskaw
m kierunek: Zoliborz, Srodmiescie, Bemowo, Mokotdw, Praga Pid.

m kierunek: Zoliborz, Srodmiescie, Mokotdw, Ursynow

Zrédfo: Strona internetowa ZTM Warszawa
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Zdjecie nr 2. Parking jednopoziomowy Warszawa Stokiosy

!
. s ! usen
NG WY |

REGULAMIN
PARKINGOW

O

anw ParkujJedz

Warszawa — parking jednopoziomowy, odkryty

Lokalizacja: Ursynow, okolice skrzyzowania al. Komisji Edukacji Narodowej i Ciszewskiego,
przy stacji metra "Stoktosy".

Opis obiektu: Parking jednopoziomowy, odkryty

Liczba miejsc:

102

Dogodne przesiadki:

M® «kierunek: Mokotow, Srodmiescie

m kierunek: Mokotow, Srodmiescie, Zoliborz, Bielany

Zrédfo: Strona internetowa ZTM Warszawa

6.1.3. Cel operacyjny 3. Transport publiczny w obszarze metropolitalnym
nalezy rozwija¢ w ukladzie gniazdowym w oparciu o centra
komunikacyjne, wezty komunikacyjne i przystanki przesiadkowe.

Realizowana przez wtadze wigkszosci os$rodkéw miejskich w Polsce polityka
zrobwnowazonego rozwoju transportu publicznego powinna doprowadzi¢ do stworzenia
mieszkancom na tyle atrakcyjnego systemu transportu zbiorowego, aby stanowit on
naturalng alternatywe dla transportu indywidualnego (opartego na wykorzystaniu samochodu
osobowego).

Osiggniecie tego celu mozliwe jest przy zatozeniu, ze obszar aglomeracji obstugiwany
jest przez zintegrowany system transportu zbiorowego, zapewniajgcy powszechng
dostepnos¢ komunikacyjng do kazdego rejonu na obszarze aglomeraciji.

Zintegrowanego systemu transportu zbiorowego powinien obejmowac:

e przewozy kolejowe regionalne w obszarze aglomeracji;

e przewozy autobusowe i mikrobusowe na obszarze aglomeracii;
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e komunikacje tramwajowg w stolicy aglomerac;ji;
e miejska komunikacja autobusowa na terenie Szczecina i Polic oraz najblizszych
terenéw wokot tych miast.

Natomiast potgczenia kolejowe w samej aglomeracji i w wokot niej powinny pozwoli¢
na realizacje przewozow:

e krajowych i miedzyregionalnych;

e regionalnych w obrebie wojewodztwa;

e regionalnych o podwyzszonej czestotliwosci (np. w kierunku Poznania
i Swinoujscia);

e aglomeracyjne (do Gryfina, Stargardu, Goleniowa i Polic);

e gczace Szczecin i Stargard Szczecinski z Portem Lotnhiczym;

e miejskie (na terenie miasta oraz do Kotbaskowa i Stobna).

Zaktada sie, iz Szczecinska Kolej Metropolitalna powinna by¢ autonomiczna wzgledem
systemu kolei regionalnych oraz ze bedzie operowac¢ w systemie statych linii, o jednolitych
czestotliwosciach i okresach funkcjonowania, o wyodrebnionym taborze i wizerunku.
Powinna by¢ rowniez catkowicie zintegrowana z systemem miejskim.

Waznym elementem powodzenia tego systemu jest zapewnienie jego integracji
jednoczesnie na ptaszczyznie przestrzennej, funkcjonalnej i taryfowej, przy ujednoliceniu
systemu finansowania przez samorzady tworzgce aglomeracje oraz aktualnej i powszechnie
dostepnej informacji i promocji tego systemu. Sprawne dziatanie tego systemu komunikacji
publicznej mozliwe bedzie tylko przy wykorzystaniu sprawnego i scentralizowanego systemu
zarzadzania wszystkimi srodkami transportu realizujgcymi zadania transportowe na terenie
aglomeraciji.

Kazdy mieszkaniec aglomeracji chcgcy dojecha¢ do wyznaczonego celu chetnie
skorzystatby z jednego srodka transportu, ktéry po pierwsze dowiezie go do celu bez
zbednych przesiadek, a po drugie uczyni to w miare szybko. W praktyce taki wymog mozliwy
jest do realizacji tylko w wyjatkowych przypadkach lub przy wykorzystaniu samochodoéw
osobowych, ktérych uzywanie bedzie ograniczane (szczegélnie w centrum miasta).
W wiekszosci przypadkoéw dojazd do celu wymagat bedzie przesiadek. Za realizowanie
podrézy z przesiadkami przemawiajg rowniez wzgledy ekonomiczne, albowiem potoki
pasazeréw sg mocna uzaleznione od odlegtosci od centrum, gestosci zaludnienia oraz
rozmieszczeniem duzych skupisk zaktadéw pracy.

Bardzo duza réznorodnos¢ potokéw pasazerskich, na dodatek zmiennych w czasie
wymusza wykorzystanie pojazdéw roznej wielkosci kursujgcych z rézng czestotliwoscia.
W celu optymalizacji ich wykorzystania i jednoczesnie zapewniajgc dogodny dojazd nalezy
zastosowacé system gniazdowy, ktéry zapewnia szybki dojazd z kazdej miejscowosci
potozonej na terenie aglomeracji do centrum miasta Szczecina, przy zatozeniu koniecznosci
zmiany $rodka transportu realizowanej na przystankach przesiadkowych, w weztach
przesiadkowych lub w centrach przesiadkowych. Idealny system gniazdowy zapewnia
dojazd:

o z kazdej miejscowosci do siedziby gminy;

o Z siedziby kazdej gminy do siedziby powiatu;

o z kazdego powiatu do weztdw przesiadkowych potozonych na terenie stolicy

aglomeraciji;

Idee systemu gniazdowego komunikacji publicznej w aglomeracji przedstawiono na
ponizszym schemacie na rysunek nr 40.
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Rys. nr 40. Schemat powigzan komunikacyjnych gmin

Rysunek powyzszy przedstawia schematycznie natezenie potokéw pasazerskich:

e z miejscowosci do siedziby gminy (mate);

e 7z siedziby gminy do siedziby powiatu (wigksze); =
e Zz siedziby powiatu do stolicy aglomeracji (najwieksze).:

Wzgledy ekonomii (koszty paliwa i amortyzacja pojazdu) wymuszajg dostosowanie
wielkosci pojazdu do natezenie potokéw pasazerskich. Przy zastosowaniu systemu
gniazdowego zaktada sie, ze mate pojazdy (mikrobusy) powinny dowozi¢ pasazeréw do
siedziby gminy, wieksze (autobusy jednoczionowe) z siedziby gminy do siedziby powiatu, a
najwieksze (pojazdy wielocztonowe) z siedziby powiatu do stolicy aglomeracji i po jej
obszarze.

Aby system gniazdowy mogt okazac sie sprawny i atrakcyjny dla mieszkancow nalezy
zastosowa¢ zasade intermodalnosci, czyli takiego planowania i zarzadzania srodkami
transportu, ktére zapewni pasazerowi ustuge przewozowg ziozong z tancucha réznych
srodkow transportu tak skoordynowanych, ze — pomimo koniecznych przesiadek - zapewnig
nieprzerwang podroz do celu. Niestety, w praktyce nie jest mozliwe zastosowanie idealnego
systemu gniazdowego. Aby byt on sprawny i przyjazny dla pasazera muszg byc¢
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uwzglednione liczne odstepstwa, takie jak przedstawiono na ponizszym schemacie na
rysunku nr 41.

‘ miejscowosc ‘

e O /
gmnaB\g
gmina A
@

o oV

powiat A

powiat B

miejscowosci

Stolica aglomeraciji

Rys. nr 41. Schemat powigzan komunikacyjnych gmin

Na powyzszym schemacie przedstawiono system gniazdowy mieszany, na ktérym
umozliwiono liczne odstepstwa od hierarchii waznosci skupisk ludzkich. W takim przypadku
mozliwy jest dojazd:

e z miejscowosci do siedziby gminy;

e z miejscowosci bezposrednio do siedziby powiatu;

e z miejscowosci bezposrednio do stolicy aglomeraciji;

e 2z siedziby gminy do siedziby powiatu;
Z siedziby gminy bezposrednio do stolicy aglomeracji.

Najczesciej o wyborze bezposredniego potgczenia miejscowosci z siedzibg powiatu lub
stolicy aglomeracji decyduje odlegtos¢. W przypadku aglomeracji szczecihskiej dotyczy to
miejscowosci potozonych blizej stolicy tego obszaru. Do takich miejscowosci mozna zaliczyc:
Tanowo, Bartoszewo, Pilchowo, Wotczkowo, Mierzyn, Bedargowo, Stobno, Ustowo, Pucice,
Kliniska Wielkie. Nie wystepuje natomiast sytuacja w ktérej z miejscowosci jest blizej do
siedziby powiatu niz do siedziby gminy albowiem siedziba powiatu jest rowniez siedzibg
gminy.

Natomiast przypadek, gdy z siedziby gminy jest blizej do stolicy aglomeracji niz do
powiatu dotyczy gmin: Dobra, Kotbaskowo i Stare Czarnowo.

Liczne tez sg odstepstwa od wielkosci srodka transportu, albowiem mikrobusy
wykorzystywane sg tylko w kilku przypadkach (dojazd do Nowego Warpna), natomiast
autobusy jednocztonowe stanowig podstawowy typ pojazdu wykorzystywany poza gtownymi
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szlakami. Najwieksze z autobuséw, czyli autobusy przegubowe, kursujg pomiedzy Policami
i Gryfinem a Szczecinem. W przypadku Polic jest to zrozumiate, gdyz nie ma tam
alternatywnego $rodka komunikacji w postaci przewozéw kolejowych, ale do Gryfina kursujg
i to w takcie 60 minutowym sktady elektryczne a mimo to wielkos¢ potokow pasazerskich
korzystajgcych z autobuséw wymusita uzycie najwiekszych autobuséw.

Przy planowaniu sieci potgczen w systemie gniazdowym nalezaloby rowniez
uwzglednic¢ inne czynniki, takie jak zmiennos¢ potokow pasazerskich o roznych porach dni
roboczych oraz w soboty, niedziele i Swieta (takze w zaleznosci od pory roku). Przykfadowo,
do danej miejscowosci w dniach roboczych natezenie ruchu pasazeréw jest niewielkie,
albowiem sg nimi wytgcznie niektérzy lokalni mieszkancy. Natomiast w dni wolne dojezdzajg
do niej liczni mieszkancy innych miejscowosci. W takim przypadku w dni robocze moze
wystarczy¢ mikrobus a w dni wolne od pracy powstaje koniecznos¢ uzycia duzego autobusu.

Pomimo licznych odstepstw od idei hierarchicznych weztéw przesiadkowych, autorzy
zalecajg stosowanie systemu gniazdowego ale z licznymi odstepstwami w zakresie
wykorzystania kolejnych weztéw przesiadkowych, kierujgc sie zasada, ze im mniejsza ich
liczba tym podréz do celu powinna by¢ krétsza. Przy dobrym zgraniu w czasie dojazdu
pojazdow dowozacych i pojazdu odwozgcego, czas konieczny dla dokonania przesiadki
powinien by¢ zdecydowanie krétszy od czasu podrozy.

Przyktadowo, taki system autorzy zalecajg dla mieszkancow mniejszych i dalej
potozonych miejscowosci, takich jak przyktadowo Siadto Gdérne i Siadto Dolne. W tym
przypadku mieszkahncy tych miejscowodci mogliby by¢ dowozeni mikrobusami do
Kotbaskowa lub Przectawia i tam w wezle przesiadkowym przesiadaé sie bezposrednio do
miejskich autobuséw o duzej pojemnosci (a wiec bez posrednictwa autobusow
jednocztonowych i kolejnego wezta przesiadkowego).

6.1.4. Cel operacyjny 4. Transport publiczny w Szczecinie nalezy w znacznym
stopniu oprze¢ na rozbudowanej sieci tramwajowej (w tym linie
szybkiego tramwaju w relacji Osiedle Stoneczne > Centrum Miasta) oraz
na uzupetniajacej sieci autobuséw wyjezdzajacych w wiekszym stopniu
niz obecnie réwniez poza teren miasta i obstugujacych duze skupiska
mieszkaniowe potozone wokoét miasta.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Szczecinie w latach
2007 — 2015 (ZPRTP) zaktada, ze podstawowym srodkiem komunikacji zbiorowej w miescie
bedzie tramwaj wraz ze wspoipracujgcg z nim siecig linii autobusowych. Infrastruktura
tramwajowa w poprzednich latach byta niedofinansowana, dlatego podstawowym zadaniem
jest modernizacja obecnie istniejgcej sieci tramwajowej. Miasto posiada plan remontéw
i przebudowy torow tramwajowych, sieci trakcyjnej i stacji zasilajgcych. Planuje sie takze
budowe nowych linii tramwajowych jak tez wydtuzenie linii istniejgcych. Autorzy opracowania
przyjeli, ze plany miasta bedg realizowane perspektywie roku 2030. Wedtug ZPRTP plany
budowy nowych linii obejmujg nastepujgce cele:

e budowa nowej linii Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju od Basenu Gérniczego
do Kijewa (dwa etapy);

e budowa linii tramwajowej w ciggu ul. Mieszka | oraz ul. Cukrowej z petlg przy
nowym cmentarzu na ul. Bronowickiej;

e budowa linii Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju od ul. Krzywoustego przez
ul. 26 Kwietnia, Taczaka, do petli przy ul Zotierskiej i dalej do
ul. Wojska Polskiego;

e wydtuzenie linii tramwajowej z Gumieniec do CH Ster z budowg petli
tramwajowej,

e wydtuzenie linii tramwajowej od petli przy ul. Arkonskiej do ul. Wojska Polskiego;

e budowa linii tramwajowej na kierunku potnocnym od ul. Krasihskiego do Odolan
i w dalszej przysztosci dalej do petli przy ul. Bajecznej.
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Jako uzupetnienie istniejgcej sieci tramwajowej przewidywana jest takze budowa
dodatkowych potgczen w postaci relacji skretow na skrzyzowaniach linii tramwajowych.
Takie rozwigzanie powinno znacznie uelastyczni¢ miejskg sie¢ tramwajowa.

Istotnym zadaniem bedzie budowa linii Szczecihskiego Szybkiego Tramwaju.
Rozpoczecie budowy pierwszego etapu z Basenu Gorniczego do ul. Turkusowej planowane
jest na 2012 rok. Budowa SST zakonczy dotychczasowg dyskusje o budowie pofgczenia
kolejowego z odgatezieniem od stacji Szczecin Zdroje do Kijewa. Zdaniem autoréw budowa
SST jest bardziej realna i dajgca lepszy efekt dla potgczenia prawobrzeznego Szczecina
z jego centrum. Umozliwi kursowanie tramwajow z duzg czestotliwoscig, natomiast ze
wzgledow technicznych nie jest mozliwe uzyskanie takiej czestotliwosci kursowania
pociggow. Z uwagi na to, ze linia kolejowa pomiedzy stacjami Szczecin Zdroje a Szczecin
Regalica jest linig o dwodch torach, nie ma mozliwosci uzyskania takiej przepustowosci
pociggéw aby znacznie zwiekszyC czestotliwos¢ ich kursowania. Dlatego nowa linia
tramwajowa SST jest niezwykle potrzebna dla usprawnienia przewozéw pasazerskich
z prawobrzeznej czesci miasta gdzie znajdujg sie osiedla mieszkaniowe zamieszkate przez
ponad 80 tys. mieszkancow oraz obiekty handlowo — ustugowe.

Trasa Szczecihskiego Szybkiego Tramwaju planowana jest jako bezkolizyjna tworzaca
sprawne i szybkie potgczenia mieszkalnych dzielnic prawobrzeza z centrum miasta i dalej
nowg linig od ul. Krzywoustego wzdtuz ul. 26 Kwietnia, Taczaka do petli na Krzekowie i dalej
do nowej petli przy ul. Szafera. W ciggu nowobudowanej linii tramwajowej od Basenu
Gorniczego do Kijewa powstanie szeSC przystankow zapewniajgcych bezkolizyjny ruch
pieszy z parkingami typu PaR. Dtugos¢ linii tramwajowej SST planowanej do budowy
z Basenu Gérniczego do Kijewa wynosi 6,5 km.

Schemat sieci tramwajowej uzupetniony nowymi liniami przedstawia, zamieszczony na
nastepnej stronie rysunek nr 42.

Oproécz ww. projektow rozbudowy sieci tramwajowej w Szczecinie autorzy opracowania
przeanalizowali takze inne koncepcje rozbudowy sieci tramwajowej takich jak:

e wydluzenie linii tramwajowej od ul. Cukrowej do Przectawia, co zdecydowanie
utatwi dojazd do centrum Szczecina dla mieszkancéw rozbudowujgcych sie
osiedli mieszkaniowych na terenie gminy Kotbaskowo (Przectaw, Warzymice);

e budowa linii tramwajowej od Al. Piastéw wzdtuz ul Narutowicza do ul. Potulickiej,
co ufatwi dojazd do Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego Szczecin Giéwny
dla mieszkancow Pomorzan i Osiedla Reda;

e wydtuzenie linii tramwajowej od do Polic z wjazdem na Osiedle Chemik.

Budowa linii tramwajowej do Przectawia jest uzasadniona do realizacji w przysziosci po
wybudowaniu linii do ul. Cukrowej. Rozbudowujgce sie juz osiedla a takze plany dalszej
rozbudowy mieszkaniowej i ustugowo — handlowej na terenie gminy Kotbaskowo uzasadniajg
plany budowy w tym kierunku sieci tramwajowej.

Natomiast wydtuzenie linii tramwajowej do Polic jest konkurencyjng koncepcjg
w stosunku do projektu budowy Kolei Miejskiej Szczecin — Police z wykorzystaniem linii
kolejowej nr 406 i potgczeniem z siecig tramwajowg Szczecina opisany w rozdziale 6.1.6.
Porownujgc te dwa projekty mozna przyjac, ze bardziej optymalny i realny do realizacji do
2030 roku jest projekt budowy Szybkiej Kolei Miejskiej Szczecin — Police. Budowa tramwaju
do Polic nawet po wybudowaniu przez miasto Szczecin linii tramwajowej do petli przy ul.
Bajecznej wydaje sie mato prawdopodobne w horyzoncie czasowym do 2030 roku. Dlatego
autorzy opracowania proponujg zrealizowa¢ wariant Szybkiej Kolei Miejskiej Szczecin —
Police z wykorzystaniem linii kolejowej nr 406.

Budowa linii tramwajowej od Al. Piastow wzdtuz ul Narutowicza do ul. Potulickiej, jest
uzasadnione bezposrednim pofgczeniem dworca kolejowego co utatwi dojazd do
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego Szczecin Gtéwny dla mieszkancéw Pomorzan
i w przysztosci Osiedla Reda
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Zrédfo: badania wtasne

Dotychczasowe zalegtosci w rozbudowie sieci tramwajowej wymagac¢ bedg sporych
naktadow aby ww. plany zostaty zrealizowane do 2030 roku.

Innym rozwigzaniem usprawniajgcym funkcjonowanie szczegdlnie komunikaciji
autobusowej jest budowa pasow autobusowo tramwajowych (PAT). Ciggami
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komunikacyjnymi, na ktérych powinno powsta¢ wspodlne torowisko autobusowo-tramwajowe
sg W szczegolnosci takie ciggi jak:

e al. Wojska Polskiego od pl. Szarych Szeregéw do Unii Lubelskiej;

e al. Niepodlegtosci i al. Wyzwolenia od placu Zawiszy do ul Odziezowej;

e ul. Matejki od pl. Rodta do ul. Malczewskiego.

Schemat sieci tramwajowej z mozliwymi do utworzenia pasow autobusowo -—
tramwajowych przedstawia rysunek nr 43.

Przedstawiony powyzej plan rozbudowy sieci tramwajowej doprowadzi do
zasadniczych zmian w sieci autobusowej. Mozna przyja¢ za pewnik stwierdzenie, ze kazda
nowa trasa tramwajowa wprowadzi zmiany do istniejgcej sieci autobuséw miejskich.

Z duzg dozg prawdopodobienstwa mozna zatem zatozyé, iz:

e uruchomienie linii szybkiego tramwaju z Kijewa do centrum miasta spowoduje

likwidacje lub znaczne ograniczenie nastepujgcych linii:
- pospieszne A, B, D i E ktére na sporym odcinku przebiegatyby obok linii
szybkiego tramwaju (linie D i E raczej zostatyby zlikwidowane, a linie A -
z Osiedla Arkonskiego - i B — z ul. Hozej - skrocone do centrum miasta,
Z ewentualnym pozostawieniem jednej linii jako potgczenia uzupetniajgcego
linie trawmajowg);
- pospieszne C i G — najprawdopodobniej zostatyby skrécone do przystanku
przesiadkowego linii szybkiego tramwaju w Zdrojach;
- zwykle 54, 65 i 71 — zostatyby réwniez zlikwidowane jako biegngce po trasie
tramwaju;
zwykte 55 i 56 — zostatyby zastgpione przez wzmocniong linie 64, dowozgca
pasazeréw do przystanku przesiadkowego tego tramwaju w Zdrojach;
zwykte 73 i 79 — zostatyby skrécone do przystanku przesiadkowego linii
szybkiego tramwaju w Kijewie

e wydluzenie linii tramwajowej z Gumieniec do CH Ster pozwoli na uruchomienie
kilku linii podmiejskich na teren gmin Kotbaskowo i Dobra.

e budowa linii tramwajowej w ciggu ul. Mieszka | oraz Cukrowej z petlg przy nowym
cmentarzu na ul. Bronowickiej moze pozwolic na skrocenie trasy linii 61
Z Podjuch, linii 81 z Kotbaskowa oraz linii 83 z Bedargowa i Warzymic do Ronda
Uniwersyteckiego na Gumiencach lub dalej do pl. Kosciuszki,

e budowa linii tramwajowej od ul. Krzywoustego przez ul. 26 Kwietnia, Taczaka, do
petli przy ul Zomierskiej pozwoli na likwidacje lub skrécenie trasy linii 75 do petli
przy ul. Witkiewicza oraz powrét linii 60 na trase przez Pogodno;

e budowa linii tramwajowej na kierunku poétnocnym od ul. Krasihskiego do Odolan
catkowicie zreformuje sie¢ linii autobusowych w tym rejonie, jezeli trasa nowej linii
zostanie skierowana przez ul. Krasinskiego, Przyjaciét Zomierza, ksiecia
Warcistawa i dalej Wkrzanskg, to moze to spowodowacC skrocenie linii 57
z Warszewa do petli przy ul. Kormoranow, likwidacje linii 68 z tej petli do pl. Rodta
oraz linii 69 z Kottgtaja do Rugianskiej.

W ten sposéb linie autobusowe zostatyby sprowadzone do roli linii uzupetniajgcych
rozbudowang sie¢ tramwajowa, ktéra petnitaby role giébwnego srodka transportu publicznego
na terenie stolicy metropolii.

Dla potrzeb aglomeracji nalezatoby uruchomi¢ wezty przesiadkowe z autobusow
i mikrobuséw podmiejskich na miejskie linie autobusowe i tramwaje. Takie wezty
umozliwiatyby szybkie przesiadki z rzadziej kursujgcych i obstugiwanych matymi pojazdami
linii podmiejskich na czesciej kursujgce i obstugiwane wiekszymi pojazdami linie miejskie
(tramwajowe i autobusowe). Warunkiem ich akceptacji byloby petne skoordynowanie
rozktadéw jazdy pojazdéw je obstugujgcych, w my$| zasady iz na dojazd do miasta pasazer
powinien czeka¢ maksymalnie 2-3 minuty, a w drodze powrotnej do 10 minut.
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W kazdym z wyréznionych kierunkdéw nalezatoby ustanowi¢ jeden lub dwa takie wezly

komunikacyjne. Autorzy proponujg aby rozwazy¢ ich lokalizacje w nastepujacych punktach:
O w poblizu Ronda Uniwersyteckiego na przystanku linii tramwajowej do
Cmentarza Bronowickiego dla linii:
- 61 do Podjuch;
- 81 do Kotbaskowa;
- 83 do Warzymic i Bedargowa;
- pozostatych linii obstugujgcych zachodni kierunek (teren gminy
Kotbaskowo);
a przy Centrum Handlowym STER dla linii:
- 88 do Stobna;
- innych linii kursujgcych na teren gminy Dobra;
a przy petli Krzekowo dla linii:
- 74 do Bezrzecza;
- innych linii do Wolczkowa i Dobrej (teren gminy Dobra);
a przy petli Giebokie dla linii:
- 103 do Polic przez Pilchowo, Bartoszewo i Tanowo;
- 106 do polic przez Pilchowo, Sierakowo i Siedlice;
- innych linii do Dobrej na terenie gminy Dobra;
a przy petli Odolany dla linii:
- 57 na Warszewo;
- 58 na Goctaw;
- 101 do Polic-Jasienicy przez Przesocin;
- innych linii do Polic lub nawet Trzebiezy i Nowego Warpna;
a przy petli Goctaw dla linii:
- 58 do Kormoranoéw;
- 102 do Polic;
o przy petli Zatom dla linii:
- C do centrum Szczecina;
- 77 do Osiedla Stonecznego i Bukowego w Dagbiu przez przystanek
przesiadkowy szybkiego tramwaju;
- innych linii podmiejskich kursujgcych po terenie gminy Goleniéw;
a przy petli Kijewo dla linii:
- 73 do Zdunowa;
- 79 do Smierdnicy;
- dla innych linii kursujgcych na teren gmin Kobylanka i Stare Czarnowo.

Kolejnym postulatem autorow jest szerokie wykorzystanie mikrobuséw dowozacych
pasazeréw z terendw o0 mniejszej gestosci zabudowy, potozonych w poblizu granic miasta,
do najblizszych weztow przesiadkowych. Komunikacja autobusowa sprawdzita sie w kilku
aglomeracjach na terenie kraju, w tym GOP, gdzie na zlecenie zarzadéw komunikacji
mikrobusy dowozg mieszkancow z terendéw podmiejskich do centrum miasta. Obowigzujacg
zasadg zastrzegang w umowie na wykonywanie przewozéw jest wykorzystanie pojazdow o
odpowiedniej do frekwencji pojemnosci, a wiec nie tylko mikrobuséw ale réwniez matych
autobuséw, czyli autobuséw klasy mini. Za przejazd tymi prywatnymi autobusami
obowigzujg bilety zleceniodawcy, czyli lokalnego zarzgdu komunikacji. Mikrobusy i autobusy
klasy mini kosztujg o wiele mniej, gdyz stawka za wozokilometr w zaleznosci od typu trasy
wynosi od 2,20 do 2,50 zt za wozokilometr.

Autorzy postulujg analize wykorzystania mikrobusow do obstugi przewozow
podmiejskich, szczegdlnie w zachodnich obszarach aglomeraciji, na ktérych dotychczasowe
wykorzystanie tego rodzaju transportu jest bardzo nieznaczne. Do wyjagtkdw nalezy
wykorzystanie mikrobuséw dla dowozu pasazerow z Nowego Warpna do Trzebiezy i Polic
(linia komercyjna nalezgca do prywatnego przewoznika) oraz liczne kursy do Berlina
(jednakze te mikrobusy nie obstugujg ruchu na terenie aglomeraciji). Autorzy zwracajg uwage
na szczegolnie predysponowane do takiej komunikacji miejscowosci potozone w poblizu
Szczecina w gminach Kotbaskowo i Dobra.
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Zastosowanie w specyfikacji przetargowej wymogu dostosowania wielkosci taboru do
spodziewanej frekwencji obarcza przewoznika konieczno$cig wymiany taboru w ciggu dnia,
co moze by¢ ktopotliwe ale dla zleceniodawcy optacalne (mniejsze doptaty do wozokilometra
lub liczby przewiezionych pasazerow).

Pomocng w rozwigzywaniu probleméw transportowych aglomeracji moze byc¢
inicjatywa CiViTAS, a $cislej projekt CiVITAS CATALIST, czyli przedsiewziecie Komisji
Europejskiej promujgce idee zréwnowazonego transportu w duzych osrodkach miejskich,
ktére zamierzajg skorzysta¢ z dobrych praktyk w tej dziedzinie by poprawiaé miejskie
systemy transportowe. Miasta nalezgce do tej sieci wdrazajg projekty pilotazowe zawierajgce
kilka praktycznych rozwigzan w zakresie transportu miejskiego zastosowane z powodzeniem
w innych miastach. Do tego projektu nalezy okoto 60 miast z catej Europy, w tym 11 miasta
z Polski, w tym i Szczecin. W$réd dziedzin tematycznych realizowanych przedsiewziec
wyrdzniono zagadnienia dotyczgce:

% wydajnego pod wzgledem energetycznym i kosztowym taboru;
strategii zarzgdzania mobilnoscig w oparciu o ograniczenia w dostepnosci do
wyrdznionych stref miasta;
strategii zarzgdzania i wzrostu dochodowosci opartych na zintegrowanych
obszarowych strategiach cenowych;
+ popularyzacji zbiorowego transportu pasazerskiego i jakosci ustug;
% nowych form uzytkowania i wiasnoéci pojazdéw oraz stylu zycia
zmniejszajgcego wykorzystanie samochoddéw prywatnych;
¢ integracji systemow zarzgdzania transportem i serwiséw informacyjnych.

Gtéwnym celem tego projektu jest promowanie, utatwianie oraz przyspieszanie zmian
na rzecz zréwnowazonej mobilnosci w europejskich miastach. Owocem wspoipracy w
ramach tych projektéw jest miedzy innymi zrealizowanie ustugi okreslanej mianem Tel-Bus
powstatego dzieki wspodipracy operatora transportu publicznego miasta Madeira (Portugalia)
i MPK Krakoéw. Do zarzadzania projektem wykorzystano oprogramowanie wioskiej firmy
Softeco Sisamat oraz AMI — operatora podobnego systemu w Geniu (DRINBUS).
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Zrodfo: strona internetowa www.mpk.krakow.pl/
Idea ustugi Tele-Bus sprowadza sie do tego, iz na wybranym obszarze miasta
(w Krakowie jest to dzielnica Rybitwa Przewdz oraz Ptaszéw) po okreslonej trasie kursujg
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mikrobusy. Jednakze dojazd do wybranego przystanku realizowany jest tylko w przypadku
uprzedniego zgtoszenia telefonicznego takiego zapotrzebowania przez mieszkancow.
Autobusy na tym obszarze kursujg od poniedziatku do pigtku w godzinach od 7% do 23%, za$
w soboty i niedziele od godziny 6%° do 23%. Zamawiaé¢ telefonicznie ustuge mozna
codziennie w godzinach od 7% do 21%°. Zaméwienie musi by¢ zgtoszone z wyprzedzeniem
lub nie pdzniej niz 30 minut przed planowanym jej rozpoczeciem. Mieszkaniec dzielnicy
dzwonigc do dyspozytora podaje swoje imie i nazwisko lub kod klienta (jesli takowy posiada)
a nastepnie podaje dzien i godzine rozpoczecia podrdzy, wybrany przystanek poczatku
podrézy oraz przystanek docelowy. Mozna tez podaé dzien i godzine dotarcia na przystanek
docelowy oraz przestanek poczatkowy. Dyspozytor musi potwierdzi¢ przyjecie do realizacji
ustugi podajgc jednoczesnie numer boczny autobusu ktéry zadanie powinien zrealizowag.
W ramach tej ustugi obowigzujg te same rodzaje biletéw, co w regularnym transporcie
miejskim, z zachowaniem wszystkich ulg przystugujgcym poszczegoinym grupom
pasazeréw. Podobnie jak w regularnym transporcie bilety nabywane u kierowcy sg
odpowiednio drozsze.

W celu usprawnienia korzystania z tej ustugi umozliwiono rezerwacje wiekszej liczby
kurséw podczas jednego potgczenia telefonicznego oraz zapewniono mozliwos¢ rezerwacja
kursu dla podrézujacych w grupie. Jednoczesnie na mieszkancéw natozono obowigzek
powiadomienia 0 rezygnacji z zarezerwowanego kursu. Pasazerowie oczekujgcy na
przystankach tej ustugi , ktérzy nie dokonali telefonicznej rezerwacji przejazdu zostang
obstuzeni wylgcznie w przypadku wolnych miejsc w autobusie i przy zatozeniu, ze
zaakceptujg wczesniej wyznaczong trase, po ktorej jedzie autobus.

Do niewatpliwych zalet tego systemu nalezy:

» duza elastycznos¢ w stosunku do aktualnych potrzeb oséb korzystajgcych
z komunikacji publicznej;

» mozliwo$¢ obserwowania poczatku i celu podrdzy pasazerdw,;

» minimalizacja ,pustych przebiegow”

» optymalizacja kosztéw.

Natomiast do wad i niebezpieczenstw naleza:

» opor spoteczny spowodowany nieznajomoscig zasad tego typu ustug;

» dodatkowe obowigzki dla klienta i zwigzany z tym czas potrzebny na
przyzwyczajenie uzytkownikow do koniecznosci zamawiania i odwotywania
kursow;

» problemy z ustaleniem odpowiednich zasad finansowania przewoznika;

» wypracowanie odpowiedniej taryfy dla pasazerow;

» dodatkowa praca dyspozytoréw ruchu tych pojazdéw.

Pierwszym dniem funkcjonowania nowej ustugi byt 14 lipca 2007 roku. W wyniku analiz
dotychczasowego funkcjonowania ustugi od wiosny 2009 roku obszar funkcjonowania ustugi
zostat poszerzony w zamian za zlikwidowanie tradycyjnych kurséw autobuséw na tym
obszarze. Do najbardziej zauwazalnych i najistotniejszych rezultatdbw wprowadzenia tej
ustugi nalezy zaliczy¢:

o wazrost liczby pasazeréw korzystajgcych z ustug komunikacji publicznej;

o zapewnienie obstugi rejonom miasta nie obstugiwanym przez miejskie
autobusy;

o $cista wspotpraca z samorzgdem lokalnym przy wprowadzaniu zmian w sieci
komunikacyjnej obstugiwanego obszaru;

o poprawe bezpieczenstwa dzieci dojezdzajgcych do szkéf;

o scislejsze powigzanie z innymi srodkami komunikacji publicznej;

o zapewnienie bezposrednich pofgczen wewnatrz obstugiwanego obszaru —
dojazdy do szkét, aptek i osrodkow zdrowia.

Wydaje sie, ze celowym bytoby rozwazenie tej formy ustugi i w Szczecinie, szczegdlnie
na obszarach peryferyjnych oraz na terenie gmin osciennych. Po okresie przyzwyczajania
sie mieszkancow do tego rodzaju ustugi korzysci dla mieszkancow, przewoznika
i zlecajgcego ustuge (posrednio i gminy) sg ewidentne.
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6.1.5. Cel operacyjny 5: Na gtéwnych liniach komunikacyjnych takich jak
Szczecin — Stargard Szczecinski, Szczecin — Golenidw, Szczecin -
Gryfino osig przewozéw pasazerskich powinien byé transport kolejowy
korzystajacy z nowoczesnego taboru kolejowego a przy wybranych
dworcach i przystankach tworzone beda parkingi realizujace zasade
»Parkuj i Jedz” (PaR).

Szczecin jako jeden z wigkszych weztéw kolejowych w Polsce posiada dogodny uktad
linii kolejowych z najwiekszymi miastami Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego jak
Stargard Szczecinski, Golenidw i Gryfino. Mieszkancy ww. miast a takze miejscowosci
lezgcych w tych gminach mogg korzysta¢ z transportu kolejowego w przejazdach do
Szczecina. Zbiorowy transport publiczny pomiedzy Szczecinem a ww. miejscowosciami
powinien byé zorganizowany wokot gitdwnej osi transportu kolejowego. Dogodny uktad linii
kolejowych w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym umozliwi takze stworzenie sieci
potgczen pomiedzy gminami lezgcymi przy tych liniach. Sie¢ ta Zmodernizowana
infrastruktura kolejowa powinna zapewni¢ przejazdy w czasie znacznie krotszym anizeli
przejazdy drogowe. Stacje i przystanki kolejowe powinny stanowi¢ centra przesiadkowe
zintegrowane z komunikacjg autobusowg i mikrobusowg i tramwajowg. Powinny by¢
wyposazone w parkingi typu ,parkuj i jedz” (PaR) dla samochodéw komunikaciji
indywidualnej, gdzie optata za parking bedzie wliczona w koszt biletu za korzystanie
z przejazdu transportem publicznym.

Aby kolej regionalna stata sie osig transportu publicznego na kierunkach Szczecin —
Stargard Szczecinski, Szczecin — Golenidw, Szczecin — Gryfino i byla atrakcyjna dla
mieszkancow nalezy:

o zwiekszy¢ szybko$¢ przejazdu pociggéw poprzez modernizacje linii kolejowych,
e dostosowac czestotliwos¢ kursowania pociggéw do potrzeb podréznych,
e wybudowaé parkingi typu PaR, ktére bedg strzezone z pelnym monitoringiem

o odpowiedniej ilosci miejsc postojowych dla samochoddéw osobowych oraz rowerdw,

e dostosowaé stacje i przystanki do potrzeb podréznych takze o0séb
niepetnosprawnych,
e udostepnia¢ parking dla podréznych posiadajgcych bilet na przejazd transportem
publicznym w obrebie SOM.
Szczegotowe dziatania w tym zakresie dla poszczegdlnych osi transportowych sg opisane
w ponizszych rozdziatach 6.1.5.1. — 6.1.5.3.

6.1.5.1. Zadanie 1: Kolej regionalna jako o$ systemu transportu publicznego na
kierunku Szczecin — Stargard Szczecinski

Podstawg transportu publicznego na osi Szczecin Stargard Szczecinski bedzie kolej
regionalna. Usprawni to transport publiczny dla mieszkancéw Miasta Stargard Szczecinski,
Gminy Stargard Szczecinski i Gminy Kobylanka. Aby transport publiczny spemiat
oczekiwania mieszkahcow nalezy zrealizowa¢ nastepujgce zadania:

e Zmodemizowaé linie kolejowg nr 351 na odcinku Szczecin Gtéwny - Stargard

Szczecinski.

Linia ta jest planowana do modernizacji przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA do

szybkosci dla pociggéw pasazerskich 160 km/h. Pociggi regionalne na odcinku

Szczecin — Stargard Szczecinski po modernizaciji bedg mogty kursowac z szybkoscig

140 km/h. Czas przejazdu tych pociggéw z centrum Stargardu Szczecinskiego do
centrum Szczecina bedzie mogt by¢ skrécony z 40 min obecnie do ok. 30 min.
e Wdrozy¢ rozktad jazdy pociggow regionalnych ze statym cyklem godzin odjazdéw

z czestotliwoscig co 20 min w szczycie rannym i popotudniowym i co 30 min

w pozostatych godzinach.

e Zmodernizowaé przystanki kolejowe z dostosowaniem do zintegrowanego transportu
publicznego.
Modernizacji powinny podlega¢ nastepujgce przystanki:
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» Szczecin Zdroje jako przystanek przesiadkowy z mozliwoscig integracji
z planowanym przystankiem Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju oraz
miejskg komunikacja autobusowg wraz z budowa parkingu typu PaR.

» Szczecin Dabie jako wezet komunikacyjny dla prawobrzeznej czedci
Szczecin z budowg parkingow typu PaR.

» Szczecin Zdunowo jako przystanek przesiadkowy z budowg parkingéw typu
PaR dla mieszkancéw sgsiadujgcych osiedli i pacjentéw szpitala.

> Reptowo jako przystanek przesiadkowy z budowg parkingéw typu PaR dla
mieszkancow gminy Kobylanka,

» Grzedzice jako przystanek przesiadkowy z budowg parkingdw typu PaR dla
mieszkancow zachodniej czesci gminy Stargard Szczecihski.

Schemat osi transportu publicznego wraz z przystankami na kierunku Szczecin —
Stargard Szczecinski przedstawia rysunek nr 45.

Uzupetnieniem komunikacji kolejowej w Stargardzie Szczecinskim moze by¢
uruchomienie przewozéw pasazerskich na odcinku linii nr 411 Stargard Szczecinski —
Stargard Kluczewo. Rozbudowujgcy sie PARK PRZEMYStOWY NOWOCZESNYCH
TECHNOLOGII W STARGARDZIE SZCZECINSKIM wraz ze Specjalng Strefg Ekonomiczng
bedzie lokowat nowe firmy, ktore zatrudniaC bedg coraz wiecej pracownikdéw. Nalezy
zapewnic im jak najlepszy dojazd do pracy. Moze to utatwi¢ kolej regionalna, ktérg mozna
przyblizy¢ do terenéw parku budujac odgatezienie linii kolejowej na teren Parku
Przemystowego, lokujgc przystanki przy terenach przemystowych a takze w poblizu osiedli
mieszkaniowych.

6.1.5.2. Zadanie 2: Kolej regionalna jako o$ systemu transportu publicznego na
kierunku Szczecin — Goleniéw

Na osi transportowej Szczecin — Golenidéw gtéwng role w przewozach pasazerskich
powinna odgrywac kolej regionalna. Usprawni to transport publiczny dla mieszkancow Gminy
Goleniow i Gminy Stepnica. Bedzie to mozliwe przy spetnieniu nastepujacych warunkow:

e Zmodernizowania linii kolejowej nr 401 do szybkosci 160 km/h co umozliwi
kursowanie pociggow regionalnych z szybkoscig 140 km/h. Po tej modernizacji czas
przejazdu pociggéw regionalnych z Goleniowa do centrum Szczecina powinien
wynosi¢ okoto 30 min;

e Wybudowania linii kolejowej do Terminalu Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw
jako odgatezienie od linii nr 402 z peronem przy terminalu co umozliwi wprowadzenie
potaczen kolejowych ze Szczecina;

e Zmodernizowania i wybudowania przystankéw kolejowych integrujgcych wszystkie
rodzaje transportu. Modernizacji powinny podlegac nastepujgce przystanki:

» Szczecin Dabie Osiedle jako przystanek przesiadkowy zintegrowany
z miejskg komunikacjg autobusowg dla mieszkancdéw pobliskich osiedli

» Kliniska jako przystanek przesiadkowy z parkingiem typu PaR dla
mieszkancow tej czesci gminy Goleniow,

> nowy przystanek Goleniow Park Przemysfowy jako przystanek dla
pracownikéw zatrudnionych w firmach usytuowanych w Goleniowskim Parku
Przemystowym,

» Goleniow jako wezet komunikacyjny integrujgcy wszystkie rodzaje transportu
w gminie Goleniow i Stepnica z parkingiem typu PaR.
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Rys. nr 45. Przystanki i wezly komunikacyjne na linii kolejowej nr 351 Szczecin —
Stargard Szczecinski oraz linii kolejowej nr 411 Stargard Szczecinski - Pyrzyce

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Rys. nr 46. Przystanki i wezty komunikacyjne na linii kolejowej nr 401 Szczecin Dabie

— Swinoujscie oraz linii kolejowej nr 402 Goleniéw — Kofobrzeg — Koszalin
Zrédfo: Opracowanie whasne
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e \Wdrozenia rozktadu jazdy pociggdw regionalnych ze statym cyklem godzin odjazdéw
z czestotliwoscig co 30 min w szczycie rannym i popotudniowym i co 60 min
w pozostatych godzinach. Kursy pociggdéw do Portu Lotniczego Szczecin — Goleniow
powinny by¢ skorelowane z odlotami i przylotami samolotow.
Schemat osi transportu publicznego wraz z przystankami na kierunku Szczecin —
Goleniéw przedstawia rysunek nr 46.

6.1.5.3. Zadanie 3: Kolej regionalna jako o$ systemu transportu publicznego na
kierunku Szczecin — Gryfino

Takze na kierunku Szczecin — Gryfino kolej regionalna powinna stanowi¢ gtdwng os$
transportu publicznego. Usprawni ona transport publiczny dla mieszkancow Gminy Gryfino
ale takze dla mieszkancéw zachodniej czesci Gminy Stare Czarnowo. Aby takg role mogta
spetnia¢ nalezy przeprowadzi¢ nastepujgce dziatania:

e Zmodernizowac linie kolejowg nr 273 na odcinku Szczecin Gtéwny — Dolna Odra do
szybkosci 120 km/h. Po modernizacji czas przejazdu pociggéw regionalnych
z Gryfina do centrum Szczecina powinien wynosi¢ okofo 25 min.
e Zmodernizowaé przystanki kolejowe, ktdére powinny integrowaé wszystkie rodzaje
transportu publicznego. Modernizacji powinny podlega¢ nastepujgce przystanki:
» Szczecin Podjuchy jako przystanek przesiadkowy z parkingiem typu PaR dla
mieszkancow dzielnicy Szczecin Podjuchy
» Daleszewo jako przystanek przesiadkowy z parkingiem typu PaR dla
mieszkancow tej czesci gminy
» Gryfino jako wezet komunikacyjny integrujgcy komunikacje kolejowa
i autobusowg z parkingiem typu PaR dla mieszkancéw miasta i gminy
korzystajgcych z komunikacji indywidualnej
» Dolna Odra jako przystanek dla pracownikéw Elektrowni Dolna Odra
e Wdrozy¢ rozktad jazdy pociggow regionalnych o stalym cyklu czasdéw odjazdu
z Gryfina i Szczecina Gtéwnego kursujgcych z czestotliwoscia 30 min w szczycie
porannym i popotudniowym oraz 40 min w pozostatych godzinach.
Schemat osi transportu na kierunku Szczecin — Gryfino przedstawia rysunek nr 47.

6.1.5.4. Zadanie 4: Rozwdéj przewozow kolejowych na liniach kolejowych 408 i 409

Linie kolejowe 408 i 409 fgcza stacje Szczecin Gtowny i Szczecin Gumience z siecig
kolejowa Niemiec, przebiegajg takze przez Gmine Kotbaskowo i Gmine Dobra. Te dwie linie
kolejowe mogg spetnia¢ podwadjng role jako:

e Igczagce sie¢ kolejowg Polski i Niemiec umozliwiajgce prowadzenie przewozow

pasazerskich transgranicznych,

e umozliwiajgce prowadzenie przewozow pasazerskich w ramach aglomeraciji

szczecinskiej.
Obecnie przewozy pasazerskie na tych liniach prowadzi przewoznik DB Regio jako przewozy
transgraniczne. Linie te mogg by¢ jednak lepiej wykorzystane tak dla przewozéw
transgranicznych jak i dla aglomeracyjnego transportu publicznego.

W przewozach aglomeracyjnych linie te mogg spetniaé wazng role. Obok tych linii
znajdujg sie osiedla mieszkaniowe w dzielnicy Szczecin Gumience a takze Uniwersytet
Szczecinski oraz budowany jest nowy cmentarz przy ul. Bronowickiej. Linie te przebiegajg
takze przez miejscowosci potozone na terenie Gminy Kotbaskowo (Warzymice,
Kotbaskowo, Stobno). Aby na tych liniach mozna byto wprowadzi¢ kolejowe przewozy
aglomeracyjne nalezy zrealizowa¢ nastepujgce dziatania:

e budowa przystankow przesiadkowych z parkingami typu PaR w Kotbaskowie
i Stobnie,

¢ budowa przystanku obok osiedla mieszkaniowego w Warzymicach,

e dostosowanie rozktadu jazdy pociggow do potrzeb mieszkancow.
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Rys. nr 48. Przystanki nalinii nr 408 i 409

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Budowa Zachodniego Kolejowego Obejscia Szczecina pozwoli jeszcze lepiej wykorzystaé
w przewozach pasazerskich linie 408, ktora stanie sie czescig duzej i matej obwodnicy
kolejowej. Schemat przystankéw na liniach 408 i 409 przedstawia rysunek nr 48.
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6.1.5.5. Zadanie 5: Stworzenie docelowej sieci potagczen kolejowych w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym

Ukfad potgczen kolejowych w docelowym uktadzie powinien zapewni¢ szybkie
i sprawne przewozy kolejowe na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
Realizacja dziatan opisanych powyzej na trzech kierunkach Szczecin - Stargard
Szczecinski, Szczecin — Golenidéw i Szczecin — Gryfino a takze przystosowanie linii kolejowej
Szczecin — Police — Trzebiez oraz zrealizowanie koncepcji budowy Zachodniego Obejscia
kolejowego Szczecina (opisane w kolejnym rozdziale 6.1.6.6.) umozliwi stworzenie
zintegrowanej sieci potgczen kolejowych dla mieszkancéw wszystkich gmin Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego. Sie¢ ta umozliwi bezposrednie potgczenia kolejowe w relacjach:
Trzebiez — Police — Szczecin — Stargard Szczecinski,

Goleniéw — Szczecin — Police — Trzebiez,

Trzebiez — Police — Szczecin — Gryfino,

Police — Szczecin Goctaw — Sie¢ tramwajowa Miasta Szczecina,
Police — Szczecin — Goleniéw Port Lotniczy,

Stargard Szczecinski — Goleniéw — Port Lotniczy.

Wybudowanie Zachodniego Obejscia Kolejowego Szczecina ze Stacji Stobno
Szczecinskie do Polic utworzy obwodnice kolejowg Szczecina. W tym ukfadzie bedzie
mozna ksztattowaé szersze relacje potgczeh kolejowych gmin Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego. Natomiast po ewentualnym zrealizowaniu wraz z Zachodnim Obej$ciem
Drogowym Szczecina kolejowego przejscia przez Odre z Polic do Goleniowa utworzona
bedzie duza obwodnica kolejowa Szczecina. Taki ukitad sieci kolejowej zdecydowanie
uelastyczni i usprawni mozliwo$ci tworzenia potgczen kolejowych wewnatrz Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego ale takze otworzy mozliwos¢ nowych potgczen zewnetrznych
z regionem, catym obszarem kraju a takze z w potgczeniach transgranicznych z Niemcami.
Schemat docelowych potgczen kolejowych przedstawia rysunek nr 49.
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6.1.6. Cel operacyjny 6: Na linii komunikacyjnej Szczecin — Police nalezy
stworzy¢ Szybka Kolej Miejska tagczaca centrum Szczecina z Policami
i Trzebiezg z mozliwoscig wprowadzenia tramwaju dwusystemowego.

Obecnie komunikacje pomiedzy Szczecinem a Policami zapewniajg autobusy miejskie,
ktére szczegodlnie w godzinach szczytu stojg w korkach przy wjezdzie do centrum Szczecina.
Woprawdzie z Polic do Szczecina mozna dojecha¢ dwoma liniami komunikacyjnymi przez
Przesgcin oraz przez Gtebokie. Gtowny kierunek przewozéw jest jednak przez Przesacin.
Ukfad drogowy na tym kierunku na trasie ul. Szosa Polska, Boguminska, Obotrycka, Wilcza,
Matejki jest ograniczony i niemozliwa jest jego rozbudowa.

Czas przejazdu autobusu z przystanku w Policach na Osiedlu Chemik do Szczecina
przystanek Plac Rodta wynosi zgodnie z rozktadem jazdy 38 min. W szczytach
komunikacyjnych rzeczywisty czas przejazdu autobusu wynosi okoto 60 min. Czestotliwosé
kursowania autobusu 107 wynosi w szczycie co 8 minut wobec tego zwiekszenie
czestotliwosci jest juz niemozliwe. Oprécz autobusu 107 z Polic na tym ciggu
komunikacyjnym od ul Hozej do ul. Szczanieckiej jest jeszcze 9 innych linii autobusowych.
Planowana rozbudowa osiedli mieszkaniowych wzdluz ul. Szosa Polska jeszcze powiekszy
ilo§¢ samochodow osobowych na tym ciggu komunikacyjnym i zapotrzebowanie na transport
publiczny. Dlatego nalezy poszukiwa¢ innych mozliwosci polepszenia potgczen
komunikacyjnych na tym kierunku. Mozna to uzyskaé¢ wykorzystujac transport szynowy,
gdzie przewozy odbywajg sie po wydzielonych torowiskach.

Do rozpatrzenia sg dwa wariantowe rozwigzania, a mianowicie:
» budowa nowej linii tramwajowej Szczecin — Police;
» wykorzystanie istniejgcej linii kolejowej nr 406 Szczecin Gtéwny do Polic
i Trzebiezy;
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Rys. nr 49. Docelowa sie¢ potaczen kolejowych w SOM

Zrédfo: Opracowanie wiasne
Analizujgc mozliwosci realizacji tych dwéch wariantdw mozna stwierdzi¢, ze bardziej

realnym jest zmodernizowanie istniejacej linii kolejowej nr 406. Oba warianty wymagajg
jednak dalszych szczegdtowych analiz.
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Od 2002 roku linia kolejowa tgczaca Szczecin z Policami nie jest wykorzystywana dla
przewozow pasazerskim pomiedzy tymi miastami. W samym miescie Szczecinie linia
kolejowa pomimo, ze przebiega jako obwodnica $rédmieScia na styku osiedli
mieszkaniowych w dzielnicy Pomorzany, Turzyn, Pogodno, Niebuszewo, Drzetowo
Zelechowo, Stotczyn i Skolwin, nie jest wykorzystana w transporcie publicznym.
Przedstawiajgc koncepcje rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym zespot autorski przeanalizowat mozliwosci wykorzystania tej linii dla
przewozow pasazerskich. Jest to tym bardziej niezbedne, ze wyczerpujg sie mozliwosci
zwiekszenia ilosci autobuséw komunikacji miejskiej na stabo rozwinietej sieci drogowej
pomiedzy Szczecinem i Policami. Wzmocnienie roli kolei w obstudze transportowej
aglomeracji szczecinskiej doprowadzi do ograniczenia transportu autobusowego oraz
motoryzacji indywidualnej. Jest to zgodne z zasadg zréwnowazonego rozwoju i dgzeniem
Unii Europejskiej do zmiany podziatlu modalnego w transporcie.

Aby przewozy na tej linii kolejowej byty atrakcyjne dla mieszkancéw, ktérzy zrezygnujg
z korzystania z wiasnych samochoddw, czy przesigdg sie z autobuséw miejskich nalezy:

e zapewni¢ atrakcyjny czas przejazdu pociggiem,

e dostosowaé rozkiad jazdy do potrzeb mieszkancéw z zastosowaniem duzej

czestotliwosci kursowania pociggdbw np. co 20 min pomiedzy Policami
i Szczecinem a co 60 min pomiedzy Trzebiezg a Policami,

e zastosowaé do przewozéw nowoczesny tabor dostepny dla oséb

niepetnosprawnych,

e zorganizowa¢ wezly komunikacyjne i przystanki przesiadkowe integrujgce

wszystkie srodki transportu publicznego wraz z parkingami typu PaR,

e przyblizy¢ kolej do osiedli mieszkaniowych w Policach,

e pofgczy¢ sie¢ kolejowa z siecig tramwajowg miasta Szczecina dajgcg mozliwosc

zastosowania tramwaju dwusystemowego,

e wyprowadzi¢ przewozy towarowe szczegodlnie materiatdw niebezpiecznych

z linii kolejowej nr 406 na nowg linie kolejowag stanowigcg zachodnig obwodnice
kolejowa Szczecina.

Realizacji szybkiej kolei miejskiej Szczecin — Police usprawni transport publiczny dla
mieszkancow Gminy Miasto Szczecin, gminy Police oraz Gminy Nowe Warpno poprzez
zintegrowanie przewozéw mikrobusowych z Nowego Warpna do Polic z przewozami
kolejowymi. Szczegotowe dziatania w tym zakresie opisane zostaty w ponizszych rozdziatach
6.1.6.1. - 6.1.6.6.

6.1.6.1. Zadanie 1. Modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 406

Linia kolejowa nr 406 jest linig lokalng, dlatego nie jest ujmowana przez PKP PLK SA w
centralnych planach modernizacji linii kolejowej. Modernizacje tej linii jest niezbedna, jezeli
ma ona przejgC przewozy pasazerskie i stanowi¢ gtdwng o$ transportu publicznego
pomiedzy Szczecinem a Policami. Modernizacja powinna obejmowac:

e wymiane nawierzchni torowej umozliwiajgcg zwiekszenie szybkosci pociggow
pasazerskich do 100 km/h,

e przeniesienie linii kolejowej w nowe miejsce na odcinku Szczecin Pogodno —
Szczecin tekno aby uzyska¢ miejsce na budowe drogowej obwodnicy
srodmiescia (przewiduje to jeden z wariantow budowy VI etapu srédmiejskiej
drogowej obwodnicy Szczecina),

e modernizacje systemu sterowania ruchem pociggéw,

e budowe i modernizacje dworcow i przystankow Kkolejowych integrujgcych
wszystkie rodzaje transportu wraz z parkingami typu PaR, powigzane
z przebiegiem drogowej obwodnicy srédmiejskiej i jej infrastrukturg przystankowa,

e budowe wezta komunikacyjnego Szczecin Niebuszewo,

e budowe odgatezienia linii kolejowej na Osiedle Chemik w Policach z przystankami
przesiadkowymi,
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e budowe potfgczenia sieci kolejowej i tramwajowej w rejonie stacji Szczecin Goctaw
co umozliwi wprowadzenie tramwaju dwusystemowego.

6.1.6.2. Zadanie 2: Zakup nowoczesnego taboru kolejowego i tramwajowego
Tabor kolejowy

Dla realizacji przewozéw kolejowych pomiedzy Trzebiezg i Policami a Szczecinem
niezbedny jest nowy tabor kolejowy. Powinny to by¢ elektryczne zespoty trakcyjne np.
podobne do eksploatowanych na liniach Szybkiej Kolei Miejskiej w Warszawie, ktory
przedstawia ponizsze zdjecie.

Zdjecie nr 3. Elektryczny zespdl trakcyjny ELF

e N |
— \

Zrédfo: Strona internetowa PESA Bydgoszcz

Najwazniejsze zalety elektrycznych zespotéw trakcyjnych to, jednoprzestrzenne
wnetrze, wydajna klimatyzacja, wysuwane stopnie utatwiajgce wysiadanie i wsiadanie
z perondw 0 roznej wysokosci, szerokie wejscia, rampy wejsciowe lub automatyczne windy
utatwiajgce wsiadanie osobom niepetnosprawnym. W tych pojazdach znajdujg sie miejsca
dla osob niepetnosprawnych, toalety typu zamknietego — w tym jedna przystosowana dla
pasazerow na wozkach inwalidzkich. W pojezdzie istnieje mozliwos¢ wydzielania wickszej
przestrzeni na bagaz i rowery. Nad bezpieczenstwem pasazerow czuwajg systemy
monitoringu wewnetrznego i zewnetrznego z podglagdem i automatycznym zapisem w kabinie
maszynisty, za$ wszelkie niezbedne informacje przekazywane sg podréznym na czytelnych,
kolorowych wyswietlaczach oraz za posrednictwem automatycznego systemu audio.

Tabor tramwajowy

Dla zrealizowania przewozéw po sieci kolejowej i tramwajowej niezbedny jest tabor
zdolny do poruszania sie po torach kolejowych i tramwajowych. Pojazd taki zwany
tramwajem dwusystemowym jest eksploatowany w kilku europejskich miastach. Pierwsze
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tramwaje poruszajgce sie takze po torach kolejowych zaczeto eksploatowa¢ w niemieckim
miescie Karlsruhe. Pomimo faktu, ze rozstaw toréw tramwajowych i kolejowych jest tozsamy,
to jednak odmienna budowa torowiska oraz odmienny profil kota sprawiaja, ze tworzgc
pojazd kursujgcy po obu typach torow nalezato rozwigza¢ wiele probleméw technicznych.
Obecnie kilka firm produkuje nowoczesne tramwaje dwusystemowe, ktére sg eksploatowane
oprécz Karlsruhe, takze w Saarbruecken, Kassel, Chemnitz. Ponizej przedstawiono kilka
modeli tramwajéw dwusystemowych eksploatowanych w tych miastach.

Zdjecie nr 4. Tramwaj serii GT8-100C/2S

Tramwaj serii GT8-100C/2S, eksploatowany w Karlsruhe posiada 100 miejsc siedzgcych
i 115 miejsc stojacych.

Zdjecie 5. Tramwaj serii Flexity Link

]

Tramwaj serii Flexity Link, eksploatowany w Sarbruecken posiada 96 miejsc siedzacych
i 147 miejsc stojgcych.
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Zdjecie nr 6. Tramwaj serii Regio Citadis

Tramwaj serii Regio Citadis, eksploatowany w Kassel posiada 84 miejsca siedzace i 139
miejsc stojgcych.

Koncepcje wprowadzenia tramwaju dwusystemowego w Szczecinie opisuje dokument
pt. ,Analiza mozZliwosci technicznych i planistyczno-urbanistycznych zastosowania tramwaju
dwusystemowego w cze$ci Szczecinnskiego Obszaru Metropolitalnego w osiach
transportowych Police - Szczecin - Gryfino oraz Goleniéw (lotnisko) - Szczecin — Stargard”
wykonany w 2007 roku na zlecenie Gminy Miasta Szczecin.

6.1.6.3. Zadanie 3: Budowa wezioéw komunikacyjnych i przystankow przesiadkowych

Na bazie dworcow kolejowych nalezy zbudowaé¢ w Szczecinie nastepujgce wezly
komunikacyijne:

o Wezet komunikacyjny Szczecin Niebuszewo — bedzie stanowit wazny wezet dla
potnocnych dzielnic Szczecina. Na niewykorzystanych dotychczas terenach przy
dworcu Szczecin Niebuszewo nalezy wybudowaé petle koncowag autobusow
miejskich obstugujgcych pétnocne dzielnice Szczecina. Rozbudowujgce sie osiedla
w tych dzielnicach bedg wymagaty zwigekszenia ilosci linii autobusowych, ktérych nie
bedzie w stanie pomiesci¢ petla przy ul. Kottataja. Nowa petla na Niebuszewie
odcigzy takze od autobuséw miejskich zattoczone Rondo Giedrojcia i ciasne ulice
Niebuszewa. Przy dworcu powinien zosta¢ zbudowany parking typu PaR dla
samochoddéw osobowych , ktére mieszkancy dzielnic podthocnych pozostawig
i skorzystajg z transportu publicznego aby dojecha¢ do centrum miasta. Petle
autobusowg z peronami kolejowymi i przystankami tramwajowymi moze potgczyé
kladka dla pieszych, ktéra powinna siega¢ w okolice ul. Pszczelnej i stuzy¢
mieszkancom Osiedla Ksigzgt Pomorskich. Budowa wezta komunikacyjnego na
terenach przy dworcu kolejowym Szczecin Niebuszewo doprowadzi do
zagospodarowania zaniedbanych terendw przykolejowych i udostepni do celéw
publicznych. Schemat koncepcji wezta kolejowego przedstawia rysunek nr 50.
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Rys. nr 50. Schemat weztfa komunikacyjnego Szczecin Niebuszewo
Zrédto: Opracowanie wiasne
e Wezet komunikacyjny Szczecin Goclaw - bedzie stanowit wezet dla

nadodrzanskich dzielnic Szczecina. Na terenie przy obecnej petli tramwajowej oraz
terenu kolejowego przy stacji Szczecin Goctaw nalezy zbudowaé zintegrowany
przystanek kolejowo — tramwajowy wykorzystywany przez pociggi i tramwaj
dwusystemowy. Od tego wezta tramwaj dwusystemowy, korzystajgcy od Polic z linii
kolejowej, bedzie wjezdzat na sie¢ tramwajowg. Na tym wezle usytuowane bedag
takze koncowe przystanki autobuséw i mikrobuséw z linii obstugujgcych takie
dzielnice jak Stotczyn, Glinki i Skolwin. Wezet ten bedzie takze wyposazony
w parking typu PaR, gdzie podrozni korzystajgcy z wtasnych samochoddw bedag
mogli pozostawi¢ samochdd i przesigsc sie do srodkéw transportu publicznego.

e Wezel komunikacyjny Szczecin Turzyn — po wybudowaniu linii Szczecinskiego
Szybkiego Tramwaju w ciggu ul. 26 Kwietnia wezet ten bedzie integrowat transport
kolejowy, autobusowy i tramwaje dla mieszkancéw dzielnicy Turzyn i Osiedla Kaliny.

Oprocz ww. weztdw komunikacyjnych na bazie dworcoéw kolejowych nalezy wybudowac
wezty zwigzane z planowang Obwodnicg Srédmiejskg takie jak:

e Wezel komunikacyjny Mieszka | — po wybudowaniu linii tramwajowej w ciggu
ul. Mieszka | i budowie przystanku kolejowego przy tgcznicy kolejowej Szczecin
Gtéwny — Szczecin Turzyn wezet ten bedzie integrowat transport kolejowy,
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autobusowy i tramwaje. Wezet ten bedzie mogt byé rozbudowany po doprowadzeniu
Obwodnicy Srédmiejskiej do ul. Mieszka |.

e Wezel komunikacyjny Szczecin tekno — po wybudowaniu VI etapu Obwodnicy
Srédmiejskiej wezet ten bedzie integrowat transport kolejowy oraz autobusy
i tramwaje w ciggu ul. Wojska Polskiego.

Oprécz ww. weztdw komunikacyjnych wzdtuz linii kolejowej nalezy wybudowac
i zmodernizowac nastepujgce przystanki przesiadkowe:
e Szczecin Pogodno — dla mieszkancow dzielnicy Pogodno, studentéw Uniwersytetu
Szczecinskiego, uczestnikdw imprez sportowych na stadionie Pogoni zintegrowanego
z przystankami tramwajowymi na ul. Mickiewicza,

e Szczecin Arkonska — nowy przystanek dla mieszkancéw korzystajacych z ustug
Zespolonego Szpitala Wojewddzkiego zintegrowany z przystankami tramwajowymi
autobusowymi na ul. Arkonhskiej
Szczecin Drzetowo — dla mieszkancéw tej dzielnicy,

Szczecin Zelechowo — dla mieszkancow tej dzielnicy,

Szczecin Golecino — dla mieszkancow tej dzielnicy,

Szczecin Glinki — dla mieszkancow tej dzielnicy i pracownikow okolicznych zaktadow

pracy zintegrowany z przystankiem autobusowym,

e Szczecin Skolwin — dla mieszkancow tej dzielnicy zintegrowany z przystankami
autobusowymi oraz z parkingiem typu PaR,

e Szczecin Msciecino — dla mieszkancow tej czesci Szczecina

Police — dla mieszkancow centrum Polic zintegrowany z przystankami komunikaciji

autobusowej oraz z parkingiem typu PaR,

Police Zakfad — dla pracownikéw ZCH Police

Jasienica - dla mieszkancow tej czesci Polic

Debostréow — dla mieszkancow tej miejscowosci,

Niekionczyca — dla mieszkahcow tej miejscowosci,

Trzebiez — dla mieszkancow tej miejscowosci i turystow zintegrowany z przystankiem

komunikacji autobusowej linii samorzgdowej i linii z Nowego Warpna,

Schemat usytuowania weztdw komunikacyjnych i przystankéw na linii kolejowej
nr 406 przedstawia rysunek nr 51.

6.1.6.4. Zadanie 4: Budowa linii kolejowej na Osiedle Chemik w Policach

Linia kolejowa przebiegajgca przez Police jest oddalona od najwiekszych osiedli
mieszkaniowych a dworzec kolejowy znajduje sie w starym centrum miasta. Duze osiedla sg
znacznie oddalone od dworca i mieszkancy tych osiedli chetnie korzystajg z autobusow
wjezdzajgcych na osiedla. Aby chcieli korzysta¢ z transportu kolejowego nalezy przyblizy¢
linie kolejowg do tych osiedli. Odgatezienie linii kolejowej przed stacjg Police i biegngce na
obrzezach osiedla mieszkaniowego w Policach z dogodnym usytuowaniem przystankow
zintegrowanych z komunikacja autobusowg utatwi mieszkanncom tych osiedli na korzystanie
Z przewozow kolejowych.

Budowa linii kolejowej w proponowanym przebiegu na obrzezach osiedli
mieszkaniowych nie jest przewidziane w obowigzujgcym planie zagospodarowania
przestrzennego Gminy Police. Dlatego decyzje o jej budowie mozna bedzie podjgé
w przyszitosci, jezeli Szybka Kolej Miejska Szczecin — Police zyska uznanie mieszkancow
Polic. Tym niemniej warto przedstawi¢ dwa warianty przebiegu planowanej linii kolejowej,
ktére sg nastepujgce:
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Rys. nr 51. Przystanki i wezty komunikacyjne na linii kolejowej nr 406 Szczecin -
Trzebiez

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Wariant | — odgatezienie linii kolejowej jako linii jednotorowej konczy sie na terenie osiedla,
gdzie bedzie usytuowany przystanek. Pociag po przyjezdzie ze Szczecina i krotkim postoju
bedzie wracat do Szczecina. Zaletg tego wariantu sg mniejsze koszty budowy linii kolejowej,
gdyz jej dlugos¢ wyniesie ok. 3 km, natomiast wadg tego rozwigzania jest to, ze pociggi
oming dotychczasowa stacje Police. Schemat potgczenia kolejowego do Osiedla Chemik
w tym wariancie przedstawia rysunek nr 52.

Stacja kolejowa

ZCHpolice

114

114

\

Centrum Polic

Stacja kolejowa

Osiedle Chemik

- . Police
Linia kolejowa

na Osiedle

Chemik w Polic

r— |stniejgce linie kolejowe
—— PrOjektowane linie kolejowe

‘ Projektowane przystanki

Rys. nr 52. Schemat linii kolejowej do Osiedla Chemik w Policach

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Poczatek zachodniej
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Szczecina
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Osiedle Chemik

Obwodnica
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)

Centrum Polic

NEELCIECE]

Police

Istniejgce linie kolejowe
— PlOjektowane linie kolejowe

‘ Projektowane przystanki

Rys. nr 53. Schemat obwodnicy kolejowej w Policach

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Wariant Il — odgatezienie linii kolejowej przebiega tak jak w wariancie | z tym, ze biegnie
dalej az do stacji zaktadowej w okolicy ul. Kuznickiej. Tam nowa linia kolejowa zostanie
potgczona z dotychczasowg infrastrukturg kolejowg stacji zakladowej ZCH Police. Wadag
tego wariantu sg wyzsze koszty budowy linii kolejowej gdyz jej dlugos¢ wyniesie ok 6 km,
oraz potrzeba budowy bezkolizyjnego skrzyzowania z droga nr 114. Zaletg jest to, Ze
utworzona zostanie obwodnica kolejowa Polic, umozliwiajgca przejazd pociggiem wokot
miasta. Po wybudowaniu zachodniej kolejowej obwodnicy Szczecina, potgczenie to umozliwi

214



przejazd pociggami pasazerskimi przez te obwodnice dajgc mozliwo$¢ korzystania
z komunikacji kolejowej takze mieszkaricom gminy Dobra. Schemat tej obwodnicy kolejowej
Polic przedstawia rysunek nr 53.

6.1.6.5. Zadanie 5: Polaczenie sieci kolejowej z siecig tramwajowg i wprowadzenie
tramwaju dwusystemowego

Jednym ze sposobow usprawnienia systemu transportu publicznego w miastach
jest powiazanie sieci kolejowej i tramwajowej. System ten oparty jest ha wykorzystaniu
pojazdow kolejowo — tramwajowych, ktére poruszajg sie zaréwno po sieci kolejowej jak i
tramwajowej. Umozliwia to bez budowy nowych linii przejazdy bez przesiadki po sieci
kolejowe;j.

Taki system zastosowany zostat po raz pierwszy w 1992 r. w Niemczech w miescie
Karlsruhe. Obecnie system ten funkcjonuje w kilku miastach europejskich. W Szczecinie
system tramwaju dwusystemowego jest takze rozwazany.

Na zlecenia Urzedu Miasta w 2007 roku zostata opracowana ,Analiza mozliwosci
technicznych i planistyczno-urbanistycznych zastosowania tramwaju dwusystemowego w
czesci Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w osiach transportowych Police — Szczecin
— Gryfino oraz Goleniéw (lotnisko) — Szczecin — Stargard”. W tym opracowaniu dokonano
inwentaryzacji istniejgcej infrastruktury kolejowej w rejonie aglomeracji szczecinskiej oraz
opisane uwarunkowania techniczne wprowadzenia ruchu kolejowo — tramwajowego z
uzyciem tramwaju dwusystemowego. Okreslono punkty wigczen sieci toréw tramwajowych
do sieci kolejowej. Na kierunku do Polic takim punktem wtgczenia wyznaczona zostata stacja
Szczecin Goctaw. Dla przewozow pomiedzy Szczecinem a Policami to miejsce wigczenia
jest optymalne, gdyz pozwoli na stworzenie ( przy wykorzystaniu sieci kolejowej) potgczen
tramwajowych fgczgcych Police ze Szczecinem. Schemat potgczenia sieci kolejowej z siecig
tramwajowa dla kierunku Szczecin — Police przedstawia rysunek nr 54.

6.1.6.6. Zadanie 6: Budowa zachodniej obwodnicy kolejowej

Linia kolejowa nr 406 przebiegajgca prawie przez centrum Szczecina i Polic w poblizu
gesto zabudowanych osiedli mieszkaniowych stwarza duze niebezpieczenstwo dla
mieszkancow tych miast z uwagi na przewozy po tej linii towarédw szczegodinie
niebezpiecznych a niezbednych dla Zakladéw Chemicznych w Policach. Od dawna
planowano budowe nowej linii kolejowej omijajgcej centrum Szczecina i Polic. Zgodnie z tg
koncepcjg wybudowana zostata stacja zakltadowa Police Chemia, z ktérej wyjazd
usytuowany juz zostat w kierunku planowanej obwodnicy. Wzgledy bezpieczenstwa
mieszkancow Szczecina i Polic jak tez europejskie standardy ekologiczne zmuszg do
rozwigzania tego problemu poprzez wybudowanie nowej linii o wysokich standardach
bezpieczehstwa przewozu materiatdbw niebezpiecznych. Zachodnie Kolejowe Obejscie
Miasta Szczecina od lat znajduje sie w fazie koncepcyjnej. Linia ta planowana jest od stac;ji
kolejowej Stobno przez teren gmin Dobra i Police do stacji zaktadowej Police Chemia.
Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Dobra
przewiduje budowe tej obwodnicy. Budowe tej obwodnicy przewiduje takze Strategia rozwoju
sektora transportu Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020. Koncepcja ta
zapisana jest takze w planach zagospodarowania Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

Koncepcja przewiduje potgczenie ze sobg istniejgcych odcinkéw linii kolejowych
a mianowicie linii kolejowej nr 431 Police — Police Chemia oraz nieczynnej linii kolejowej
nr 429 Stobno Szczecinskie — Dotuje. Dtugos¢ planowanego odcinka wynosi 20 km. Ma to
by¢ linia jednotorowa, zelektryfikowana z jedna mijankg. Po wybudowaniu zachodniej
kolejowej obwodnicy Szczecina i zmodernizowaniu linii nr 406 zostanie utworzona duza
obwodnica kolejowa Szczecina. Usprawni to przewozy pasazerskie w aglomeracji
szczecinskiej ale takze usprawni transport towarow.
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W dalszych planach mozna rozpatrywac¢ przedituzenie tej obwodnicy z Polic do
Goleniowa przez przeprawe mostowg/tunelowa przez Odre rownolegle z zachodnim
drogowym obejsciem Szczecina. Schemat docelowej sieci kolejowej pomiedzy Szczecinem a
Policami przedstawia rysunek nr 55.

Wyprowadzenie ruchu pociggéow towarowych z linii nr 406 na kolejowg obwodnice
zachodnig, modernizacja tej linii z uzyskaniem szybkosci pociggow do 100 km/h, budowa
zintegrowanych weztéw i przystankow, potgczenie sieci kolejowej i tramwajowe] stworzy
sprawny i ekologiczny system szynowego transportu publicznego dla Szczecina i Polic.
System ten bedzie tworzyt Szczecinskg Kolej Miejskg i stanowit nowg jakos¢ transportu
publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym. Kolej ta powinna sta¢ sie
elementem Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej.

Aby zrealizowaé¢ koncepcje budowy kolei miejskiej wzdtuz linii kolejowej nr 406 dla
Szczecina i Polic nalezy przygotowac projekt, ktéry moze by¢ zgtoszony do finansowania ze
$rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 — 2020. Moze on
nosi¢ nazwe ,Budowa infrastruktury zintegrowanego transportu publicznego w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym pomiedzy Szczecinem i Policami”. Projekt ten powinien zawierac
nastepujgce zadania:

e modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 406

e modernizacja infrastruktury tramwajowej na trasie nadodrzanskiej tj. na odcinku
Szczecin Goctaw — Szczecin Pomorzany z potgczeniem z siecig kolejowa,

e zakup nowoczesnego taboru kolejowego i tramwajow dwusystemowych,

e budowa weztdw komunikacyjnych i przystankéw przesiadkowych.

Projekty dotyczace kolei aglomeracyjnej podobne do proponowanego powyzej sg
obecnie realizowane w aglomeracji krakowskiej i t6dzkiej. Takze Wojewddztwo Pomorskie
realizuje projekt wykorzystania kolei w transporcie publicznym aglomeracji Trojmiasta pn.
Pomorska Kolej Metropolitalna. Wszystkie te projekty majg zapewnione finansowanie
z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 -2013.

Kolejnym zadaniem w rozbudowie potgczen kolejowych wokét Szczecina bedzie :

e budowa kolejowej zachodniej obwodnicy Szczecina,

Jest to projekt, ktérego podstawowym celem jest zapewnienie bezpiecznego przewozu
materiatdbw niebezpiecznych do ZCH Police. Wyprowadzenie przewozéw tych towardéw z
centrum Szczecina i Polic jest niezwykle wazne dla zapewnienia bezpieczenstwa dla
mieszkancow tych miast ale takze poprawiajgce bezpieczenstwo ekologiczne. Projekt ten
pn. ,Poprawa bezpieczenstwa w transporcie poprzez budowe Zachodniego Obejscia
kolejowego Szczecina” powinien by¢ takze zgtoszony do finansowania ze srodkéw Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Zachodnie obejscie kolejowe moze by¢ tez rozwazane do przedtuzenia
w przysztos¢ z Polic do Goleniowa. Budowa kolejowego zachodniego obejscia Szczecina
wraz z planowanym zachodnim obejsciem drogowym stworzy sprawny europejski system
potgczen transportowych Wschod - Zachdd

6.1.7. Cel operacyjny 7: Regionalny Port Lotniczy Szczecin — Goleniéw nalezy
rozbudowaé, natomiast Lotnisko Szczecin Dabie powinno sie
przystosowa¢ do obstugi malych samolotéw i Smiglowcow (przewozy
turystyczne i biznesowe).

Regionalny Port Lotniczy Szczecin - Goleniéw obstuguje ruch lotniczy ze Szczecina ale
takze innych osrodkéw miejskich Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Transport
lotniczy jest najszybciej rozwijajgcym sie srodkiem transportu na Swiecie. Dlatego Strategia
rozwoju sektora transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020 zaktada
dalszy rozwdj tego portu. Planowane sg nastepujgce dziatania:

e usprawnienie dostepnosci komunikacyjnej Portu Lotniczego przez budowe potgczenia
kolejowego i zachodniego obejscia Szczecina,

¢ rozbudowa infrastruktury lotniskowej i nawigacyjnej,

e rozbudowa infrastruktury ustugowe;,
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Rozbudowa lotniska spowoduje, ze Port Lotniczy Szczecin Golenidw powinien po
2020 roku obstuzy¢ okoto 900 000 podréznych.

Natomiast Lotnisko Szczecin Dgbie bedzie modernizowane przez Miasto Szczecin,
ktére zobowigzato sie do budowy nowego pasa startowego, zmodernizowania systemu
odwodnienia lotniska i infrastruktury lotniskowej. Po modernizacji bedg mogty tam by¢
obstugiwane mate statki powietrzne przewozgce do 20 oséb i masie do 10 ton. Lotnisko
Szczecin Dabie bedzie w przysziosci stanowié lotnisko uzupetniajgce do Portu Lotniczego
Szczecin — Golenidw.

6.1.8. Cel operacyjny 8: Gtéwnym srodkiem transportu pasazeréw na lotnisko
w Goleniowie powinny byé pociagi kursujgce na to lotnisko ze
Szczecina i Stargardu.

Atrakcyjnos¢ Portu Lotniczego Szczecin — Golenidw warunkuje dobra sie¢ potaczen
transportowych. Lotnisko lezy w poblizu drég krajowych S3 oraz nr 6. Dojazd do Portu
Lotniczego znacznie poprawi sie po wybudowaniu potgczenia kolejowego. Obecnie trwajg
prace przy budowie linii kolejowej odgateziajgcej sie od linii 402 do terminalu Portu
Lotniczego Szczecin — Golenidw. Zakonczenie prac przewidziane jest na 2013 rok i wtedy
utworzone zostang potgczenia kolejowe do portu lotniczego. Potgczenia umozliwig
podréznym korzystajgcym z transportu lotniczego na przejazd ze Szczecina ale takze ze
Stargardu Szczecinskiego.

Coraz wiecej firm lokuje sie w Stargardzie Szczecinskim, wobec tego takze z tego
miasta powinno by¢ potgczenie kolejowe na lotnisko na loty regularne. Po wybudowaniu tego
potgczenia i modernizaciji linii kolejowych nr 351, 401, 402 przejazd ze Szczecina na lotnisko
powinien wynosi¢ okoto 40 min a ze Stargardu Szczecinskiego tez okoto 40 min. Rozktad
jazdy tych pociggdéw bedzie skorelowany z czasem odlotéw i przylotdw samolotéw. Przewéz
podréznych dokonywany bedzie nowoczesnymi szynobusami, ktdre sg wiasnoscig
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Z potgczen kolejowych mogg korzysta¢ podrézni z
innych miejscowosci Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, korzystajgc z pociggow
zatrzymujacych sie w Goleniowie z przesiadkg w tym miescie. Schemat potgczen kolejowych
na lotnisko przedstawia rysunek nr 56.

6.1.9. Cel operacyjny 9: Nalezy rozwijaé przewozy pasazerskie drogg wodna
w szczegolnosci przewozy turystyczne wzdtuz Odry oraz na Jeziorze
Dabskim i Zalewie Szczecinskim.

Aglomeracja Szczecinska lezy przy ujsciu Odry do Zalewu Szczecinskiego.
Jednocze$nie port w Szczecinie (wraz z portem w Swinoujéciu) nalezy do najwigkszych
portéw morsko-rzecznych w basenie Morza Battyckiego. Ze wzgledu na znaczenie tego
zespotu portowego dla polskiej gospodarki oraz systemu transportowego Europy, zakfada sie
(zgodnie ze Strategia rozwoju sektora transportu Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego do
roku 2020) intensywna rozbudowe infrastruktury portowej, tgcznie z budowg nowej przystani
(plany: w rejonie tasztowni) przeznaczonej do obstugi petnomorskich statkow
wycieczkowych. Powstanie tej przystani powinno w zdecydowany sposéb zwiekszy¢ liczbe
statkow wycieczkowych odwiedzajgcych Szczecin, a tym samym powiekszy¢ liczbe turystow
odwiedzajgcych aglomeracje, z ktérych czesé zapewne mogtaby skorzysta¢ z oferty zeglugi
stateczkami pasazerskimi po akwenach okalajgcych to miasto.

Porty aglomeracji szczecinskiej petniag wazng role w transporcie wodnym, albowiem
rzeka Odra zostata uznana za istotng 0$ rozwoju europejskich sieci drog wodnych. W Swietle
aktualnej polityki transportowej Unii Europejskiej zegluga srodlgdowa petni¢ bedzie coraz
wiekszg role w transporcie tadunkoéw masowych i kontenerowych. Rozwojowi tej zeglugi
sprzyja¢ bedzie réwniez realizacja polsko-niemieckiego porozumienia dotyczgcego
utrzymania granicznego odcinka Odry jako drogi zeglugowej. Ma to istotne znaczenie dla
rozwoju przewozow z portu w Szczecinie do Berlina oraz zachodnig czescig kontynentu
europejskiego poprzez kanaty Odra-Havela oraz Odra-Sprewa
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Rys. nr 56. Schemat pofaczen kolejowych do Portu Lotniczego Szczecin -
Goleniéow
Zrédfo: Opracowanie wtasne

Wiekszos¢ gmin aglomeraciji szczecinskiej dysponuje dostepem zaréwno do Odry, jak i
Jeziora Dagbie oraz Zalewu Szczecinskiego. Nad tymi akwenami lezy kilka portow oraz
bardzo wiele przystani zeglarskich. Niestety, porty nie sg obecnie wykorzystywane do
uprawiania regularnej zeglugi pasazerskiej. Jedynym regularnym potgczeniem sg rejsy ze
Szczecina do Swinoujécia, realizowane wodolotami. A zatem duzy potencjat zwigzany
Zz przewozem pasazerow drogg wodng jest obecnie wykorzystywany w bardzo niewielkim
stopniu.

Przyktadem braku wykorzystania tego potencjatu moze by¢ port w Stepnicy, w ktérym
do konca 2011 roku planowane byto zakonczenie budowy przystani mogacej obstugiwac
zarowno statki zeglugi pasazerskiej, jak i promy pasazersko-samochodowe. Niestety, nie
podjeto rozmoéw dotyczgcych uruchomienia regularnej zeglugi pomiedzy Stepnicg a portami
Szczecina, Polic, Trzebiezy lub Nowego Warpna. Z tego powodu, w najblizszym okresie,
wykorzystanie tego nowego nabrzeza moze by¢ niewielkie.
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Wzrasta powoli zainteresowanie rejsami turystycznymi na catym akwenie. Naptyw
turystow, zarowno krajowych, jak i zagranicznych powinien wptyngC na rozwoj turystyki
wodnej po Odrze, Jeziorze Dabie i Zalewie Szczecihskim, co bytoby naturalng kontynuacja
turystki morskiej.

Nacisk na przewozy pasazerskie drogg wodng spowodowany bedzie réwniez rosngca
liczba jachtéw, ktérego wiascicielami bedg mieszkancy aglomeracji berlinskiej i w mniejszym
stopniu innych landéw albowiem bedg mogli przyjechaé pociggami lub przylecie¢ matymi
samolotami do Szczecina a do przystani zeglarskich, w ktérych bedg kotwiczyty ich jachty
najtatwiej i najszybciej bedg mogli sie dostac¢ stateczkami pasazerskimi.

Te perspektywy pozwalajg na przyjecie nastepujgcych zatozen dotyczgcych zeglugi
drogg wodna:

e staty rozwdj przystani zeglarskich i turystyki morskiej powinien wywotac
zwiekszone zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie drogg wodng w
obrebie aglomeracji;

e trudnosci w komunikacji drogowej wywotane szybkim wzrostem liczby
pojazdow poruszajgcych sie po drogach przebiegajgcych po terenie
aglomeracji zwiekszg zapotrzebowanie na szybki transport drogg wodna,
szczegolnie w relacji do portow wybrzeza;

e powinno pojawi¢ sie tez zapotrzebowanie na wodng komunikacje publiczng
w obrebie aglomeraciji, szczegdlnie w relacjach:

» Gryfino > Szczecin;

» Szczecin > Police > Trzebiez > Nowe Warpno;
» Szczecin > Lubczyna > Stepnica;

» Police > Trzebiez > Stepnica;

» Nowe Warpno > Stepnica;

e w relacji Szczecin > Swinoujscie realizowanej wodolotami nalezatoby
wprowadzi¢ zawiniecie na zgdanie do przystani w Policach i Trzebiezy;

e powinny zosta¢ wprowadzone mozliwosci dodatkowych pofgczen
(obstugiwanych matymi wodolotami) z przystaniami nadmorskimi
w relacjach:

> Szczecin > Swinoujécie > Migdzyzdroje;
» Szczecin > Wolin > Kamieh Pomorski > Dziwnow;
» Szczecin > Alt Warp > Wolgast;

¢ nalezatoby reaktywowaé mozliwosé rejsu do plaz potozonych wzdtuz Odry,
na Jeziorze Dgbskim (np. na plaze w Dabiu) i na Zalewie Szczecinskim
Z zapewnieniem dogodnego powrotu;

e powinna by¢ dostepna szeroka oferta turystyczna statkami roznej wielkosci
dla grup turystycznych o ustalonych wymaganiach, takich jak rejsy matymi
jednostkami po rozlewiskach Miedzyodrza.

Biorgc pod uwage istniejgce nikte zapotrzebowanie na publiczny transport wodny
nalezy zwrocic uwage na duzg role samorzgdow terytorialnych, ktore powinny stworzy¢
zachety do wprowadzania ustug zeglugowych i wrecz promowac takie przedsiewziecia
poprzez stosowanie systemu ulg i doptat. Gminy stawiajgce na rozwoj turystyki na swym
obszarze winny wrecz kreowaé ustugi transportu wodnego, szczegdlnie podczas
organizowanych przez nie imprez masowych (atrakcyjny dla mieszkancéw aglomeracji
i turystow rejs statkiem do portu lub przystani gdzie takie imprezy bytyby organizowane).
Takie przedsiewziecia promocyjne mogtyby dotyczy¢ rowniez sobotnio-niedzielnych rejsow
na plaze na terenie aglomeracji z zapewnieniem roéznych atrakcji podczas samego rejsu,
darmowego wstepu na plaze oraz powrotu do miasta. Wtadzom gminnym powinno zalezeé
na rozbudzeniu zapotrzebowania na wodne ustugi transportowe, ktére promowatyby walory
wybranych obszaréw i imprez a jednoczesnie utrwalatyby przyzwyczajenie do korzystania
z tego rodzaju transportu, ktory mogitby byc realizowany gtéwnie w sezonie letnim. Takie
podréze powinny réwniez zacheca¢ mieszkancow miast do aktywnej rekreacji na obszarach
wodnych. Przyktadem takich imprez moze by¢ koncert orkiestry na betonowcu pochodzgcym
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z czasu Il Wojny Swiatowej pozostawiony na mieliznie na Jeziorze Dagbie. Uczestniczy¢
w takiej imprezie mogliby nie tylko wiasciciele jednostek ptywajacych ale rowniez mieszkancy
korzystajgcy z ustug statkow pasazerskich. Im wiecej pomystow na imprezy organizowane
przy lub na akwenach wodnych powinno wytworzy¢ zapotrzebowanie nie tylko na takie
imprezy ale réwniez na ustugi transportu wodnego.

Sie¢ planowanych potgczen wodnych w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym
przedstawia rysunek nr 57.

_Jrzebiez R

— > YR

‘ Porty i przystanie wodne

Rys. 57. Planowana sie¢ pofgczen wodnych w SOM

Zrédfo: badania wtasne
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6.1.10. Cel operacyjny 10: Zbiorowy transport publiczny w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym powinien organizowaé¢ i zarzadza¢ jeden
podmiot.

Obecnie gminy wchodzgce w sktad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
organizujg transport publiczny w rézny sposéb. Miasto Szczecin posiada wiasna jednostke
samorzgdowg Zarzad Drog i Transportu Miejskiego (ZDiTM), ktéra w imieniu Gminy Miasto
Szczecin organizuje transport publiczny na terenie miasta. ZDiTM zawiera umowy na
przewozy z przewoznikami, ktorymi sg spotki miejskie takie jak:

e Tramwaje Szczecinskie sp. z 0 o;

e Szczecinskie Przedsiebiorstwo Autobusowe ,Klonowica” sp. z o o;

e Szczecinskie Przedsiebiorstwo Autobusowe ,Dabie” sp. z o o;

oraz ze Szczecinsko — Polickim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym sp. z o o, ktére jest
spoétkg Gminy Miasto Szczecin oraz Gminy Police. ZDiTM jest takze organizatorem
transportu publicznego na liniach komunikacyjnych Szczecin — Police. Na pozostatych liniach
komunikacyjnych Gminy Police umowy z przewoznikiem zawiera gmina. Porozumienie
Gminy Miasto Szczecin i Gminy Police w zakresie organizacji transportu publicznego jest
dobry przyktadem wspétpracy gmin. Oprocz tego ZDiTM na podstawie umoéw z Gming
Kotbaskowo i Gming Dobra organizuje transport na liniach miejskiej komunikaciji
autobusowej wchodzgcych na teren tych gmin.

W pozostatych gminach organizacja transportu przedstawia sie nastepujgco:

e gmina zawiera umowe z przewoznikiem autobusowym na realizacje przewozéw na
wybranych liniach komunikacyjnych (Gryfino, Goleniéw, Dobra, Kobylanka,
Kotbaskowo, Gmina Stargard Szczecinski);

e gmina posiada wiasng jednostke samorzgdowa, ktéra realizuje jako operator
publiczny transport zbiorowy na terenie gminy oraz gmin, ktére sg stronami
porozumien (Gmina -—Miasto Stargard Szczecinski posiada Miejski Zaktad
Komunikacji realizujgcy publiczny transport zbiorowy na terenie miasta Stargard
Szczecinski oraz gmin: Stargard Szczecinski i Kobylanka);

e gmina nie organizuje transportu publicznego (Nowe Warpno, Stepnica, Stare
Czarnowo) a przewozy wykonujg przewoznicy komercyjnie.

Jeszcze inna sytuacja jest w transporcie kolejowym. Regionalne przewozy kolejowe na
calym obszarze wojewddztwa organizuje samorzad wojewodztwa. Zatem ilos¢ pociggéw
regionalnych i ich rozkiad jazdy na obszarze gmin wchodzacych w sktad Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego zalezaly od decyzji Zarzadu Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. Sytuacja ta ulegta jednak zmianie z chwilg wejscia w zycie ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym.

Sytuacja ta powoduje, ze trudno jest zintegrowa¢ transport publiczny w Szczecinskim
Obszarze Metropolitainym. Jest to uwarunkowane stworzeniem efektywnego systemu
zarzadzania pozwalajgcego na optymalizacje naktadéw ponoszonych przez gminy na
transport publiczny. Dlatego organizacjg zintegrowanego transportu publicznego
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym powinien zajmowac¢ sie jeden podmiot dziatajgcy
w imieniu i z upowaznienia wszystkich gmin wchodzgcych w sktad obszaru metropolitalnego.

W niektérych aglomeracjach w Polsce zasada jednego organizatora transportu
publicznego zostat juz zrealizowana. Dla przyktadu mozna podac:

e Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Goérnoslgskiego Okregu Przemystowego -
utworzony przez 14 miast na prawach powiatu jest publicznym organizatorem
transportu zbiorowego w Aglomeracji Slaskiej;

e Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej — utworzony przez 13 gmin
pofozonych w obszarze Tréjmiasta (Gdansk, Gdynia, Sopot). Zadaniem Zwigzku jest
wspolne  ksztattowanie polityki komunikacyjnej oraz zarzgdzanie Iokalnym
transportem zbiorowym na terenie gmin — czionkéw Zwigzku.

Powyzsze zwigzki komunikacyjne dziatajg na podstawie statutu, ktéry okresla
szczegotowe zadania. Gtébwnym zadaniem zwigzku jest wspodlne ksztattowanie polityki
transportowej oraz zarzgdzanie zbiorowym transportem publicznym na terenie gmin. Zadania
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tych zwigzkéw komunikacyjnych ustalajg wtadze wszystkich gmin i musza by¢ one zgodne
z oczekiwaniami tych gmin i dostosowane do mozliwosci finansowania transportu
publicznego przez gminy.

Dziatalnos¢ gmin a wiec i zwigzkéw komunikacyjnych powotanych przez gminy muszg
by¢ dostosowane do nowej ustawy, ktora okresla zasady organizacji funkcjonowania
regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym. Jest to ustawa z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. Nr 5 poz. 13), ktéra weszia
w zycie z dniem 1 marca 2011 roku.

Ustawa ta reguluje miedzy innymi zasady dziatania organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z postanowieniami art. 7 ust 1 pkt 1 tej ustawy gmina jako
jednostka samorzadu terytorialnego jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego
na sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich. Zgodnie z postanowieniami
art. 7 ust 1 pkt 2 ww. ustawy organizatorem publicznego transportu zbiorowego moze by¢
takze zwigzek miedzygminny na sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich
na obszarze gmin tworzgcych zwigzek miedzygminny.

Zwigzek miedzygminny powotywany w celu wspolnego wykonywania zadan
publicznych, moze byé tworzony przez gminy na podstawie art. 64 ustawy z dnia 8 marca
1990 roku o samorzgdzie gminnym. Jednym z zadan publicznych, zgodnie z art. 7 ust. 1
pkt 4, jest lokalny transport publiczny.

Wiladze samorzadowe gmin wchodzacych w skltad Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego powinny uzgodni¢ sposéb i ramy prawno-instytucjonalne organizowania
publicznego transportu zbiorowego.

Autorzy opracowania, kierujgc sie doswiadczeniami w tym zakresie gmin z obszarow
metropolitalnych Goérnego Slaska i Zatoki Pomorskiej, sugerujg powotanie zwigzku
komunikacyjnego gmin Szczecihskiego Obszaru Metropolitalnego. Moze on nosi¢ na
przyktad nazwe Zwigzek Komunikacyjny Metropolii Szczecinskiej. Powotanie takiej
jednostki powinno nastepowaé etapami. W pierwszej kolejnosci na mocy porozumieh
z samorzadami réznych szczebli (samorzad wojewddztwa i samorzady gmin), a w dalszej
poprzez powofanie jednostki zarzadzajgcej, dziatajgcej na podstawie ustawy o transporcie
publicznym. Inicjatorem porozumien samorzgdowych powinno by¢ Miasto Szczecin.

Jednostka ta moze zosta¢ powotana na bazie obecnego Zarzgdu Drég i Transportu
Miejskiego (ZDiTM), tak by w jej kompetencjach znalazio sie zarzgdzanie transportem
publicznym w Szczecinie oraz w obszarze aglomeracji, w tym:

o zapewnienie odpowiedniej obstugi komunikacyjnej obszaréw zlokalizowanych na

terenie Szczecina i gmin SOM,;

o regulowanie kwestii finansowania ustug transportu publicznego o wysokiej jakosci

w tym takze kwestii doptat do ustug i ich racjonalizacji;

o wprowadzenie wspélnej taryfy przewozowej z uwzglednieniem uwarunkowan

obszarowych oraz dlugosci czasu przejazdu;

o wprowadzenie jednolitego, wysokiego standardu $wiadczonych ustug

przewozowych;
o koordynowanie rozkladow jazdy;
o integrowanie podsystemoéw transportu publicznego w tym w szczegdlnosci

w weztach komunikacyjnych i przystankach przesiadkowych;

o rozwdj i nadzor nad systemem parkingdw typu ,Parkuj i Jedz” w obszarze
aglomeraciji.

o regulowanie rynku ustug transportu publicznego, w tym zwiekszania konkurenc;ji.

Zadaniem Zwigzku byloby wspdlne ksztattowanie polityki komunikacyjnej oraz
zarzadzanie lokalnym transportem zbiorowym na terenie gmin — czionkdéw zwigzku.
Szczegodlowe zadania tego zwigzku bytyby nastepujgce:

> proponowanie czionkom zwigzku kierunkéw rozwoju transportu publicznego
na terenie metropolii;
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sporzadzanie planu transportowego dla Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego;

systematyczne badania stopnia zaspokojenia potrzeb przewozowych na
terenie metropolii oraz sugerowanie zarzgdom gmin nowych rozwigzan
komunikacyjnych;

opracowywanie i przedktadanie do zatwierdzenia czionkom zwigzku
corocznych zadan komunikacyjnych na obszarze catej metropolii;
opracowywanie i przedkfadanie wtadzom gmin do akceptacji rozktadéw jazdy
wraz z ich korelacjg z liniami juz kursujgcymi;

ustalanie liczby i struktury taboru niezbednego do realizacji zatwierdzonych
zadan przewozowych;

przygotowanie materiatbw niezbednych do prowadzenia oraz prowadzenie
przetargdw na wykonanie uzgodnionych zadan transportowych;
przygotowywanie i zawieranie umow z przewoznikami wybranymi
w przetargach;

kontrolowanie wykonania uméw na wykonywanie zadan zwigzanych
z realizacjg komunikacji publiczne;;

prowadzenie niezbednych analiz dla okreslenia polityki taryfowej realizowanej
w ramach biletu metropolitalnego;

prowadzenie rozliczen finansowych przychoddw i kosztow zrealizowanych
przewozow oraz podziat kosztéw na gminy;

badanie rynku w celu okreslenia mozliwych rozwigzan systemu wnoszenia
optat za przewozy, w tym przy wykorzystaniu kart magnetycznych i chipowych
a takze telefonéw komérkowych i internetu;

biezgce sterowanie ruchem pojazdow realizujgcych zadania przewozowe;
prowadzenie promocji ustug komunikacji publicznej wsréd mieszkancéw;
utrzymanie centrow i weztdbw komunikacyjnych oraz przystankow
przesiadkowych;

zapewnienie informacji dla podréznych.

Podmiot zarzadzajgcy komunikacjg publiczng na terenie SOM okreslatby zaréwno
wielkos¢, jak i wyposazenie oraz wyglad srodkéw transportu przewozgcych pasazerow,
a w szczegolnosci:

wielkos¢ (dopuszczalng liczbe pasazerdw) pojazdu przeznaczonego do
obstugi danej linii komunikacyjnej, zaleznej od pory doby i dnia tygodnia;
konieczne do spetnienia cechy oraz rozwigzania techniczne pojazdu;
wymagane cechy system zarzgdzania pojazdem, kompatybilne ze
stosowanym w aglomeracji systemem zarzgdzania ruchem;

maksymalny wiek pojazdu (okres eksploatacji);

wymagany system informacji pasazerskiej;

wymagany system dystrybucji biletdw ich kontroli oraz zliczania
przewozonych pasazeréw;

niezbedne systemy identyfikujgce pojazd jako wykonujacy przewozu na
rzecz SOM (tablice informacyjne z logo Zwigzku);

wymagane elementy kolorystyczne identyfikujace pojazd jako wykonujgcy
ustugi przewozowe na rzecz SOM (mozliwos¢ wskazania doktadnej
kolorystyki zewnetrznej i wewnetrznej pojazdu).

Ze wzgledu na koszty w pierwszym okresie funkcjonowania Zwigzku pojazdy
wykonujgce przewozy pasazerskie na jego rzecz musialyby by¢ odpowiednio
oznakowane, tak aby w momencie zatrzymywania sie pojazdu na przystanku
pasazerowie jednoznacznie identyfikowali pojazd SOM.
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6.1.11. Cel operacyjny 11: Na terenie calego obszaru metropolitalnego
powinien obowigzywaé jeden rodzaj biletu metropolitalnego (zaréwno
w formie papierowej, jak i elektronicznej z zastosowaniem
réznorodnych taryf) umozliwiajacy przejazdy pojazdami dowolnego
przewoznika.

W transporcie publicznym szczegdlnie w aglomeracjach miejskich jednym
z czynnikéw ksztattujgcych jakos¢ tego transportu jest zintegrowana oferta. Eksperci
zajmujacy sie transportem publicznym wyrézniajg dwa typy integracii:®

e integracja taryfowo — biletowa
e integracja organizacyjno-funkcjonalna

Integracja taryfowo — biletowa umozliwia podroznemu zakup jednego biletu, ktéry
obowigzuje w dwoch lub wiekszej ilosci srodkach transportu w przewozach realizowanych
przez réznych przewoznikdw. Na podstawie wspdlnego biletu pasazer ma mozliwosé
przemieszczania sie réznymi rodzajami srodkéw transportu publicznego takich jak np.
tramwajem miejskim, autobusem lub kolejg regionalng. Pasazer nie musi kasowa¢ nowego
biletu w kazdym Ze Srodkéw transportu, nie musi znac taryf kazdego z przewoznikéw, nie
musi poszukiwac¢ miejsc zakupu biletéw. Taka integracja taryfowo — biletowa jest stopniowo
wprowadzana w polskich miastach ale takze w obszarach aglomeracyjnych duzych miast.

Wprowadzenie takiej integracji w gminach Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
zdecydowanie utatwi mieszkancom przemieszczenie sie w tym obszarze. Mieszkancy tych
gmin bedg kupowac¢ jeden bilet na caty przejazd korzystajgc z ustug réznych przewoznikéw
i roznymi srodkami transportu. Jeden bilet moze by¢ stosowany w formie papierowej ale
bardziej dogodnym bedzie bilet elektroniczny. Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony
w kasowniki, ktére poza kasowaniem biletbw mogg zapisywac inne informacje utatwiajgce
rozliczanie sie poszczegdlnych gmin z doptat do transportu publicznego. Wprowadzenie
biletu metropolitalnego zapisywanego na karcie elektronicznej posiada wiele zalet takich jak:

jest wygodny w uzyciu, wielkosci karty bankomatowej, tatwy do przechowywania,

jest bezpieczny podobnie jak karta bankomatowa trudna do podrobienia,

jest trwaty nie ulegajgcy szybkiemu zniszczeniu,

jest funkcjonalny gdyz mozna takg karta regulowac takze inne optaty miejskie np.
optaty parkingowe, wejscia do muzeum itp. bedzie to wtedy takze speiaé role karty
metropolitalnej.

Integracja taryfowo — biletowa powinna takze ujednolici¢ system ulg stosowanych
w przejazdach dla catlego SOM. W chwili obecnej gminy, ktére ustalajg taryfy optat stosujg
réznorodne i niezalezne od siebie ulgi i zwolnienia z opfat. Oprocz tego przewoznicy
autobusowi i kolejowi stosujg wiasny system ulg a takze sg zobowigzani do stosowania ulg
wynikajgcych z ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw
srodkami publicznego transportu zbiorowego (t.j. Dz. U. z 2002, Nr 175, poz. 1440 ze zm.).
Postanowienia tej ustawy nie obowigzujg w komunikacji miejskie;j.

6.1.12. Cel operacyjny 12: Nalezy systematycznie wprowadza¢ na caly obszar
metropolitalny elektroniczny system zarzadzania flota pojazdow
umozliwiajacy takze prowadzenie biezacej informacji dla podréznych
oraz pozwalajacy na elastyczne formy dowozu pasazera do celu
podrézy (w tym skierowanie pojazdu na wybrany przez pasazera
przystanek).

System zarzadzania komunikacja miejskg pozwala na uzyskanie biezgcego
monitorowania przejazdu pojazdow komunikacji miejskiej, kontrole rozkfadu jazdy,
zapewnienie tgcznosci radiowej z kierujgcymi pojazdami oraz zbieranie i przetwarzanie

® Prof. dr hab. Olgierd Wyszomirski — Integracja komunikacji miejskiej w Metropolii Zatoki Gdarskiej
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informacji o ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej w czasie rzeczywistym. System
zarzagdzania komunikacjg miejskg moze spetnia¢ dwie funkcje:

e nadzoru nad ruchem

e informacji dla podréznych

Wprowadzenie tego systemu doprowadzi do zwigkszenia zadowolenia podréznych
korzystajgcych z komunikacji publicznej poprzez lepszg informacje dla podréznych, poprawe
punktualnosci, skrécenia czasu oczekiwania na pojazd a takze skrécenie czasu przejazdu.
Biezgca informacja pozwoli zarzgdzajgcemu komunikacjg na szybkie likwidowanie zakiocen
w kursowaniu pojazdow a takze umozliwi natychmiastowg pomoc w przypadku réznych
wydarzeh np. wypadki drogowe. W przypadku wystgpienia awarii lub zdarzen wypadkowych
centrum zarzadzania komunikacjg publiczng bedzie wiedzie¢ gdzie ma wystaé pojazd
zastepczy lub ekipe ratunkows.

Systemy takie dziatajg w oparciu o telemetryczng kontrole ruchu pojazdéw
komunikacji miejskiej w oparciu o technologie GPC lub GSM/GPRS. System telemetryczny
kontroli pojazdéw komunikacji miejskiej opiera sie na transmisji informacji radiowej pomiedzy
poruszajgcymi sie pojazdami komunikacji miejskiej a centrum zarzadzania. Nadajniki
umieszczone w pojezdzie przekazujg dane do stacji bazowych rozmieszczonych w terenie
i pofgczonych z systemem zarzadzania komunikacjg miejskg. Oprocz tego centrum
zarzadzania posiada takze biezgcg tgcznos$c¢ telefoniczng z kierujgcymi pojazdami
i odwrotnie. System ten umozliwia takze przesylanie informacji o rzeczywistym czasie
przyjazdu pojazdu na tablice informacyjne na przystankach oraz wspomaganie ruchu
pojazdow poprzez sterowanie sygnalizacjg swieting na skrzyzowaniach. Komputery
poktadowe umieszczone w kazdym pojezdzie mogg by¢ wykorzystane takze do
przekazywania informacji na tablice informacyjne dla podréznych umieszczonych
w pojazdach oraz na kasowniki biletowe.

Reasumujgc mozna stwierdzi¢, ze system zarzadzania komunikacjg publiczng
umozliwia:

e okreslenie pozycji pojazdu na trasie,

e poréwnanie aktualnej pozycji pojazdy z rozktadem jazdy i przekazywanie informaciji
o odstepstwach od rozkfadu jazdy,
przekazywanie informacji na tablice informacyjne w pojezdzie i na przystankach,
diagnostyke urzadzen w pojezdzie podlegajgcych monitorowaniu,
przekazywanie informacji do kierujgcych pojazdami,
przekazywanie przez kierujgcych informacji o zdarzeniach,
wspomaganie ruchu pojazdu poprzez sterowanie sygnalizacjg swietlna,
sterowanie i przekazywanie danych z kasownikow biletowych co umozliwi
zastosowanie biletu elektronicznego,

e udostepnianie danych o komunikacji miejskiej na stronie internetowe.

Gmina Miasto Szczecin w ramach realizacji projektu pn. ,Poprawa funkcjonowania
transportu miejskiego w aglomeracji szczecinskiej poprzez zastosowanie systemow
telematycznych”, podpisata umowe na ,Wykonanie i wdrozenie systemu zarzgdzania flota
pojazdow komunikacji miejskiej Miasta Szczecin” — etap |. Wprowadzenie Centralnego
Systemu Zarzgdzania Komunikacjg Miejskg umozliwi wdrozenie systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej za pomocg strony internetowej, informacji przez SMS oraz za
pomocg 15 tablic przystankowych, uruchomiony zostanie roéwniez bezprzewodowy punkt
dostepu do informacji pasazerskiej (bluetooth).

W ramach realizacji umowy pojazdy komunikacji miejskiej (autobusy i tramwaje)
wyposazone zostang w urzgdzenia poktadowe niezbedne do realizacji funkcji systemu
zarzgdzania flotg i dynamicznej informacji pasazerskiej tj. autokomputery, przyciski
alarmowe, czujniki lub bramki otwarcia drzwi w 10 autobusach, zestaw do komunikacji
gtosowej, monitoring wizyjny w czasie rzeczywistym w 10 autobusach. Podpisana umowa
umozliwi rowniez uruchomienie stanowisk do personalizacji biletu okresowego
elektronicznego oraz do jego dotadowan. Istotg realizacji przedmiotowej umowy bedzie
ponadto wyposazenie Centrum Sterowania i Zarzgdzania Komunikacjg Miejska w niezbedny
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system dla dyspozytoréw ruchu zapewniajgcy lokalizowanie pojazdéw w ruchu, komunikacje
tekstowg i gtosowg do i z Centrum Sterowania i Zarzgdzania Komunikacjg Miejska.
Wprowadzenie systemu przyczyni sie do monitorowania swiadczenia ustug przewozowych
pozwoli na gromadzenie i analize informacji o rzeczywistym przeptywie potokow
pasazerskich, co w konsekwencji przyczyni sie do dostosowania rozktadow jazdy do potrzeb
pasazeréw. Wiarygodna informacja o  kursowaniu autobuséw i tramwajow
w dowolnym miejscu i momencie przyczyni sie niewatpliwie do korzystania z ustug
komunikacji miejskiej przez wiekszg liczbe pasazerow. Wprowadzenie przedmiotowego
systemu zwigkszy efektywnos¢ zarzgdzania komunikacjg miejskg. Ponadto system utatwi
wspotprace miedzygminng w zakresie organizowania wspoélnej komunikacji publicznej
w ramach Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Zamierzeniem jest ponadto wigczenie
flot przewoznikdw obstugujgcych potgczenia miedzygminne do systemu oraz poszerzenie
informacji pasazerskiej na gminy oscienne jak rowniez wprowadzenie elektronicznego biletu
jednorazowego bedgcego dobra bazg do budowy systemu karty miejskiej i metropolitarne;.
Utatwi to wprowadzenie wspodlnego biletu na realizacje potgczen w ramach porozumien
miedzygminnych i ustalenia wtasciwego podziatu kosztéw komunikacji.

System ten, po sprawdzeniu jego funkcjonowania w Szczecinie, moze by¢ zastosowany
dla catej sieci komunikacji publicznej w Szczecihskim Obszarze Metropolitalnym. Umozliwi
on takze wprowadzenie elektronicznego biletu metropolitalnego, gdzie podrézny przy
pomocy jednego biletu bedzie moégt podrézowaé transportem publicznym po catym obszarze
metropolitalnym. Pozwoli takze na wprowadzenie elastycznej ustugi transportu publicznego
typu Tele-Bus. Ustuga ta niestosowana dotychczas w komunikacji miejskiej na terenie
aglomeracji szczecinskiej ma szanse rozwing¢ sie na terenie SOM zwiekszajgc dostep do
transportu publicznego dla mieszkancow rejonéw i miejscowosci dotychczas pozbawionych
transportu publicznego. Centrum zarzadzania flotg i ruchem komunikacji publicznej w SOM
powinno by¢ elementem instytucji organizatora transportu publicznego tj. Zwiazku
Komunikacyjnego Metropolii Szczecinskiej opisanego w rozdziale 6.1.11.

6.1.13. Cel operacyjny 13: Przygraniczne potozenie gmin Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego prowadzi¢ bedzie do rozbudowy potaczen
transgranicznych z Niemcami.

Szczecinski Obszar Metropolitalny oddzialuje takze na przygraniczne miejscowosci
w niemieckich powiatach szczegodlnie powiat Ucker Randow i Uckermark. Przygraniczne
potozenie gmin Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, zniesienie kontroli granicznych,
zwiekszajgca sie wspéitpraca samorzadow i mieszkancéw przygranicznych gmin Polski
i Niemiec, osadnictwo na niemieckich terenach przygranicznych obywateli polskich wymaga
takze dalszego rozwoju transgranicznego transportu publicznego. Potgczenia transgraniczne
gmin Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego z Niemcami zapewniajg obecnie
nastepujgce drogi:
e autostrada A6 przez przejscie graniczne Kotbaskowo/Pommellen, ktora fgczy sie
z siecig niemieckich autostrad w kierunku Berlina (A 11) i Rostocku (A20),
e droga krajowa nr 10 przez przejScie graniczne Lubieszyn/Linken, ktéra tgczy
przygraniczne miasta takie jak Locknitz, Pasewalk, Neubrandenburg
e droga krajowa nr 13 przez przejscie graniczne Roséwek/Rosow, ktéra tgczy
przygraniczne miasto Schwedt
e droga wojewodzka nr 120 przez przejscie graniczne Gryfino/Mescherin, ktora tgczy
przygraniczne miejscowosci Gartz i Penkun
e droga wojewoddzka nr 115 przez przejscie graniczne Dobieszczyn/Hintersee, ktéra
taczy przygraniczne miejscowosci Torgelow, Eggesin, Uckermunde

Obecne potgczenia transgraniczne ww. drogami zostang jeszcze bardziej usprawnione
po wybudowaniu Zachodniego Obejscia Drogowego Szczecina.
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Oprocz potgczen drogowych funkcjonujg takze transgraniczne potgczenia kolejowe.
Szczegolnie wazne jest potgczenie kolejowe z Berlinem. Aglomeracja Berlina jest duzym
europejskim weztem transportowym umozliwiajgcym dla podroznych dostep do potgczen
kolejowych do duzych europejskich metropolii a takze w transporcie lotniczym z catym
Swiatem. Rola Berlina w transporcie lotniczym zdecydowanie wzrosnie po uruchomieniu
w 2012 roku Portu Lotniczego Berlin Brandenburg International (BBI), ktéry bedzie
dysponowat potgczeniami transkontynentalnymi z catym swiatem. Dlatego dla mieszkancow
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego waznym jest usprawnienie dotychczasowych
potgczen kolejowych z Berlinem. Modernizacja linii 409 na odcinku transgranicznym od stacji
Szczecina Gumience do stacji Passow zapewni szybkie i bezposrednie potgczenie i umozliwi
skrocenie czasu przejazdu ze Szczecina do Berlina z obecnych 120 min do ok. 80 min.
Kursujgce w dwugodzinnym cyklu szybkie pociggi ze Szczecina do Berlina zapewnig
sprawne pofgczenia z aglomeracjg Berlina. Mozliwe bedzie takze wprowadzenie potaczen
Berlina z Gdanskiem i Koszalinem oraz Kofobrzegiem i Swinoujéciem. Pociggi te
zatrzymujgce sie w Stargardzie Szczecinskim i Goleniowie umozliwig przejazdy do Berlina
dla mieszkancéw tych miast i gmin. Waznymi potgczeniami transgranicznymi sg takze te
z potnocng czescig Niemiec realizowane linig nr 408. Sg to pofgczenia Szczecina z takimi
duzymi miastami jak Hamburg, Lubeka, Neubrandenburg ale takze z miastami
przygranicznymi jak Locknitz czy Pasewalk. Sie¢ transgranicznych pofgczen kolejowych
i drogowych siecig autostrad, drog krajowych i wojewddzkich przedstawia mapka na rysunku
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Rys. 58. Drogowe potaczenia transgraniczne na terenie SOM.
Zrédfo: badania wtasne
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Na granicy z Niemcami funkcjonujg tez przejscia dla matego ruchu granicznego
Bobolin/Schwennzenz i Buk/Blankensee, ktére jednak nie pozwalajg na przejazd
samochodow osobowych.

Dla rozwoju dalszej wspotpracy mieszkancédw obszaru transgranicznego niezbedna
bedzie dalsza rozbudowa transgranicznej sieci drogowej nie tylko drogami wyzszej kategorii
ale takze drogami lokalnymi. Niezbedna jest jednak modernizacja drég lokalnych w obszarze
transgranicznym z odtworzeniem nowych przej$¢ granicznych. Granica Polski i Niemiec
pomiedzy Gryfinem a Nowym Warpnem przebiega na Ilgdzie, dlatego mozliwe jest
przywrocenie lokalnych potgczen, ktére zostaty zlikwidowane po Il wojnie Swiatowej z uwagi
na przebiegajgca granice. Odtworzenie droég na tym terenie na odcinkach takich jak:
Pargowo — Staffelde, Stolec — Pampow, Bobolin/Schwennzenz usprawnitoby przewozy
transgraniczne  pomiedzy = gminami  przygranicznymi  Szczecinskiego  Obszaru
Metropolitalnego i przygranicznymi miejscowosciami w gminach niemieckich. Dla Gminy
Kotbaskowo wazna jest takze modernizacja drogi rownolegtej do przejscia autostradowego
Kotbaskowo/Pommelen, ktéra zdecydowanie skréci przejazd z Kotbaskowa do miejscowosci

Pommelen.
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Rys. nr 59. Transgraniczne pofgczenia wodne na terenie SOM
Zrédto: opracowanie wtasne

Potozenie gmin Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego nad rzekg Odrg, Jeziorem
Dabie i Zalewem Szczecinski pozwala takze na wykorzystanie tego potozenia dla rozwijania
transgranicznego pasazerskiego transportu wodnego z przygranicznymi miejscowosciami
niemieckimi. Rozbudowa portéw srédladowych w Szczecinie, Policach, Trzebiezy, Nowym
Warpnie, Lubczynie, Stepnicy i Gryfinie umozliwi planowanie potgczen statkami
pasazerskimi do portow niemieckimi takich jak: Ueckermunde, Alt Warp, Schwedt,
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Mescherin. Przewozy te szczegdlnie w okresie letnim mogg by¢ regularne umozliwiajgce
mieszkancom przygranicznych miejscowosci wygodne przejazdy. Dzieki potgczeniu
kanatami Odra-Sprewa i Odra-Hawela Szczecin posiada takze dogodne powiazanie
z aglomeracjg berlihskg. Istnieje zatem szansa na wprowadzenie takze przewozow
turystycznych tg drogg wodng do portdw w znajdujgcych sie w gminach Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego. Sie¢ mozliwych transgranicznych potgczen transportem wodnym
przedstawia rysunek nr 59.

6.1.14. Cel operacyjny 14: Polityka transportowa samorzadow zlokalizowanych
na terenie aglomeracji zmierzaé bedzie réwniez w kierunku stworzenia
systemu zachet do korzystania z publicznych srodkéw transportu.

Zadaniem systemu komunikacji miejskiej byto i bedzie stworzenie warunkéw do
mozliwie sprawnego przemieszczania sie 0sOb w obrebie miasta oraz jego najblizszego
otoczenia. W zdecydowanej wiekszosci polskich miast prywatny samochdd osobowy jest
powszechnie uzywany przez mieszkancow dla przemieszczania wiascicieli i czionkow
rodziny w celu dojazdu do pracy, szkoty lub po prostu jako wygodny srodek komunikaciji.
Jednakze samochdéd osobowy ma znacznie wiecej wad niz zalet. Nie tylko zuzywa duzo
paliwa, szkodzi srodowisku i powoduje hatas, ale takze nie spetnia dobrze swego zadania,
gdyz w warunkach wielkomiejskich nie zawsze moze by¢ szybkim srodkiem przemieszczania
sie. Sumarycznie mieszkahcy duzych aglomeracji tracg wiele godzin dziennie na stanie
w miejskich korkach, w fatalnych dla zdrowia warunkach wysokiego stezenia spalin i hatasu.
Samochdd stat sie ofiarg swojego sukcesu. Im wiecej ludzi z niego korzysta, tym gorzej petni
on funkcje, do ktérej zostat przeznaczony.

Rys. 60. Przestrzen potrzebna do przemieszczenia jednej osoby przy zachowaniu
bezpiecznych dystanséw pomiedzy pojazdami.
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Zrédto: Botma H., Papendrecht H. (1991): ,Trafic Operation of Bicycle Trafic”, Transportation Research Record, Vol.
1320, s. 65-72.

Rozwdj miast jest i bedzie jednym z kluczowych elementéw rozwoju kraju, albowiem
to wlasnie na obszarach zurbanizowanych koncentrujg sie wiodgce gatezie gospodarki,
najwazniejsze instytucje kulturalne, badawcze i edukacyjne. Od kondycji osrodkéw miejskich
bedzie wiec zaleze¢ w duzej mierze rozwdj spoteczno-gospodarczy kraju. Prognozy
ludnosciowe nie przewidujg znaczgcego naptywu ludnosci do miast, a wrecz przeciwnie
prognozuje sie nawet nieznaczny spadek odsetka ludnosci miejskiej, to jednak prognoza
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ludnosciowa dla aglomeracji miejskich wskazuje na statg tendencje wzrostu ich ludno$ci.
W Polsce wystepuje bardzo silny proces suburbanizacji, czyli migracji ludnosci miejskiej na
tereny gmin osciennych. Jednakze te osoby wraz ze zmiang miejsca zamieszkania nie
zrywajg zwigzkow z miastami: nadal tam pracuja, ksztatcg dzieci, dokonujg zakupow czy
korzystajg z oferty kulturalnej. Ten proces przyczynia sie to do zwiekszenia odlegtosci
codziennych podrézy. Ta sytuacja zwieksza réwniez zapotrzebowanie na transport publiczny
wewnatrz aglomeraciji.

Dwie ostatnie dekady to okres intensywnej motoryzacji kraju. Liczba samochodéw
osobowych na tysigc mieszkancow w Polsce pod koniec 2009 roku wynosita 432 i nadal
odbiegata od danych z innych panstw europejskich. Dynamika wzrostu liczby samochodéw
w Polsce znacznie przekraczata dynamike w krajach tak zwanej starej Unii. Bardzo wazny
jest rowniez fakt, ze w Polsce motoryzacja koncentrowata sie przede wszystkim w miastach,
przy czym mozna zaobserwowaé bylo prawidtowos¢, im wieksze miasto tym wyzszy jej
poziom. Natomiast w wielu krajach Europy Zachodniej wzrost liczby samochodow
osobowych dotyczyt gtownie terendw wiejskich, gdzie zapewnienie sprawnego transportu
publicznego byto bardzo trudne a samochdd stanowit jedyny sprawny srodek lokomociji.

Natomiast tendencje rozwoju motoryzacji indywidualnej w aglomeracji szczecinskiej
jest bardzie zblizona do trendéw Europy Zachodniej, gdyz liczba samochdd w Szczecinie
byta nizsza (cho¢ nadal wzrastata) od takiego samego wskaznika w gminach osciennych, co
przedstawiono na wykresie nr 34. Najwyzszg liczbe samochoddw na tysigc mieszkancow
osiggnety powiaty gryfinski i goleniowski, jako najbardziej odlegte od centrum metropolii.
Nadal oznacza to, ze duza grupa mieszkahcow gmin osciennych codziennie korzysta
Zz samochodu osobowego w celu przemieszczenia sie do stolicy aglomeracji dodatkowo
obcigzajac i tak juz przecigzony uktad drég i ulic w Szczecinie.

Wykres nr 34.

Zmiana liczby samochoddw na tysigc mieszkarncow
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Zrédto: badania wtasne w oparciu o dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

W poréwnaniu z samochodem transport publiczny ma wiele zalet. Zbiorowa
komunikacja publiczna jest przyjazna dla srodowiska naturalnego, gdyz tramwaj czy autobus
zastepuje przynajmniej dziesie¢ samochoddéw osobowych. Mieszkancy aglomeracji
wybierajgc zbiorowg komunikacje dziesieciokrotnie ograniczajg emisje zanieczyszczen
i hatasu, a takze oszczedzajg przestrzen publiczng. Nie trzeba wowczas zamieniac
zielehcow na parkingi. Komunikacja zbiorowa to takze lekarstwo na zattoczone ulice.

Za podstawowe zalety transportu publicznego uwaza sie nastepujgce cechy:
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szybki transport zwtaszcza w godzinach szczytu;

nizsze koszty przewozu pasazera;

mozliwo$¢ obcowania podréznych z innymi mieszkancami;

mozliwo$¢ zajmowania sie innymi czynnosciami niz meczgce kierowanie
pojazdem (np. czytaniem ksigzek, prasy, obserwacja miasta);

brak koniecznosci utrzymywania wiasnego samochodu (koszty, formalnosci,
odpowiedzialnosc);

mniejsza szkodliwos¢ dla Srodowiska;

zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu miejskim;

0szczednos$c¢ przestrzeni miejskie;.

Natomiast do wad komunikacji publicznej zaliczy¢ nalezy:

koniecznos¢ dostosowania sie do rozktadu oraz ewentualnych opéznien;
koniecznosc¢ kulturalnego zachowania sie pasazerow w pojezdzie;
koniecznos¢ korzystania z infrastruktury przystankowej ktéora moze by¢
daleko od punktu rozpoczecia/zakonczenia podrozy;

koniecznos¢ obeznania sie w sieci komunikacyjnej oraz taryfie przewozowej;
ewentualne przesiadki;

zagrozenie terrorystyczne.

Gminy odpowiedzialne za organizacje transport publiczny na swym terenie dgzg sie
do systematycznego usprawniania komunikacji miejskiej poprzez:

zakupy nowoczesnego taboru spetniajgcego coraz bardziej wyrafinowane
normy EURO dotyczgce spalin;

rozbudowe sieci tramwajowej docierajgcej do wielkich osiedli oraz
pozwalajgcej na wiekszg elastycznos¢ potgczen;

zakupy pojazdéw catkowicie (na catej dtugosci wozu) niskopodtogowych lub
tylko w czesci pojazdu z obnizong podtogg (jako pojazdy dogodne dla
pasazeréw mniej sprawnych ruchowo);

zakupy lub przebudowe pojazdow, ktére zostaty wyposazone w klimatyzacje
przestrzeni pasazerskiej oraz rozmaite systemy informowania pasazerow
(wizualne i glosowe);

zakupy pojazdéw wykorzystujgcych naped elektryczny (przynajmniej w jakiejs
czesci — pojazdy hybrydowe), dzieki czemu eliminuje sie spaliny i hatas
W centrum miasta;

przesuwania komunikacji miejskiej z zattoczonych drég publicznych na tory,
lub tzw. buspasy - dzieki temu mozna osiggna¢ bardzo szybkg komunikacje
pomimo pojawiajgcych sie zatorach na ulicach (gtéwnie w centrum miasta);
stosowanie elektronicznych systemow zarzgdzania ruchem pozwalajgcych na
szybkie reagowanie na zaistniate sytuacje drogowe i pozwalajgce na
ominiecie korkow;

budowe parkingéw potozonych na obrzezach miasta i wzdtuz tras kolejowych
do miasta prowadzgcych przy jednoczesnym zastosowaniu zasady
Lparkuj i jedz”.

Réwniez wtadze Szczecina promujg komunikacje publiczng realizujgc wymienione
powyzej sposoby. Nadal jednak wiele pozostaje jeszcze do wykonania, gdyz brak jest
dtuzszych odcinkow przeznaczonych wylgcznie dla ruchu pojazdéw komunikacji publicznej
(z wyjatkiem bardzo krétkiego odcinaka przy Bramie Portowej). Ponadto od blisko 40 lat nie
wybudowano w Szczecinie ani jednego kilometra nowego torowiska, cho¢ takie plany istniejg
od dawna. W planach rozwojowych miasta uznano za wazng budowe linii szybkiego
tramwaju na Osiedle Stoneczne (na ktéra to inwestycje pozyskano $rodki z Funduszy
Europejskich). Roéwnie wazna jest budowa nowych torowisk na ulicach: Mieszka I-go,
26 Kwietnia, Taczaka, Szafera, Spacerowej, czy tez Krasinskiego i Warcistawa. Rozwdj tras
tramwajowych bedzie miat niewatpliwy wptyw na zmniejszenie obcigzenia miejskiego uktadu
drogowego a jednoczeshie bedzie stanowit silng zachete do korzystania z komunikacji
publicznej na terenie miasta.
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Wiadze wielu mniejszych i wiekszych aglomeracji od kilkunastu lat prowadzg polityke,
ktérej celem jest ograniczanie negatywnego wptywu samochodow na jako$¢ zycia. Jednym
z gtownych elementow tej polityki jest nie tylko propagowanie transportu publicznego ale
réwniez indywidualnych srodkéw transportu, takich jak:

e rowery (najpopularniejsze i najtansze);
e motorowery i skutery (nieco drozsze i spalajgce benzyne);
e ginger’y (indywidualne pojazdy z napedem elektrycznym).

W tym celu wtadze stosujg system zachet do korzystania z komunikacji miejskiej
i z indywidualnych s$rodkéw transportu, przy jednoczesnym wprowadzaniu restrykcji
zwigzanych z uzywaniem samochodow w postaci:

e wprowadzenie optat za parkowanie w wyznaczonych obszarach miasta;

e zakazow parkowania w wyznaczonych obszarach;

e ograniczenie wjazdu pojazdéw mechanicznych na wyznaczone obszary do
okreslonych godzin w dni robocze oraz wolne od pracy;

o catkowity zakaz wjazdu pojazdow mechanicznych do wybranych stref centrum
miasta (z wyjatkiem pojazdoéw szynowych i trolejbuséw);

Takie dziatania sg w petni uzasadnione, albowiem badania wykazaty brak ujemnych
skutkéw takich ograniczen na rozwéj spoteczny i gospodarczy duzych miast. Ograniczenia te
nie utrudniajg réwniez dostepu do centréw handlowych, wspotczesnych osrodkéw kultury
masowe;j.

W Szczecinie zastosowano tylko jedno z powyzszych ograniczen, czyli optaty za
parkowanie w wyznaczonych obszarach miasta. Nie wprowadzono natomiast zakazu
poruszania sie pojazdéw mechanicznych w centrum miasta, tym roéwniez duzych
samochodow ciezarowych i pojazddw ciggnikowych (traktoréw) nawet w godzinach szczytéw
komunikacyjnych, co dodatkowo wptywa na obcigzenie uktadu drogowego. Takie dziatania
spowodowane sg brakiem obwodnicy zachodniej miasta oraz obwodnic prowadzonych na
obrzezach centrum miasta (takie sg budowane) oraz duzych parkingbw i centréw
przetadunkowych na obrzezach miasta, ktérych brak wymusza ruch ciezkich pojazdéw przez
miasto. Nie wybudowano roéwniez zadnego z planowanych parkingdw obok centréw
przesiadkowych na obrzezach miasta, co powoduje konieczno$¢ wjazdu wielu samochodéw
osobowych do samego centrum miasta.

Réwnie wazna alternatywg bytoby powszechne uzycie przez mieszkancow rowerow,
albowiem rower jako srodek transportu ma prawie wytgcznie zalety. Jest znacznie tanszy,
nie potrzebuje paliwa, nie zanieczyszcza srodowiska. Jest cichy i zajmuje znacznie mniej
miejsca niz samochdd. Dociera do wielu miejsc niedostepnych dla samochodéw. Nie
zawsze jest wolniejszy, gdyz w centrach duzych miast przemieszczanie sie na odlegtosé do
5 km jest nawet szybsze na rowerze niz samochodem. Nie bez znaczenia sg wzgledy
zdrowotne. Kierowca samochodu poruszajgcego sie w korku ulicznym wdycha duzo wiecej
spalin niz rowerzysta jadgcy w tym samym czasie tg samg ulicg. Naduzywanie samochodu
tgczy sie zwykle z siedzgcym trybem zycia, sprzyja otylosci i chorobom serca. Wraz
z rozwojem techniki rowery sg coraz lepsze i wygodniejsze. Ruch i wysitek zwigzany z jazdg
na rowerze majg korzystny wptyw na sprawnos$¢ i odpornos¢ organizmu. Szersze
wykorzystanie roweréw wptywa na obnizenie poziomu hatasu, zmniejszenie emisji dwutlenku
wegla, poprawienie ptynnosci ruchu w miescie. Niestety, nie wszyscy mieszkancy mogg
korzysta¢ z roweréw. To ograniczenie dotyczy dzieci, osoby chore lub utomne oraz osoby
starsze - majgce kiopoty z poruszaniem sie o wkasnych sitach, a nie korzystajgce z wozkow
i rowerow inwalidzkich.

Szczecin réwniez dotgczyt do takich aglomeracji jak Krakéw i Tréjmiasto, ktére od
diuzszego okresu czasu promowaty ruchu rowerowy jako cze$¢ strategii rozwoju miejskiej
komunikacji i transportu. Dziatania nie ograniczyly sie tylko do promocji ale przede wszystkim
do opracowania i stopniowej realizacji sieci wydzielonych (i oddzielonych od drog
przeznaczonych dla ruchu pojazdéw mechanicznych) drog rowerowych (tak jak to
przedstawiono na rysunku 61).
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Rys. nr 61. Schemat sciezek rowerowych w Szczecinie

Zrédfo: strona internetowa www.szczecin.pl.

Plany sSciezek rowerowych sg imponujgce ale ich realizacja pozostawia wiele do
zyczenia, gdyz nadal dziatania w tym kierunku mozna uzna¢ za wyrywkowe
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i niekonsekwentne, a ponadto (przynajmniej czes$ciowo) wymuszone przez organizacje
rowerzystow. Nadal tez powstajgce Sciezki spotykajg sie z zastrzezen ze strony organizacji
rowerzystow, ktdre zwracajg uwage na btedy w ich projektowaniu i wykonawstwie.

Nadal tez infrastruktura transportowa w Szczecinie rozwijana jest pod kgtem potrzeb
kierowcéw a samochdd indywidualny wcigz traktowany jest priorytetowo.

Celem polityki transportowej wladz aglomeracji powinny by¢ usilne dziatania dgzace
do zmiany powszechnych nawykéw dotyczacych wyboru $rodkéw komunikacji publicznej.
Aby mogto sie to udac, potrzebne sg dziatania kompleksowe i wielokierunkowe. Konieczna
jest wspodtpraca pomiedzy urbanistami, planistami, drogowcami, policjantami i oczywiscie
samymi mieszkancami miast. Zamiana samochodu na $rodek transportu publicznego lub
rower nie nastgpi z dnia na dzien. Akcja informacyjna na ten temat nie moze byé krotka
i jednorazowa. Niezbedne sg zakrojone na wiele lat inwestycje. Obok tego mozna
podejmowac szereg prostych dziatan organizacyjnych, aby szybciej dostosowac¢ sie¢ drég do
potrzeb wspdlnego korzystania z nich przez rowerzystéw i samochodéw.

Jedng z form propagowania transportu publicznego jest udziat Miasta w Europejskim
Tygodniu Zréwnowazonego Transportu, ktory jest organizowany od 2002 roku jako
odpowiedz na negatywne skutki coraz wiekszej liczby samochodéw. W ramach takiego
tygodnia organizowane sg:

O przejazdy ulicami miasta ekologicznych srodkéw transportu;
przejazdy rowerami po ulicach miasta;
festyny dla mieszkancow;
darmowe przejazdy srodkami miejskiej komunikacji w dniu 22 wrze$nia;
promocyjne przejazdy autobusami i tramwajami w inne dni;
sesje naukowe poswiecone propagowaniu proekologicznych technologii
w transporcie miejskim.
Celem tych dziatan jest:
» zacheceniu jak najwiekszej liczby oséb do uzywania alternatywnych form
transportu takich jak komunikacja publiczna, piesza lub rowerowa;
» zwiekszeniu Swiadomosci oraz informowaniu o zwigzanych z masowag
motoryzacjg negatywnych konsekwencjach dla jakosci zycia;
» pokazaniu miasta bardziej przyjaznego mieszkancom.
Zachecanie mieszkancéw do korzystania z miejskiej komunikacji publicznej powinno by¢
realizowane réwniez w pozostatym okresie roku poprzez:
% odpowiednig polityke taryfowg promujgcg (bilety znizkowe) lub zwalniajgcg
pewne grupy mieszkancéw (osoby po 70-tym roku zycia) od optat
w odpowiednie dni tygodnia;
% ulgowy lub darmowy transport publiczny na imprezy masowe organizowane
przez wtadze miasta;
s konkursy wiedzy o miescie i komunikacji publicznej dla miodziezy szkolnej
i 0sob dorostych, premiowane darmowymi biletami okresowymi.

Planowanie powaznych zmian w polityce transportowej w skali duzego miasta
wymaga wiedzy, wyobrazni i zdecydowania politykow. Realizacja tych planéw musi potrwaé
wiele lat. Konieczne jest radykalne przesuniecie priorytetdéw planistycznych i inwestycyjnych
na transport publiczny(tramwaje, autobusy, trolejbusy, kolej miejskg lub metro) oraz
infrastrukture rowerowag. Niezbedna jest szeroka akcja informacyjna wyjasniajgca
spoteczenstwu, w tym kierowcom, potrzebe zmian. Potrzebna jest wiara i odwaga politykéw
miejskich.
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7. System wdrazania koncepcji rozwoju transportu
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym.

Koncepcja rozwoju transportu publicznego powinna by¢é wdrazana przez
poszczegdlne gminy wchodzgce w sktad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Jednak
wiele zadan strategicznych wykracza poza obszar jednej gminy wobec niezbedna jest
koordynacja procesu wdrazania koncepcji. W pierwszym okresie nalezy rozwazy¢ powotanie
koordynatora na szczeblu Biura Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego,
lub przy Prezydencie Miasta Szczecina jako Przewodniczagcego Zarzadu Stowarzyszenia
SOM. Tym bardziej jest to konieczne, gdyz wiele zadan przekracza kompetencje gmin
i powinny by¢ realizowane przez inne podmioty. Sg to nastepujgce podmioty:

e Ministerstwo Rozwoju Regionalnego — w zakresie dofinansowania projektéw ze
srodkow UE;

e Ministerstwo Infrastruktury — w zakresie akceptacji zadan i ujecie w planach
realizacyjnych;

e Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego — w zakresie
dofinansowania projektow ze $rodkéw UE, planowania modernizacji drog
wojewddzkich oraz rozwoju kolei regionalnej;

e Generalna Dyrekcja Droég Krajowych i Autostrad — w zakresie budowy i modernizacji
drog krajowych;

e Zachodniopomorski Zarzad Drog Wojewddzkich — w zakresie modernizacji drog
wojewddzkich;

e Polskie Koleje Panstwowe SA — w zakresie przekazywania terenéw kolejowych dla
celéw transportu publicznego oraz budowy centrow i weztdw komunikacyjnych na
terenach dworcow kolejowych;

e PKP Polskie Linie Kolejowe SA — w zakresie budowy i modernizacii linii kolejowych;

e Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” — w zakresie modernizacji portéw
lotniczych

e Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej — w zakresie rozwoju transportu wodnego;

e Urzad Morski w Szczecinie — w zakresie rozwoju portdow i przystani wodnych;

e Starostwa Powiatowe — w zakresie modernizacji drég powiatowych.

Natomiast kolejnym etapem powinno by¢é powotanie wyspecjalizowanej jednostki
zajmujgcej sie koordynacjg wdrazania integracji systemu transportu publicznego
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym a takze organizowaniem transportu publicznego.
Takg jednostkg moze by¢ powotany przez gminy zwigzek komunikacyjny pod proponowang
nazwag:

Zwigzek Komunikacyjny Metropolii Szczecinskiej”.

Powotanie takiej jednostki w kolejnym etapie realizacji zaproponowanej koncepcji bytoby
niezbedne dla efektywnego prowadzenia dziatah wdrazajgcych tej koncepcji. Doswiadczenia
innych metropolii wskazujg, ze tylko wspdlna jednostka bytaby w stanie sprawnie i
skutecznie koordynowa¢ wszystkie zadania zwigzane z wdrazaniem zintegrowanego
transportu publicznego.
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7.1. Finansowanie koncepcji rozwoju transportu publicznego

Zadaniem wykonawcow niniejszego dokumentu byto nakreslenie kierunkow rozwoju
transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym. Zakres opracowania nie
zawiera wiec oceny finansowej realizacji poszczegdlnych zadan, tym niemniej nalezy
przyjac, ze realizacja koncepcji rozwoju transportu publicznego wymagac bedzie znacznych
naktadow finansowych. Wobec tego przyjeto, ze pierwszy etap realizacji tych zadan opierat
sie bedzie na przyjetych przez instytucje odpowiadajgce za ich wykonanie wieloletnich
planach inwestycyjnych. Natomiast nastepne etapy realizacji zadan uzaleznione bedg od
mozliwosci ich sfinansowania tych zadan, trudnych do okreslenia w chwili obecne;j.

Wiele z tych zadan wykracza poza kompetencje gmin, wobec tego ich sfinansowanie
bedzie mozliwe przez instytucje odpowiedzialne za ich realizacje. Mozna zatozy¢, ze
znacznym zrodiem finansowania tych zadan bedg $rodki Unii Europejskiej. Zadania
wymienione w niniejszym studium powinny by¢ rozpatrywane przy tworzeniu nowych
programow regionalnych, szczegdlnie Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. Natomiast duze projekty decydujgce o integracji transportu
publicznego w obszarze metropolitalnym powinny by¢ zgtaszane do programéw centralnych,
szczegoblnie do Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Jednak kazda z instytucji odpowiedzialnych za realizacje zadah powinna posiadac
wiasny udziat na ich sfinansowanie. Zatem mozliwosci finansowe tych instytucji bedg
warunkowac realizacje zadan. Okres$lenie tak srodkdéw z Unii Europejskiej jak i srodkow
wilasnych poszczegolnych instytucji na lata 2014 2030 jest niemozliwe. Wobec tego
przedstawiony zostaje jedynie wykaz zadan, ktére nalezatoby zrealizowac.

Okres realizacji koncepcji rozwoju transportu publicznego nalezy jednak dostosowac
do okreséw finansowania z budzetu Unii Europejskiej. Obecny okres finansowania trwajacy
od 2007 roku konczy sie w 2013 roku. Nastepny okres finansowania bedzie zawarty w latach
2014 -2020. Jezeli siedmioletnie okresy finansowania w Unii Europejskiej bedg nadal
utrzymane, to nastepny okres bedzie sie zawierat w latach 2021 — 2027 a uwzgledniajgc
dodatkowy okres rozliczenia srodkéw ostatnie zadania mogg by¢ zrealizowane do 2030 roku.
W takich to okresach bedg realizowane zadania ujete w koncepcji rozwoju transportu
publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym. Nalezy wiec tak przygotowywac
poszczegolne projekty, aby maksymalnie skorzysta¢ w ww. okresach z finansowania rozwoju
transportu publicznego z funduszy Unii Europejskiej zawartych tak w programach
centralnych jak i w programie regionalnym. Podsumowujgc mozna zatem stwierdzi¢, ze
realizacja zadan ujetych w koncepcji moze by¢ finansowana z réznych zrodet, takich jak:

e oOptata za ustugi przewozowe;
e dofinansowanie przewozéw z budzetu gmin i samorzadu wojewoddztwa;
e sSrodkow wiasnych samorzgdow gmin, powiatow i wojewddztwa na rozwoj
infrastruktury transportowej;
e srodkow UE na realizacje rozwoju infrastruktury transportowej, zakup taboru oraz
rozwoju transportu publicznego;
e Srodkéow z budzetu centralnego na budowe i modernizacje drég krajowych i linii
kolejowych znaczenia panstwowego oraz lotnisk i drég wodnych,
srodkéw wiasnych zarzadcéw infrastruktury transportowej,
srodkow wiasnych zarzgdcow dworcow kolejowych i autobusowych;
srodkéw wiasnych przewoznikéw;
srodkow wiasnych firm prywatnych inwestujgcych w centra i wezty komunikacyjne.

Wynika z tego, ze koordynacja zapewnienia srodkéw finansowych na realizacje zadan
wynikajgcych z koncepcji rozwoju transportu publicznego, bedzie wymagac¢ szczegdlnej
troski.
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7.2. Proponowany okres realizacji dzialan strategicznych

Realizacja przedstawionej koncepcji rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym planowana jest na dtugi okres a mianowicie na lata 2012 -2030.
Podziat na poszczegdlne etapy powinien byé skoordynowany z okresami finansowani
przyjetymi przez Unie Europejskg. Dlatego zespdt autorski proponuje przyjecie trzech
etapow realizacji zadah wynikajgcych z koncepcji rozwoju transportu publicznego
a mianowicie:

e etap pierwszy — koncepcja krotkoterminowa w latach 2011 — 2013 dotyczyé bedzie
konczenia zadan juz rozpoczetych oraz dziatan doraznych i uzupetniajgcych
niezbednych do polepszenia dostepnosci komunikacyjnej dla mieszkancéw obszaru.
Wiekszos¢ tych zadan zawarta jest wieloletnich planach inwestycyjnych
poszczegdélnych instytucji. Wobec tego zadania realizowane w tym etapie powinny
mie¢ zabezpieczone srodki finansowe z budzetéw gmin, budzetu wojewddztwa,
budzetu centralnego a takze wspoffinansowanie ze srodkow Unii Europejskie;.

e etap drugi — koncepcja Srednioterminowa na lata 2014 — 2020 dotyczy¢ bedzie
dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych majgcych na celu optymalizacje i integracje
transportu publicznego w obszarze. Realizacja tych zadan uzalezniona jednak bedzie
od mozliwosci ich sfinansowania. Nalezy rozpoczg¢ przygotowywanie projektow,
ktérych finansowanie bedzie takze mozliwe ze s$rodkéw Unii Europejskiej tak
z programow centralnych jak i regionalnych.

e etap trzeci — koncepcja dlugoterminowa po 2020 roku dotyczy¢ bedzie nowych
rozwigzan w zakresie rozbudowy sieci potgczen komunikacyjnych polepszajgcych
dostepnosc¢ do transportu publicznego dla mieszkancéw obszaru.

Przyjete w rozdziale 7 tego dokumentu cele strategiczne mozna podzieli¢ na
poszczegoblne etapy tak pod wzgledem mozliwosci ich sfinansowania ale takze pod
wzgledem znaczenia dla funkcjonowania transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym. Realizacja tych celéw strategicznych moze oczywiscie napotykaé na wiele
problemow, tym niemniej proponuje sie przyjgé nastepujgcy podziat na poszczegdlne etapy
ich realizacji.

Etap pierwszy —lata 2011 -2013

W tym etapie realizowane sg zadania, ktére powinny mie¢ zabezpieczone finansowanie
w tym finansowanie ze srodkéw Unii Europejskiej. W powyzszym etapie przewiduje sie
realizacje nastepujgcych zadan:

% przebudowa drogi wojewddzkiej nr 114 na odcinku Police — Trzebiez;

% budowa V etapu obwodnicy srodmiejskiej w Szczecinie;

++ budowa | etapu trasy pétnocnej w Szczecinie;

+» przebudowa ul. Struga w Szczecinie;

% budowa wezta ,Tczewska” wraz z przebudowg autostrady A6 na odcinku od Kijewa
do wezta Rzesnica,

< modernizacja drég powiatowych i gminnych ujetych w planach realizacyjnych
powiatow i gmin;

% budowa ,Szczecihskiego Szybkiego Tramwaju” od petli Basen Gorniczy do

posredniej petli ,Turkusowa” (dtugos¢ 3,9 km), budowe bezkolizyjnych skrzyzowan

z istniejgcymi ulicami, przystankow oraz petli posredniej , Turkusowa”.

czesciowa modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Szczecin Podjuchy —

Daleszewo Gryfinskie;

budowa linii kolejowej do Portu Lotniczego Szczecin — Goleniow;

uruchomienie kolejowych przewozéw pasazerskich ze Szczecina i Stargardu

Szczecinskiego do Portu Lotniczego.
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rozpoczecie budowy pierwszego etapu Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego
Szczecin Gtéwny wraz z przebudowg ukfadu drogowego wokdt dworca kolejowego
i ul. Kolumba,;

rozbudowa portu w Stepnicy;

budowa nabrzeza do obstugi jednostek pasazerskich w Gryfinie;

realizacja | etapu budowy systemu zarzadzania flotg komunikacji miejskiej
w Szczecinie;

powofanie koordynatora realizacji koncepcji rozwoju transportu publicznego w SOM.

Etap drugi — lata 2014 - 2020

Etap ten zawiera wykaz zadan, ktdre powinny zosta¢ ujete w przygotowywanych

wieloletnich planach inwestycyjnych poszczegdinych instytucji wedtug ich kompetenciji. Nie
ma wiec zadnej gwarancji, ze wszystkie te zadania znajdg sie w tych planach
inwestycyjnych. Tym niemniej wykaz ten ufatwi dalszg prace przy tworzeniu planow
inwestycyjnych. W tym etapie przewiduje sie realizacje nastepujgcych zadan:
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powofanie jednostki zajmujgcej sie organizowaniem i zarzgdzaniem transportem
publicznym w SOM,;

budowa Il etapu systemu zarzgdzania flota komunikacji miejskiej w Szczecinie;
rozpoczecie wdrazania biletu metropolitalnego

rozszerzenie systemu zarzadzania flotg transportu publicznego na caty SOM,;
dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Rurka
— Rzesnica i Rurka — Brzozowo;

budowa drugiej jezdni obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna i Zieleniewa w ciggu drogi
nr 10;

budowa obwodnicy Gryfina w ciggu drogi krajowej nr 31;

przebudowa ul. Autostrada Poznanska, etap V — Wezet Batalionow Chtopskich
z przediuzeniem do A-6.

budowa kolejnych etapdéw obwodnicy srédmiejskiej Szczecina;

budowa Trasy Poinocnej w Szczecinie etap Il wraz
z dojazdem przez ul taczng i etap lli

rozpoczecie budowy Zachodniego Obejscia Drogowego Szczecina;

przebudowa trasy Nadodrzanskiej oraz ul. Kolumba i Szczawiowej do Autostrady
Poznanskiej;

przebudowa drogi wojewddzkiej nr 113 i 112 do Stepnicy;

przebudowa drogi wojewddzkiej nr 114 do Nowego Warpna;

przebudowa drogi wojewddzkiej nr 120 Kobylanka — Stare Czarnowo — Gryfino;
dalsza modernizacja drég powiatowych i gminnych;

dalszy etap budowy Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego w Szczecinie;
modernizacja linii kolejowej nr 351 na odcinku Szczecin — Stargard Szczecinski wraz
z budowa wezlta komunikacyjnego w Szczecinie Dabiu i przystankami
przesiadkowymi oraz parkingami typu ,Parkuj i Jedz”;

dalsza modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Szczecin — Gryfino wraz
z budowg wezia komunikacyjnego w Gryfinie i przystankami przesiadkowymi
oraz parkingami typu ,Parkuj i Jedz”;

zakonczenie budowy | etapu Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju wraz z weztem
komunikacyjnym w Szczecinie ul. Gryfinska/Batalionéw Chtopskich zintegrowanym
Z przystankiem kolejowym Szczecin Zdroje;

budowa linii tramwajowej w ciggu ul. Mieszka | i Cukrowej z petla przy nowym
cmentarzu na ul. Bronowickiej oraz weztem komunikacyjnym przy dworcu kolejowym
Szczecin Gumience;

budowa linii tramwajowej od ul. 3 Maja przez ul. Czarnieckiego do ul. Potulickiej;
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modernizacja linii kolejowej nr 409 wraz z modernizacjg odcinka transgranicznego
z Niemcami oraz budowg wezta komunikacyjnego Szczecin Gumience i przystankow
przesiadkowych w Kotbaskowie i Warzymicach;

wprowadzenie szybkich pociggdw pomiedzy Szczecinem i Berlinem,

modernizacja linii kolejowej nr 406 wraz z budowg wezta komunikacyjnego
w Szczecinie Niebuszewo, Szczecinie Goctawiu i Policach oraz przystankéw
przesiadkowych z parkingami typu ,Parkuj i Jedz”;

zakup taboru kolejowego i uruchomienie Szybkiej Kolei Miejskiej pomiedzy
Szczecinem a Policami i Trzebiezg;

zakupy taboru dla komunikacji publicznej obszaru metropolitalnego;

budowa weztéw komunikacyjnych Szczecin tekno i Szczecin Turzyn oraz petli
autobusowej Szczecin Zatom wraz z parkingami typu ,Parkuj i Jedz”;

rozbudowa lokalnych transgranicznych potgczen drogowych;

modernizacja Portu Lotniczego Szczecin — Goleniéw;

modernizacja Lotniska Szczecin Dagbie;

rozwoj turystycznych pasazerskich przewozéw wodnych ze Szczecina do Gryfina,
Trzebiezy, Nowego Warpna, Stepnicy i Lubczyny;

rozwoj transgranicznych pasazerskich przewozéw wodnych do portéw niemieckich.

Etap trzeci — po 2020 roku

W ostatnim etapie przewiduje sie realizacje nastepujgcych zadan:
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dokonhczenie budowy obwodnicy srodmiejskiej w Szczecinie;

budowa wezta komunikacyjnego Szczecin Mieszka |;

budowa przeprawy przez Odre na kierunku Police — Swieta i dokonczenie budowy
Zachodniego Obejscia Drogowego Szczecina;

budowa ul. Nowoprzestrzennej w Szczecinie do wezta Tczewska na autostradzie A6;
budowa obwodnicy Przectawia;

budowa obwodnicy pétnocnej Stargardu Szczecinskiego;

budowa peinego pierscienia obwodnicy zewnetrznej Goleniowa przez przedituzenie
obwodnicy wschodniej do wezta Rurka na drodze ekspresowej S3;

rozbudowa sieci drég powiatowych i gminnych;

budowa Centrum Komunikacyjnego w Stargardzie Szczecinskim wraz z przebudowag
uktadu drogowego wokét dworcéw PKP i PKS;

modernizacja linii kolejowej nr 401 Szczecin Dgbie — Golenidow wraz z budowg wezia
komunikacyjnego w Goleniowie i przystankéw przesiadkowych z parkingami typu
.Parkuj i Jedz”;

modernizacja nadodrzanskiej linii tramwajowej od petli Szczecin Goctaw do petli
Szczecin  Pomorzany 2z przystosowaniem do tramwaju dwusystemowego
Z potgczeniem z siecig kolejowg na stacji Szczecin Goctaw;

zakup tramwajow dwusystemowych do obstugi potgczen Police — Szczecin;

budowa linii tramwajowej Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju od ul. Krzywoustego
przez ul. 26 Kwietnia i Taczaka do petli przy ul. Zomierskiej i dalej do ul. Wojska
Polskiego; :

wydtuzenie linii tramwajowej od petli przy ul. Arkonskiej do ul. Wojska Polskiego;
wydtuzenie linii tramwajowej ze Szczecina Gumieniec do CH Ster z budowg wezia
komunikacyjnego wraz z parkingiem typu ,Parkuj i Jedz”;

potgczenie linii tramwajowej od ul. Bohaterow Warszawy do ul. Sikorskiego;

budowa linii tramwajowej w Szczecinie w kierunku pétnocnym z weztem
komunikacyjnym w Szczecinie ul. Szosa Polska/Zagérskiego i petlg przy
ul. Bajecznej. ;

budowa linii tramwajowej od ul. Piastéw wzdtuz ul. Narutowicza;

wydtuzenie linii tramwajowej od ul. Cukrowej do Przectawia;

przystosowanie linii kolejowej nr 411 ze Stargardu Szczecinskiego do Kluczewa do
przewozow pasazerskich i uruchomienie przewozow;
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budowa Zachodniego Obejscia Kolejowego Szczecina;

uruchomienie Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej z siecig zintegrowanych potgczen
pomiedzy Szczecinem, Stargardem Szczecinskim, Goleniowem, Gryfinem i Policami;
zakupy taboru dla komunikacji publicznej obszaru metropolitalnego;

objecie catego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego systemem zarzadzania
flotg przewoznikéw transportu publicznego;

petne wdrozenie biletu metropolitalnego.
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8.

Whnioski koncowe

Celem koncepcji rozwoju transportu publicznego jest stworzenie zréwnowazonego,
dostepnego i przyjaznego oraz zintegrowanego systemu transportu publicznego
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym.

zréwnowazonego a wiec spetniajgcego wymogi ochrony srodowiska naturalnego
i bezpieczenstwa przewozow;

dostepnego i przyjaznego dla wszystkich mieszkancow SOM w tym dla oséb
niepetnosprawnych;

zintegrowanego w centrach i weztach komunikacyjnych oraz przystankach
przesiadkowych;

Koncepcja rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym
zawiera cele, ktérych realizacja pozwoli wdrozyé zintegrowany system transportu
publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym.

Podstawowe cele to:

a)

b)

c)
d)
e)

f)

g9)
h)

)

k)

1)

m)

n)

transport publiczny powinien byé dostepny dla wszystkich mieszkancéw
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego wobec tego do kazdej miejscowosci
powinien docieraé transport publiczny;

mate miejscowosci powinny byé obstugiwane mniejszymi autobusami
i mikrobusami dostosowanymi do ilosci podréznych dojezdzajacych do wezta
komunikacyjnego lub przystanku przesiadkowego w siedzibie gminy;

z siedziby gminy do siedziby powiatu lub tez bezposrednio do stolicy
metropolii kursowaé powinny wieksze autobusy;

nalezy rozwija¢ przede wszystkim ekologiczny transport szynowy poruszajacy
sie po wydzielonych torowiskach;

w Szczecinie podstawowym Srodkiem transportu publicznego powinien byé
tramwaj;

giéwna osig transportu publicznego na kierunkach stolica metropolii — miasto
z siedzibg powiatu takie jak Stargard Szczecinski — Szczecin, Goleniéw —
Szczecin, Gryfino — Szczecin powinna byé¢ kolej regionalna w przysziosci
powigzana w sie¢ Kolei Metropolitalnej;

pomiedzy Trzebiezq i Policami a Szczecinem nalezy stworzyé¢ Szybka Kolej
Miejskg w przysziosci zintegrowang z siecia Kolei Metropolitalnej;
uzupeinieniem Szybkiej Kolei Miejskiej pomiedzy Policami i Szczecinem
powinien byé tramwaj dwusystemowy poruszajgcy sie po torach kolejowych
i tramwajowych;

w najwiekszych miastach jak Szczecin i Stargard Szczecinski powinny zostaé
zbudowane centra komunikacyjne na terenie obecnych dworcow kolejowych;
nalezy tworzy¢ wezly komunikacyjne 1 przystanki przesiadkowe wraz
z parkingami ,,Parkuj i Jedz” (PaR) przy liniach kolejowych integrujace rézne
srodki transportu;

w celu ograniczenia wjazdu znacznej ilosci autobusoéw i mikrobuséw do
centrum Szczecina nalezy tworzy¢ wezly komunikacyjne na obrzezach miasta
przy petlach tramwajowych i autobuséw miejskich wraz z parkingami typu
PaR;

cala sie¢ transportu publicznego w obszarze metropolitalnym powinna by¢
objeta systemem zarzgdzania flotg transportu publicznego.

na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego powinien obowigzywaé
bilet metropolitalny;

zintegrowanym  transportem publicznym w Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym powinien zarzgdzac jeden organizator przewozow;
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0) poza systemem zintegrowanego transportu publicznego w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym powinni mie¢ prawo operowac drogowi przewoznicy
komercyjni;

p) Port Lotniczy Szczecin — Golenidw nalezy rozbudowaé a zmodernizowane
Lotnisko Szczecin Dabie powinno petnié¢ role uzupetniajgca dla obstugi matych
statkéw powietrznych;

g) nalezy rozwija¢ przewozy wodne po Odrze, Jeziorze Dabie i Zalewie
Szczecinskim takze do portéw niemieckich.

Przedstawiony przez zespdt ekspertéw dokument pn. ,,Koncepcja rozwoju transportu
publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym” opisuje cele, ktére powinny byc¢
realizowane w okresie lat 2012 — 2030. Dokument ten powinien by¢ podstawg do
opracowania szczegotowych dokumentéw dotyczgcych przyjetych rozwigzan.
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