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1. Wprowadzenie 

1.1.  Wstňp 

       WzrastajŃcy standard Ũycia sprawia, Ũe mieszkaŒcy SzczeciŒskiego Obszaru 
Metropolitalnego oczekujŃ coraz wyŨszego poziomu usğug transportowych i wygody 
przemieszczania siň. Zbiorowy transport publiczny jako najbardziej efektywny i przyjazny dla 
Ŝrodowiska naturalnego  powinien byĺ traktowany priorytetowo przez wğadze samorzŃdowe. 
Dotyczy to szczeg·lnie duŨych aglomeracji miejskich, gdzie stale rosnŃca iloŜĺ samochod·w 
osobowych prowadzi do niewydolnoŜci sieci transportowej szczeg·lnie w centrach duŨych 
miast i na wjazdach do nich. Dlatego samorzŃdy duŨych miast oraz otaczajŃcych ich gmin 
podejmujŃ wsp·ğpracň majŃcŃ na celu wsp·lnie rozwiŃzywanie problem·w mieszkaŒc·w 
aglomeracji. Dotyczy to takŨe aglomeracji szczeciŒskiej. Solidarna wsp·ğpraca samorzŃd·w 
Miasta Szczecina i gmin wok·ğ Szczecina zmierzajŃca do stworzenia silnego oŜrodka 
metropolitalnego ujňta zostağa w ramy instytucjonalne w 2005 roku, kiedy powoğano 
SamorzŃdowe Stowarzyszenie Wsp·ğpracy Regionalnej. W dniu 5 wrzeŜnia 2009 r. 
wsp·ğpraca gmin  przyjňğa nazwň ĂStowarzyszenie SzczeciŒskiego Obszaru 
Metropolitalnegoò (SOM). Zgodnie ze statutem Stowarzyszenie ma inicjowaĺ wsp·lne 
dziağania samorzŃd·w miňdzy innymi w zakresie komunikacji i transportu. Szczeg·lnie 
integracja transportu publicznego na terenie SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego jest 
waŨnym zadaniem Stowarzyszenia. PodstawŃ wsp·ğpracy w tym zakresie majŃ byĺ 
dokumenty strategiczne rozwoju transportu publicznego w SOM. Pierwszym takim 
dokumentem jest niniejsze studium, kt·re okreŜla stan obecny oraz perspektywy rozwoju 
transportu publicznego na terenie SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego do 2030 roku.  

1.2.  Metoda opracowania 

Metodologia opracowania dokumentu oparta byğa na nastňpujŃcych dziağaniach: 
ü analizie uwarunkowaŒ prawnych krajowych i obowiŃzujŃcych w Unii Europejskiej dla 

transportu publicznego, 
ü analizie dokument·w strategicznych i planistycznych obowiŃzujŃcych we wszystkich 
gminach i powiatach tworzŃcych SzczeciŒski Obszar Metropolitalny a takŨe 
krajowych i wojew·dzkich dokument·w strategicznych, 

ü merytorycznych konsultacji na szczeblu wszystkich urzňd·w gminnych i Urzňdu 
Marszağkowskiego, 

ü analizie rozwiŃzaŒ dotyczŃcych transportu publicznego w innych obszarach 
metropolitalnych w Polsce a takŨe w paŒstwach Unii Europejskiej. 

Koncepcja jest podzielona na dwie czňŜci a mianowicie: 

¶ czňŜĺ pierwsza, kt·ra zawiera opis stanu obecnego transportu publicznego                            
w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym, 

¶ czňŜĺ druga zawiera koncepcjň rozwoju transportu publicznego do 2030 roku                            
w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym. 

Zesp·ğ autorski przeprowadziğ dwie tury konsultacji w poszczeg·lnych gminach 
SOM. Pierwsza tura dotyczyğa przeglŃdu dokument·w strategicznych gmin oraz oceny przez 
gminy stanu transportu publicznego. Konsultacje te pozwoliğy na opracowanie  opisu stanu 
obecnego transportu publicznego w tym obszarze. Informacje uzyskane w gminach 
uzupeğnione zostağy o wğasnŃ analizň zespoğu autorskiego. W czasie drugiej tury konsultacji 
gminy oceniğy przedstawione przez zesp·ğ wykonawc·w propozycje dotyczŃce koncepcji 
rozwoju transportu publicznego. Konsultacje w gminach pozwoliğy takŨe na przedstawienie 
oczekiwaŒ gmin w zakresie niezbňdnych zmian w transporcie publicznym w ramach 
SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego. Uzyskane informacje z gmin uzupeğnione                    
o analizy wğasne zespoğu wykonawczego w zakresie ksztağtowania siň sytuacji 
demograficznej, rozwoju oŜwiaty, rozwoju gospodarczego a takŨe turystyki dağy podstawy do 
opracowania koncepcji rozwoju transportu publicznego w SOM, kt·ra stanowi drugŃ czňŜĺ 
dokumentu. 
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        Dokument zawiera wiňc opis stanu obecnego i koncepcjň rozwoju wszystkich rodzaj·w 
transportu publicznego a mianowicie transportu drogowego, transportu kolejowego, 
transportu wodnego oraz transportu lotniczego. 

       Koncepcja rozwoju transportu publicznego w SOM obejmuje trzy etapy dziağaŒ                              
a mianowicie: 

¶ etap pierwszy ï koncepcja kr·tkoterminowa w latach 2011 ï 2013 dotyczyĺ 
bňdzie dziağaŒ doraŦnych i uzupeğniajŃcych niezbňdnych do polepszenia 
dostňpnoŜci komunikacyjnej dla mieszkaŒc·w obszaru, 

¶ etap drugi ï koncepcja Ŝrednioterminowa na lata 2014 ï 2020 dotyczyĺ 
bňdzie dziağaŒ inwestycyjnych i organizacyjnych majŃcych na celu 
optymalizacjň i integracjň transportu publicznego w obszarze, 

¶ etap trzeci ï koncepcja dğugoterminowa na lata 2020 ï 2030 dotyczyĺ bňdzie 
nowych rozwiŃzaŒ w zakresie rozbudowy sieci poğŃczeŒ komunikacyjnych 
polepszajŃcych dostňpnoŜĺ do transportu publicznego dla mieszkaŒc·w 
obszaru. 

2. Cel opracowania 

       Celem opracowania jest okreŜlenie strategicznych kierunk·w rozwoju transportu 
publicznego w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym. Przyjňte kierunki maja doprowadziĺ 
do zintegrowania wszystkich rodzaj·w transportu na terenie obszaru oraz wprowadzenie 
biletu metropolitalnego a celem tych wszystkich zaplanowanych dziağaŒ ma byĺ osiŃgniňcie 
wyŨszej jakoŜci transportu publicznego przyjaznego dla mieszkaŒc·w SzczeciŒskiego 
Obszaru Metropolitalnego. 
       OpracowujŃc zağoŨenia koncepcji rozwoju transportu publicznego w SzczeciŒskim 
Obszarze Metropolitalnym autorzy odnieŜli siň do cel·w tworzenia zintegrowanego systemu 
transportu publicznego, zawartych w dokumencie pn. ĂStrategia rozwoju sektora 
transportu Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020ò, kt·ra zostağa przyjňta 
przez SamorzŃd Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego w 2010 r.  
       Celem generalnym tej strategii jest Ăksztağtowanie w wojew·dztwie 

zachodniopomorskim efektywnego, dostňpnego i zintegrowanego systemu transportu 
publicznegoò. Cel ten jest zgodny z zapisami dokumentu ĂStrategia rozwoju Wojew·dztwa 

Zachodniopomorskiego do roku 2020ò. 

2.1. Cel Strategiczny 

       Celem strategicznym dziağaŒ przedstawionych w tym dokumencie jest stworzenie 
zr·wnowaŨonego, dostňpnego i przyjaznego oraz zintegrowanego systemu transportu  
publicznego w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym: 
ü zr·wnowaŨonego a wiňc speğniajŃcego wymogi ochrony Ŝrodowiska 

naturalnego i bezpieczeŒstwa przewoz·w; 
ü dostňpnego i przyjaznego dla wszystkich mieszkaŒc·w SOM w tym dla os·b 
niepeğnosprawnych; 

ü zintegrowanego w centrach i wňzğach komunikacyjnych oraz przystankach 
przesiadkowych, ze wsp·lnŃ politykŃ taryfowŃ i biletem metropolitalnym. 

           Zintegrowany system transportu publicznego oznacza poğŃczenie usğug wszystkich 
rodzaj·w transportu na terenie gmin wchodzŃcych w skğad SzczeciŒskiego Obszaru 
Metropolitalnego. UmoŨliwia takŨe tworzenie wsp·lnego rozkğadu jazdy, informacji dla 
podr·Ũnych oraz jednego biletu umoŨliwiajŃcego przejazd w obszarze metropolitalnym 
wszystkimi Ŝrodkami transportu. Nowoczesny transport publiczny powinien byĺ powszechnie 
dostňpny takŨe dla os·b niepeğnosprawnych a takŨe speğniaĺ wymogi ochrony naturalnego 
Ŝrodowiska i zapewniaĺ bezpieczeŒstwo. Zintegrowany transport publiczny w SzczeciŒskim 
Obszarze Metropolitalnym realizowany bňdzie w oparciu o nastňpujŃce zasady: 

ü integracjň wszystkich rodzaj·w transportu (autobusy miejskie, tramwaje, 
autobusy dalekobieŨne, kolej) w centrach komunikacyjnych, wňzğach 
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komunikacyjnych i przystankach przesiadkowych, kt·ra umoŨliwi szybkŃ 
obsğugň podr·Ũnych korzystajŃcych z tych Ŝrodk·w transportowych; 

ü zachňceniem do ograniczenia wjazdu do centrum Szczecina autobus·w, 
mikrobus·w i samochod·w osobowych poprzez budowň wňzğ·w 
komunikacyjnych na obrzeŨach miasta z parkingami Ăparkuj i jedŦò (PŬR); 

ü wdroŨeniem wsp·lnego skoordynowanego rozkğadu jazdy dla wszystkich 
rodzaj·w transportu; 

ü wprowadzeniem sp·jnego systemu zarzadzania transportem publicznym                     
i informacji dla podr·Ũnych; 

ü stosowaniem wsp·lnego systemu taryfowego umoŨliwiajŃcego zastosowanie 
jednego biletu takŨe w wersji elektronicznej na cağym obszarze 
metropolitalnym; 

ü integracjň transportu indywidualnego z transportem publicznym poprzez 
tworzenie systemu parking·w Ăparkuj i jedŦò (PŬR);  

ü mniejszym oddziağywaniem na Ŝrodowisko naturalne poprzez promowanie 
transportu szynowego stosujŃcego napňd elektryczny; 

ü organizacjň przewoz·w przez jednego organizatora dla cağego obszaru. 

Cel strategiczny bňdzie osiŃgany poprzez realizacjň cel·w operacyjnych. 

2.2. Cele operacyjne 

1.1.1. Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i kolejowej powinna byĺ 
prowadzona zgodnie z przyjňtymi planami co znacznie usprawni 
transport publiczny; 

 
1.1.2. Dla zintegrowania wszystkich rodzaj·w transportu naleŨy budowaĺ 

centra komunikacyjne, wňzğy komunikacyjne i przystanki przesiadkowe 
przy kt·rych  powinny byĺ tworzone  parkingi typu  ĂParkuj i JedŦò 
(PŬR); 

 
1.1.3. Transport publiczny w obszarze metropolitalnym naleŨy rozwijaĺ                       

w ukğadzie gniazdowym w oparciu o centra komunikacyjne, wňzğy 
komunikacyjne i przystanki przesiadkowe, kt·re umoŨliwiŃ: 

¶ dojazd z kaŨdej miejscowoŜci do siedziby gminy; 

¶ dojazd z siedziby kaŨdej gminy do siedziby powiatu; 

¶ dojazd z kaŨdego powiatu do wňzğ·w przesiadkowych 
poğoŨonych na terenie stolicy aglomeracji; 

¶ dojazd (w przypadkach uzasadnionych odlegğoŜciŃ                           
i natňŨeniem ruchu) z miejscowoŜci do powiatu lub stolicy 
aglomeracji; 

1.1.4. Transport publiczny w Szczecinie naleŨy oprzeĺ w znacznym stopniu na 
rozbudowanej sieci tramwajowej (w tym liniň szybkiego tramwaju                         
w relacji Osiedle Sğoneczne > Centrum Miasta) oraz na uzupeğniajŃcej 
sieci autobus·w wyjeŨdŨajŃcych w wiňkszym stopniu niŨ obecnie 
r·wnieŨ poza teren miasta i obsğugujŃcych duŨe skupiska mieszkaniowe 
poğoŨone wok·ğ miasta; 

 
1.1.5. Na gğ·wnych liniach komunikacyjnych takich jak Szczecin ï Stargard 

SzczeciŒski, Szczecin ï Goleni·w, Szczecin ï Gryfino gğ·wnŃ  osiŃ 
przewoz·w pasaŨerskich powinien byĺ transport kolejowy korzystajŃcy                
z nowoczesnego taboru kolejowego a przy wybranych dworcach                       
i przystankach naleŨy tworzyĺ parkingi realizujŃce zasadň                               
ĂParkuj i JedŦò (PŬR); 
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1.1.6. Na linii komunikacyjnej Szczecin ï Police naleŨy stworzyĺ szybkŃ kolej 
miejskŃ ğŃczŃcŃ centrum Szczecina z Policami i TrzebieŨŃ z moŨliwoŜciŃ 
wprowadzenia tramwaju dwusystemowego; 

 
1.1.7. Regionalny Port Lotniczy Szczecin ï Goleni·w naleŨy rozbudowaĺ, 

natomiast Lotnisko Szczecin DŃbie powinno siň dostosowaĺ do obsğugi 
mağych samolot·w i Ŝmigğowc·w (przewozy turystyczne i biznesowe); 

 
1.1.8. Gğ·wnym Ŝrodkiem transportu pasaŨer·w na lotnisko w Goleniowie 

powinny byĺ pociŃgi kursujŃce na to lotnisko ze Szczecina i Stargardu; 
 

1.1.9. NaleŨy rozwijaĺ przewozy pasaŨerskie drogŃ wodnŃ,                                         
w szczeg·lnoŜci przewozy turystyczne wzdğuŨ Odry oraz na Jeziorze 
DŃbskim i Zalewie SzczeciŒskim; 

 
1.1.10. Zbiorowy transport publiczny w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym 

powinien organizowaĺ i zarzŃdzaĺ jeden podmiot; 
 

1.1.11. Na terenie cağego obszaru metropolitalnego powinien obowiŃzywaĺ 
jeden rodzaj biletu metropolitalnego (zar·wno w formie papierowej, jak                              
i elektronicznej z zastosowaniem r·Ũnorodnych taryf) umoŨliwiajŃcy 
przejazdy pojazdami dowolnego przewoŦnika; 

 
1.1.12. NaleŨy systematycznie wprowadzaĺ na cağy obszar metropolitalny 

elektroniczny system zarzŃdzania flotŃ pojazd·w umoŨliwiajŃcy takŨe 
prowadzenie bieŨŃcej informacji dla podr·Ũnych oraz pozwalajŃcy na 
elastyczne formy dowozu pasaŨera do celu podr·Ũy (w tym skierowanie 
pojazdu na wybrany przez pasaŨera przystanek); 

 
1.1.13. Przygraniczne poğoŨenie gmin SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego 

wymagaĺ bňdzie dalszej rozbudowy poğŃczeŒ transgranicznych                              
z Niemcami; 

 
1.1.14. Polityka transportowa samorzŃd·w zlokalizowanych na terenie SOM 

zmierzaĺ powinna w kierunku stworzenia systemu zachňt do korzystania 
z publicznych Ŝrodk·w transportu. 

 
       Zintegrowany transport publiczny powinien zdecydowanie polepszyĺ dostňpnoŜĺ do 
transportu publicznego dla mieszkaŒc·w SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego                      
w szczeg·lnoŜci zaŜ: 

¶ poprawiĺ fizycznŃ dostňpnoŜĺ do przystank·w, dworc·w i wňzğ·w 
komunikacyjnych, 

¶ poprawiĺ obsğugň podr·Ũnych na dworcach i wňzğach komunikacyjnych, 

¶ skr·ciĺ czas podr·Ũowania transportem publicznym w obrňbie SOM, 

¶ usprawniĺ informacje dla podr·Ũnych, 

¶ poprawiĺ dostňpnoŜĺ transportu publicznego dla os·b niepeğnosprawnych. 
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3. Uwarunkowania prawne dla publicznego transportu 
zbiorowego 

                Z uwagi na fakt, Ũe transport pasaŨerski jest gağňziŃ gospodarki o duŨym 
oddziağywaniu spoğecznym przepisy opisujŃce zasady funkcjonowania tego rynku 
wprowadzajŃ szereg istotnych uregulowaŒ podkreŜlajŃcych szczeg·lny charakter tego typu 
dziağalnoŜci gospodarczej. Szczeg·lnie istotne jest zatem prawidğowe planowanie                             
i rozwijanie w spos·b zr·wnowaŨony publicznego transportu zbiorowego. 
        Publiczny transport zbiorowy w zakresie transportu drogowego, kolejowego                                
i Ŝr·dlŃdowego reguluje ustawa o publicznym transporcie zbiorowym i inne ustawy 
dotyczŃce poszczeg·lnych rodzaj·w transportu, natomiast transport lotniczy regulowany jest 
w osobnym akcie prawnym pn. Prawo lotnicze. Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze 
(Dz. U.  100, poz. 696, z p·Ŧn. zm.) reguluje stosunki prawne z zakresu lotnictwa cywilnego. 

       Nadrzňdne regulacje prawne obowiŃzujŃce na terenie Unii Europejskiej zostağy zawarte 
w RozporzŃdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paŦdziernika 2007 r. (WE)               
nr 1370/2007. Przepisy te dotyczŃ podejmowania i wykonywania usğug publicznych                         
w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasaŨerskiego oraz uchylajŃ rozporzŃdzenia 
Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.  

Polskie akty prawne majŃce istotne znaczenie dla realizowania zadaŒ zwiŃzanych                        
z transportem publicznym to:  

¶ ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzŃdzie gminnym                                                                
(t.j. Dz. U.z  2001 r. Nr 142, poz. 1591), 

¶ ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym                                       
(Dz. U. Nr 5 poz. 13), 

¶ ustawa z dnia 6 wrzeŜnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2007 r.                  
Nr 125, poz. 874, ze zm.),  

¶ ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2007 r. Nr 16,                  
poz. 94), 

¶ ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o Ũegludze Ŝr·dlŃdowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, 
poz. 857, z p·Ŧn. zm.), 

¶ ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazd·w 
Ŝrodkami publicznego transportu zbiorowego (t.j. Dz. U. z 2002, Nr 175, poz. 1440 
ze zm.), 

¶ ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2000 r. Nr 50,                    
poz. 601 ze zm.). 

3.1. Regulacje wsp·lnotowe 

RozporzŃdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paŦdziernika 2007 r. (WE) 
nr 1370/2007, dotyczŃce usğug publicznych w zakresie kolejowego  
i drogowego transportu pasaŨerskiego oraz uchylajŃce rozporzŃdzenia Rady (EWG)                          
nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, wprowadza m. in.: 

1) uznanie transportu publicznego za usğugň o charakterze uŨytecznoŜci publicznej,  

2) peğne kompetencje wğadz publicznych do ksztağtowania zintegrowanych system·w 
transportowych,  

3) wyb·r przewoŦnik·w w konkurencyjnej procedurze zam·wieŒ publicznych,  

4) finansowanie przez wğadzň publicznŃ regionalnych przewoz·w pasaŨerskich. 

Zapisy RozporzŃdzenia nr 1370/2007 opisujŃ problematykň transportu publicznego                   
w spos·b og·lny, wskazujŃc krajom czğonkowskim Unii Europejskiej kierunek, w jakim 
powinny zmierzaĺ szczeg·ğowe uregulowania prawne. 

http://prawo.legeo.pl/prawo/ustawa-z-dnia-21-grudnia-2000-r-o-zegludze-srodladowej/
http://prawo.legeo.pl/prawo/ustawa-z-dnia-16-grudnia-2010-r-o-publicznym-transporcie-zbiorowym/#ftn7
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3.2. Regulacje ustawy o samorzŃdzie gminnym 

Art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990  r. o samorzŃdzie gminnym nakğada na 
samorzŃd gminy obowiŃzek zaspakajania zbiorowych potrzeb wsp·lnoty jako zadania 
wğasne w tym zadanie dotyczŃce lokalnego transportu zbiorowego.  

Szczeg·ğowo zadanie to okreŜlone zostağo przez przepisy ustawy o publicznym 
transporcie zbiorowym oraz akt·w wykonawczych wydanych na podstawie tej ustawy.  

3.3. Regulacje ustawy o publicznym transporcie zbiorowym 

         Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. Nr 5 

poz. 13) jest gğ·wnym aktem prawnym regulujŃcym zasady organizacji transportu 

publicznego takŨe na poziomie samorzŃdu gminnego. Ustawa okreŜla zasady organizacji                 

i funkcjonowania regularnego przewozu os·b w publicznym transporcie zbiorowym 

realizowanym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz w strefie transgranicznej,                      

w transporcie drogowym, kolejowym, innym szynowym, linowym,    linowo-terenowym, 

morskim oraz w Ũegludze Ŝr·dlŃdowej. 

         Ustawa ta reguluje takŨe zasady organizowania transportu zbiorowego, zarzadzania 

publicznym transportem zbiorowym oraz finansowania przewoz·w o charakterze 

uŨytecznoŜci publicznej.  

Zgodnie z zapisami tej ustawy w art. 7.1. ĂOrganizatorem publicznego transportu 

zbiorowego, zwanym dalej organizatorem, wğaŜciwym ze wzglňdu na obszar dziağania lub 

zasiňg przewoz·w, jest: 

1) gmina: 

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach 

pasaŨerskich, 

b) kt·rej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego 

na mocy porozumienia miňdzy gminami ð na linii komunikacyjnej albo sieci 

komunikacyjnej w gminnych przewozach pasaŨerskich, na obszarze gmin, 

kt·re zawarğy porozumienie; 
2) zwiŃzek miňdzygminny ð na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej                         
w gminnych przewozach pasaŨerskich, na obszarze gmin tworzŃcych zwiŃzek 
miňdzygminnyò. 

Opr·cz gminy organizatorem transportu publicznego na obszarze wğaŜciwym ze 
wzglňdu na swoja dziağalnoŜĺ jest:  

¶ powiat, 

¶ zwiŃzek powiat·w, 

¶ wojew·dztwo, 

¶ minister wğaŜciwy ds. transportu. 

Do zadaŒ organizatora naleŨy: 

¶ planowanie rozwoju transportu; 

¶ organizowanie publicznego transportu zbiorowego; 

¶ zarzŃdzanie publicznym transportem zbiorowym. 

          Gmina liczŃca co najmniej 50 000 mieszkaŒc·w oraz zwiŃzek miňdzygminny kt·rego 
obszar liczy co najmniej 80 000 mieszkaŒc·w ma obowiŃzek sporzŃdzania planu 
transportowego zgodnie z postanowieniami art. 9 ustawy o publicznym transporcie 
zbiorowym. 

Zgodnie z art. 12 ustawy plan transportowy powinien okreŜlaĺ w szczeg·lnoŜci: 
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¶ sieĺ komunikacyjnŃ, na kt·rej jest planowane wykonywanie przewoz·w                      

o charakterze uŨytecznoŜci publicznej; 

¶ ocenň i prognozy potrzeb przewozowych; 

¶ przewidywane finansowanie usğug przewozowych; 

¶ preferencje dotyczŃce wyboru rodzaju Ŝrodk·w transportu; 

¶ zasady organizacji rynku przewoz·w; 

¶ poŨŃdany standard usğug przewozowych w przewozach o charakterze 

uŨytecznoŜci publicznej; 

¶ przewidywany spos·b organizowania systemu informacji dla pasaŨera. 

Opracowanie planu transportowego daje organizatorowi przewoz·w moŨliwoŜĺ 
zawierania z poszczeg·lnymi operatorami um·w o Ŝwiadczenie usğug w zakresie 
publicznego transportu zbiorowego. 

3.4. Regulacje ustawy o transporcie drogowym 

Ustawa z dnia 6 wrzeŜnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2007 r. Nr 125, 
poz. 874, ze zm.) okreŜla zasady podejmowania i wykonywania: 

¶ krajowego transportu drogowego; 

¶ miňdzynarodowego transportu drogowego; 

¶ niezarobkowego krajowego przewozu drogowego; 

¶ niezarobkowego miňdzynarodowego przewozu drogowego. 

Przepisy ustawy o transporcie drogowym wraz z przepisami rozporzŃdzeŒ wydanych na ich 
podstawie okreŜlajŃ zasady uzyskiwania licencji na wykonywanie transportu drogowego.  

3.5. Regulacje ustawy o transporcie kolejowym 

Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku (teks jednolity Dz. U. nr 16, poz. 94 z 2007 r.) 
okreŜla w szczeg·lnoŜci: 

¶ zasady korzystania z infrastruktury kolejowej, zarzŃdzania infrastrukturŃ 
kolejowŃ i jej utrzymania; 

¶ zasady prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewoz·w kolejowych; 

¶ warunki techniczne eksploatacji pojazd·w kolejowych; 

¶  warunki zapewnienia interoperacyjnoŜci transeuropejskiego systemu kolei 
duŨych prňdkoŜci i transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej na 
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej; 

¶ zasady i instrumenty regulacji transportu kolejowego; 

¶ szczeg·lne zasady i warunki przygotowania inwestycji dotyczŃcych linii 
kolejowych o znaczeniu paŒstwowym, w tym warunki lokalizacji i nabywania 
nieruchomoŜci na ten cel oraz organy wğaŜciwe w tych sprawach. 

3.6. Regulacje ustawy o Ũegludze Ŝr·dlŃdowej 

           Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o Ũegludze Ŝr·dlŃdowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, 
poz. 857, z p·Ŧn. zm. 7) reguluje sprawy zwiŃzane z uprawianiem Ũeglugi na wodach 
Ŝr·dlŃdowych uznanych za Ũeglowne na podstawie przepis·w Ă Prawo wodneò, zwanych 
dalej "Ŝr·dlŃdowymi drogami wodnymi". 

Ustawa okreŜla: 

¶ organy administracji Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej i ich kompetencje, 

¶ warunki uprawiania Ũeglugi, 

¶ zasady prowadzenia rejestru administracyjnego i wykonywania pomiaru statk·w, 

¶ wymagania bezpieczeŒstwa Ũeglugi, 

¶ zasady klasyfikacji i utrzymania Ŝr·dlŃdowych dr·g wodnych, 

¶ zasady wykonywania pilotaŨu, 

http://prawo.legeo.pl/prawo/ustawa-z-dnia-21-grudnia-2000-r-o-zegludze-srodladowej/
http://prawo.legeo.pl/prawo/ustawa-z-dnia-16-grudnia-2010-r-o-publicznym-transporcie-zbiorowym/#ftn7
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¶ postňpowanie w razie wypadku Ũeglugowego, 

¶ przepisy karne.  

3.7. Regulacje ustawy o uprawnieniach do ulgowych 
przejazd·w Ŝrodkami publicznego transportu zbiorowego 

      Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazd·w Ŝrodkami 
publicznego transportu zbiorowego (t.j. Dz. U. z 2002, Nr 175, poz. 1440 ze zm.),  reguluje 
uprawnienia do ulgowych przejazd·w  Ŝrodkami publicznego  

¶ transportu zbiorowego w regularnych przewozach os·b, wykonywanych przez 
uprawnionych przewoŦnik·w kolejowych i autobusowych, 

¶ przepis·w ustawy nie stosuje siň do komunikacji miejskiej.  

Ustawa wskazuje katalog ulg oraz okreŜla podmioty, a takŨe warunki, jakie muszŃ speğniaĺ, 
by byĺ uprawnionym do skorzystania z ulg ustawowych w przewozach. Ustawa reguluje 
takŨe zasady rekompensaty koszt·w poniesionych przez przewoŦnik·w w zwiŃzku ze 
stosowaniem ulg.  

3.8. Regulacje ustawy Prawo Przewozowe 

       Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 
601 ze zm.), reguluje zasady wykonywania odpğatnego przewozu rzeczy  
i os·b przez uprawnionych przewoŦnik·w, za wyjŃtkiem transportu morskiego, lotniczego                       
i konnego. Ustawa ta nakğada na przewoŦnik·w szereg obowiŃzk·w  
z zakresu bezpieczeŒstwa i porzŃdku przy wykonywaniu przewozu. Ponadto reguluje  
kwestie wzajemnych roszczeŒ pomiňdzy przewoŦnikami i ich klientami wynikajŃcych                           
np. z niewykonania lub nienaleŨytego wywiŃzywania siň z zawartej umowy przewozu. 

 

4. Odniesienie do obowiŃzujŃcych dokument·w 
strategicznych dotyczŃcych transportu publicznego.  

4.1. Powiazania dokument·w strategicznych 

       Nowoczesne aglomeracje miejskie charakteryzujŃ siň wysokim stopniem rozwoju 
system·w transportowych. Ten wysoki stopieŒ rozwoju osiŃga siň poprzez prowadzenie 
przez miasta i gminy odpowiedniej polityki zr·wnowaŨonego rozwoju transportu w tym 
transportu publicznego. Celem takiej polityki jest poprawa warunk·w Ũycia mieszkaŒc·w, na 
kt·re istotny wpğyw wywiera transport zar·wno publiczny jak i indywidualny. Dlatego teŨ 
poczŃwszy od Unii Europejskiej jak i PaŒstwo Polskie wprowadza siň regulacje prawne 
umoŨliwiajŃce osiŃgniňcie celu jakim jest zr·wnowaŨony rozw·j transportu. Na podstawie 
tych regulacji poszczeg·lne miasta i gminy opracowujŃ dokumenty strategiczne                           
i planistyczne w tym zakresie. Dotychczas dokumenty takie opracowywağo osobno Miasto 
Szczecin oraz gminy wchodzŃce obecnie w skğad SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego. 
Opracowywanie bňdzie stanowiĺ pierwszy wsp·lny dokument koncepcyjny                                        
w zakresie rozwoju transportu publicznego w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym. Na 
tej podstawie moŨna bňdzie przygotowywaĺ nastňpne dokumenty strategiczne i planistyczne 
majŃce na celu prowadzenie wsp·lnej polityki wszystkich gmin wchodzŃcych w skğad tego 
obszaru w zakresie transportu publicznego. 
      Rozw·j transportu publicznego w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym musi byĺ 
zgodny z politykŃ Unii Europejskiej oraz PaŒstwa Polskiego. Powinien byĺ teŨ dostosowany 
do obowiŃzujŃcych w Wojew·dztwie Zachodniopomorskim strategii i szczeg·ğowych 
program·w rozwoju transportu obowiŃzujŃcych w poszczeg·lnych gminach. System 
transportu publicznego w SOM powinien zapewniĺ integracjň transportu publicznego                       
w obrňbie obszaru, dlatego dokumenty strategiczne w zakresie rozwoju transportu powinny 
byĺ ze sobŃ skorelowane we wszystkich Gminach w obszarze SOM. PrzeglŃd tych 
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dokument·w obowiŃzujŃcych obecnie w poszczeg·lnych gminach powinien pozwoliĺ na 
przeanalizowanie wsp·lnych cel·w a takŨe doprowadziĺ do decyzji o niezbňdnych zmianach 
w tych dokumentach. OpracowujŃc perspektywy rozwoju transportu publicznego naleŨy 
takŨe zapewniĺ dostosowanie ich do obowiŃzujŃcych dokument·w strategicznych przyjňtych 
na szczeblu europejskim oraz krajowym.  

     Wzajemne powiŃzania dokument·w strategicznych opracowywanych na r·Ũnych 
szczeblach zarzadzania przedstawia rys  nr 1. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                              Rys. nr 1.  Powiazania dokument·w strategicznych 
                                    ťr·dğo: badania wğasne 

4.2. Odniesienie do dokument·w strategicznych na szczeblu 
europejskim, krajowym i regionalnym 

4.2.1. Szczebel europejski 

Plan rozwoju transportu publicznego w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym do 
roku 2030 powinien doprowadziĺ do takiego stanu, Ũe transport publiczny bňdzie speğniağ 
warunki jakie stawia siň obecnie systemom transportu w wysoko rozwiniňtych krajach UE. 
Powinien zatem uwzglňdniaĺ zağoŨenia polityki transportowej Unii Europejskiej. Cele polityki 
europejskiej zostağy zawarte w Biağej Ksiňdze z 2001 roku i sŃ one nastňpujŃce: 

¶ zapewnienie wysokiego poziomu mobilnoŜci ludziom, 

POLITYKA TRANSPORTOWA PAŖSTWA 

NA LATA 2005 ð 2015  

 

STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORT U  

DO 2030 ROKU  

(w fazie opracowywania przez Ministerstwo Infrastruktury) 

STRATEGIA ROZWOJU SEKTORA 

TRANSPORTU  WOJEWĎDZTWA 

ZACHONIOPOMORSKIEGO DO ROKU 

2020  

STRATEGIA 

UE 2020  

BIAĞA KSIŇGA 2001 
 
ZIELONA KSIŇGA 

2007  
 
ROZPORZłDZENIA 

PARLAMENTU 
EUROPEJSKIEGO     

I RADY 

Dokumenty strategiczne  

Gmin tworzņcych SOM 

w zakresie transportu  
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¶ ochrona Ŝrodowiska, 

¶ wprowadzanie innowacyjnych rozwiŃzaŒ, 

¶ umoŨliwianie kontakt·w miňdzynarodowych. 
W roku 2007 Komisja Europejska przedstawiğa ZielonŃ Ksiňgň pn. ĂW kierunku nowej 

kultury mobilnoŜci w mieŜcieò zalecajŃcŃ podjňcie wsp·lnych dziağaŒ przez paŒstwa UE na 

rzecz poszukiwania innowacyjnych i ambitnych rozwiŃzaŒ dla transportu publicznego                       
w miastach i obszarach metropolitalnych tak, aby miasta byğy mniej zanieczyszczone, dostňp 
do nich byğ uğatwiony, a ruch na ich ulicach pğynny. 

         Szczeg·ğowe rozwiŃzania prawne dla transportu publicznego zawarte zostağy                                    
w RozporzŃdzeniu nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady, kt·re dotyczy usğug 
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasaŨerskiego. 
Przepisy te wprowadzajŃ: 

ü uznanie transportu publicznego za usğugň uŨytecznoŜci publicznej, 
ü peğne kompetencje wğadz publicznych do ksztağtowania zintegrowanych 
system·w transportowych, 

ü wyb·r przewoŦnik·w w konkurencyjnej procedurze zam·wieŒ publicznych, 
ü finansowanie przez wğadzň publicznŃ regionalnych przewoz·w pasaŨerskich. 

 
           Cele okreŜlone  dla rozwoju transportu publicznego w SzczeciŒskim Obszarze 
Metropolitalnym  zawarte w niniejszym dokumencie sŃ cağkowicie zgodne                                  
z wytycznymi Unii Europejskiej. 

4.2.2. Szczebel krajowy 

Dokument programowy pn. ĂPolityka Transportowa PaŒstwa na lata 2005 ï 2015ò 
okreŜla priorytety polityki transportowej  takŨe w zakresie transportu publicznego. SŃ one 
nastňpujŃce: 

¶ wsparcie samorzŃd·w w peğnieniu roli organizatora transportu publicznego na 
szczeblu lokalnym i regionalnym, 

¶ tworzenie rzŃdowo ï samorzŃdowych  program·w i projekt·w w zakresie 
transportu publicznego, 

¶ wspieranie transportu publicznego w obszarach metropolitalnych i w miastach 

¶ rekompensowanie przewoŦnikom spadku przychod·w z tytuğu stosowania 
ustawowych ulg przejazdowych w przypadku wykonywania usğug w ramach 
obowiŃzku sğuŨby publicznej. 

Opracowywana i przedstawiona w dniu 30 marca 2011 r. jako projekt przez 
Ministerstwo Infrastruktury Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywŃ do 
2030 r.) w swoich zağoŨeniach przyjmuje nastňpujŃcŃ wizjň rozwoju transportu: 

ĂW ciŃgu 20 lat poprawi siň jakoŜĺ systemu transportowego w na Polsce co pozwoli 
sprawne i bezpieczne przemieszczanie siň ludzi, uğatwi im dostňp do pracy, usğug i 
turystyki. Poprawa dostňpnoŜci transportowej stworzy warunki pozwalajŃce na dalszy 
rozw·j gospodarczy Polski. Poprawi siň wykorzystanie Ŝrodk·w transportu w ramach 
zintegrowanego systemu transportowegoò. 
 

Podstawowymi celami szczeg·ğowymi sŃ miňdzy innymi: 

¶ koordynacja rozwoju r·Ũnych rodzaj·w transportu, 

¶ zwiňkszenie w przewozach pasaŨerskich udziağu transportu publicznego                           
i niezmotoryzowanego w aglomeracjach i pomiňdzy aglomeracjami, 

¶ rozwijanie transportu zbiorowego dla integracji przestrzennej obszar·w miejskich, 

¶ wprowadzanie zintegrowanej obsğugi pasaŨerskiej w transporcie zbiorowym (w tym 
poza obszarami miejskimi). 

W obszarze transportu publicznego ĂProgram Operacyjny Infrastruktura                              
i środowisko na lata 2007 - 2013ò przewiduje wspieranie rozbudowy sieci transportu 
publicznego. Dziağanie 7.3. Transport miejski w obszarach metropolitalnych zawiera 
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nastňpujŃcy cel dziağania: Zwiňkszenie udziağu przyjaznego Ŝrodowisku transportu 
publicznego w obsğudze mieszkaŒc·w obszar·w metropolitalnych. W ramach tego dziağania 

wspierane bňdŃ projekty, dziňki kt·rym nastŃpi integracja podsystem·w transportowych                   
w obszarze metropolitalnym.  

           Cele proponowane dla rozwoju transportu publicznego  w SzczeciŒskim Obszarze 
Metropolitalnym  zawarte w niniejszym dokumencie sŃ cağkowicie zgodne                           
z ww. dokumentami strategicznymi na szczeblu krajowym.  

4.2.3. Szczebel regionalny 

          Wojew·dztwo Zachodniopomorskie posiada przyjňty przez Sejmik Wojew·dztwa            
w 2010 r. dokument pn. ĂStrategia Rozwoju Sektora Transportu Wojew·dztwa 
Zachodniopomorskiego do roku 2020ò. W tym dokumencie osobny rozdziağ 8 dotyczy 
regionalnego transportu publicznego. OkreŜlony zostağ cel strategii w tym zakresie jako 
Ăksztağtowanie w wojew·dztwie zachodniopomorskim efektywnego, dostňpnego                              
i zintegrowanego systemu transportu publicznegoò. Zintegrowany system transportu 

publicznego to usğugi transportowe zawierajŃcy wsp·lny rozkğad jazdy dla wszystkich 
rodzaj·w transportu oraz wsp·lny system biletowy i informacyjny. 

Regionalny Program Operacyjny Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego na lata 
2007 -2013 wspiera takŨe rozw·j transportu publicznego. Szczeg·lnie dziağanie                           
6.4 Zintegrowany system transportu publicznego na obszarze metropolitalnym. Jednym                  
z cel·w tego dziağania jest wzrost sp·jnoŜci komunikacyjnej i przestrzennej SzczeciŒskiego 
Obszaru Metropolitalnego poprzez poprawň standard·w transportu publicznego. 

          Cele proponowane dla rozwoju transportu publicznego w SzczeciŒskim 
Obszarze Metropolitalnym  zawarte w niniejszym dokumencie sŃ cağkowicie zgodne                     
z ww. dokumentami strategicznymi na szczeblu Wojew·dztwa 
Zachodniopomorskiego. 

4.3. Dokumenty strategiczne i planistyczne na szczeblu Gmin 
SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego 

          Na szczeblu lokalnym Gmin SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego funkcjonujŃ 
r·Ũnej skali dokumenty strategiczne i planistyczne dotyczŃce transportu publicznego. 
PrzeglŃd tych dokument·w dokonany zostağ pojedynczo dla poszczeg·lnych gmin. PoniŨej 
przedstawiono wykaz tych dokument·w dla nastňpujŃcych gmin: 

Gmina Dobra 

       Rada Gminy Dobra w 2004 roku przyjňğa dokument pt. ĂStrategia Rozwoju Lokalnego 
Gminy Dobraò. W rozdziale V pkt. 9 pt. ĂKomunikacjaò znajduje siň odniesienie do realizacji 

planowanych inwestycji dotyczŃcych kolejowego i drogowego obejŜcia zachodniego                        
m. Szczecina. 

Gmina Goleni·w 

       W roku 2008 opracowana zostağa ĂStrategia rozwoju spoğeczno-gospodarczego Gminy 
Goleni·w do 2015 rokuò. Strategia okreŜliğa priorytety i cele ich realizacji. Jednym                               
z priorytet·w jest:  Priorytet 5. Goleni·w jako otwarty i konkurencyjny oŜrodek rozwoju 
SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego. 
Celem w tym priorytecie jest miňdzy innymi: Goleni·w jako centrum przemysğowe regionu. 
Zawiera nastňpujŃce dziağania: 

¶ aktywna wsp·ğpraca w ramach organizacji samorzŃdowych dziağajŃcych na terenie 
SOM dla wzmacniania regionalnego znaczenia gminy; 

¶ aktywny udziağ gminy w przedsiňwziňciach usprawniajŃcych regionalny 
i ponadregionalny system transportowy (m.in. obejŜcie zachodnie miasta Szczecina 
z przeprawŃ świňta ï Police); 
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¶ wspieranie rozwoju Portu Lotniczego Szczecin ï Goleni·w. Wykorzystanie teren·w 
przylegğych do Portu Lotniczego dla rozwoju funkcji gospodarczych; 

¶ wykorzystanie walor·w poğoŨenia gminy i sieci regionalnych poğŃczeŒ 
komunikacyjnych dla stworzenia sieci zintegrowanego rynku pracy dla obsğugi 
podmiot·w gospodarczych. 

Gmina Goleni·w posiada takŨe opracowany dokument pn. ĂStudium komunikacyjne na 
terenie Miasta Goleni·wò dotyczŃcy koncepcji rozwoju sieci drogowej na terenie Miasta 
Goleni·w oraz rozwoju komunikacji autobusowej w mieŜcie. 

Gmina Gryfino 

         Gmina Gryfino uchwağŃ Rady Gminy z 2008 roku przyjňğa dokument pt. ĂStrategia 
sukcesu Miasta i Gminy Gryfinoò. Strategia ta nie odnosi siň do problem·w transportu 

publicznego. 
W 2007 r. przyjňto dokument pt. ĂPlan rozwoju lokalnego Gminy Gryfino na lata 2007 - 

2013.ò Plan ten odwoğuje siň do ĂGminnego programu restrukturyzacji osobowego transportu 
zbiorowegoò. Dokument ten zawiera propozycje rozwiŃzaŒ problem·w w zakresie 

komunikacji w Gminie. 

Gmina Kobylanka 

      Gmina przyjňğa ĂPlan rozwoju lokalnego Gminy Kobylanka 2004 -2013ò. W rozdziale 
znajduje siň dziağanie dotyczŃce komunikacji zbiorowe o nastňpujŃcej treŜci: Zakğada siň 
utrzymanie komunikacji zbiorowej autobusowej i kolejowej. Poprawa stanu dr·g oraz 
przeksztağcenia sieci umoŨliwiŃ wprowadzenie usprawnieŒ komunikacji zbiorowej 
samochodowej.  

Gmina Koğbaskowo 

      Gmina przyjňğa w 2008 roku dokument strategiczny pn. ĂPlan rozwoju lokalnego Gminy 
Koğbaskowoò. Priorytet 1 Rozbudowa i modernizacja infrastruktury sğuŨŃcej wzmocnieniu 
konkurencyjnoŜci Gminy zawiera dwa cele dotyczŃce transportu publicznego a mianowicie: 

Cel 5. Uzupeğnienie powiŃzaŒ z krajowym i miňdzynarodowym ukğadem transportowym 
Cel 6. Poprawa funkcjonowania transportu publicznego w Gminie 

Gmina Nowe Warpno 

         Gmina Nowe Warpno posiada ĂStrategiň rozwoju Gminy Nowe Warpno na lata 2005 -
2007ò przyjňta w 2005 r. Strategia zawiera zadania, kt·re majŃ byĺ realizowane w latach 
2007 ï 2020. Wiele zadaŒ zostağo juŨ zrealizowanych a kolejne bňdŃ systematycznie 
realizowane.  

Gmina Police 

          W 2006 roku Rada Gminy Police przyjňğa dokument pt. ĂStrategia rozwoju dla Gminy 
Police do roku 2020ò. Strategia zakğada podjňcie wielu dziağaŒ w tym dotyczŃcych 
infrastruktury transportowej. Priorytet I. Poprawa konkurencyjnoŜci Gminy Police obejmuje 
miňdzy innymi nastňpujŃcy cel: 
CEL 1. Sprawny, funkcjonalny i bezpieczny system komunikacyjny w gminie. 

Gmina Stare Czarnowo 

          W roku 2003 opracowano dokument pn. ĂStrategia rozwoju gminy Stare Czarnowoò. 
Strategia zawiera cele strategiczne w tym cel dotyczŃcy modernizacji infrastruktury 
drogowej. 

Gmina Stepnica 

         Gmina posiada ĂPlan rozwoju miejscowoŜci Stepnica na lata 2005 -2013ò. Dwa kierunki 

dziağaŒ odnoszŃ siň do transportu publicznego a mianowicie: 
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¶ Rozw·j przemysğu portowego oraz przemysğu nieuciŃŨliwego na terenie miejscowoŜci 
ï cel: rozbudowa transportu wodnego na Zalewie szczeciŒskim  
i Roztoce OdrzaŒskiej, 

¶ Modernizacja i rozbudowa infrastruktury technicznej i mieszkaniowej ï cel: 
modernizacja dr·g. 

Strategia rozwoju turystyki Gminy Stepnica do roku 2020 takŨe uwzglňdnia rozw·j 
infrastruktury transportowej. 

Gmina Stargard SzczeciŒski 

          W roku 2008 Rada Gminy przyjňğa dokument pt. òStrategia rozwoju spoğeczno-
gospodarczego Gminy Stargard SzczeciŒski na lata 2007 ï 2020ò. Strategia ta                       
w swoich celach i kierunkach dziağania obejmuje zagadnienia poprawy stanu technicznego 
dr·g. 

Miasto Stargard SzczeciŒski 

        W roku 2008 przyjňto dokument pt. ĂStrategia rozwoju spoğeczno-gospodarczego dla 
Miasta Stargard SzczeciŒski do roku 2020ò. Cele i kierunki dziağania w obszarze 
ĂInfrastrukturaò zakğadajŃ: ĂPodejmowanie dziağaŒ w kierunku polepszenia standardu i jakoŜci 
komunikacyjnej miastaò. 

Miasto Szczecin 

¶ Strategia Rozwoju Miasta Szczecina 

          Miasto Szczecin posiada Strategiň Rozwoju Miasta Szczecina do 2015 roku przyjňta 
przez Radň Miasta w 2002 roku. Obecnie jest ona aktualizowana a opracowany dokument 
zostağ zğoŨony 23 maja 2011 r. w Radzie Miasta. Nowa strategia po jej przyjňciu przez Radň 
Miasta bňdzie obowiŃzywaĺ do 2025 roku.  

Przygotowana strategia przedstawia w rozdziale 9 ĂOpis cel·w strategicznych                                 
i operacyjnychò. Jednym z cel·w strategicznych jest cel IV: ĂSzczecin ï atrakcyjne miasto 
metropolitalneò z celem operacyjnym: IV.2. ĂPoprawa dostňpnoŜci transportowej i ukğadu 
komunikacyjnego miastaò. W opisie tego celu znajduje siň takŨe odniesienie do transportu 
publicznego w obszarze metropolitalnym a mianowicie: ĂPodniesienie jakoŜci wewnňtrznych 
powiŃzaŒ komunikacyjnych wymaga rozwoju i poprawy efektywnoŜci funkcjonowania 
komunikacji zbiorowej, w tym w ukğadzie metropolitalnymò 

¶ Polityka transportowa Szczecina 

Jednym z element·w dotychczas obowiŃzujŃcej Strategii Rozwoju Miasta Szczecina 
do 2015 roku jest dokument pt. ĂPolityka Transportowaò przyjňta przez Radň Miasta                     

w 2006 r. Jest to dokument stanowiŃcy zbi·r cel·w, priorytet·w proponowanych dziağaŒ                     
i wskazaŒ do planowania rozwoju transportu. 

¶  Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego w Szczecinie 

W roku 2004 zostağ przyjňty przez Radň Miasta dokument pt. ĂZintegrowany plan 
rozwoju transportu publicznego w Szczecinie w latach 2004 ï 2013ò. Plan ten zostağ                            
w 2010 r. zaktualizowany i wydğuŨony jego horyzont czasowy do 2015 r. Zaktualizowany plan 
zakğada kontynuacjň przez Miasto Szczecin polityki zr·wnowaŨonego rozwoju w zakresie 
transportu publicznego w MieŜcie a takŨe w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym. 

4.4. PrzeglŃd opracowaŒ studialnych gmin 

      Ustawa o zagospodarowaniu przestrzennym, kt·ra weszğa w Ũycie 1 stycznia 1995r. 
wprowadziğa do gospodarki przestrzennej na szczeblach gmin, wojew·dztw i kraju nowe 
rozwiŃzania i procedury prawne. Gminy zostağy zobowiŃzane do tworzenia plan·w 
zagospodarowania przestrzennego. Wszystkie gminy SzczeciŒskiego Obszaru 
Metropolitalnego majŃ opracowane dokumenty pn. Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w 
zagospodarowania przestrzennego. W Ŝlad za tym postňpujŃ prace nad miejscowymi 

planami zagospodarowania przestrzennego poszczeg·lnych obszar·w gmin. Posiadanie 
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plan·w miejscowych stanowi duŨe uğatwienie zar·wno dla mieszkaŒc·w, inwestor·w jak                       
i samej administracji samorzŃdowej w prowadzeniu procedur zwiŃzanych z lokalizowaniem 
inwestycji na terenie gminy takŨe w zakresie inwestycji transportowych. W przedstawionym 
studium uwzglňdniono takŨe planowane inwestycje w infrastrukturze transportowej, kt·re 
bňdŃ wpğywaĺ na rozw·j transportu publicznego w SOM.  

Poszczeg·lne gminy dysponujŃ nastňpujŃcymi dokumentami w zakresie 
zagospodarowania przestrzennego: 

¶ Gmina Dobra ï Studium zostağo przyjňte UchwağŃ Rady Gminy z dnia                                
27 luty 1997 r natomiast rada Gminy w paŦdzierniku 2011 r. podjňğa uchwağň o 
przystŃpieniu do aktualizacji studium; 

¶ Gmina Goleni·w ï zaktualizowane Studium przyjňte UchwağŃ Rady Miasta z dnia                               
30 czerwca 2009 r.; 

¶ Gmina Gryfino ï zmiana Studium przyjňta UchwağŃ Rady Miasta z 2007 r.; 

¶ Gmina Kobylanka ï uchwağŃ Rady Gminy z dnia 4 grudnia 2001 r. zostağo 
przyjňte  Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania przestrzennego; 

¶ Gmina Koğbaskowo ï posiada od 2006 roku Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w 
zagospodarowania przestrzennego obecnie aktualizowane; 

¶ Gmina Nowe Warpno ï Studium zostağo przyjňte przez Radň Miasta                                            
3 czerwca 2008 r.; 

¶ Gmina Police - Studium zostağo przyjňte UchwağŃ Rady Miejskiej w Policach                 
z dnia 24 lutego 1998r a obecnie jest aktualizowane; 

¶ Gmina Stare Czarnowo ï posiada Studium uwarunkowaŒ i zagospodarowania 
przestrzennego przyjňte w 2002 roku; 

¶ Gmina Stepnica ï ostatnia zmiana Studium przyjňta zostağa uchwağŃ Rady 
Gminy 24 luty 2005 r.; 

¶ Gmina Stargard SzczeciŒski ï Studium przyjňte przez Radň Gminy                               
31 grudnia 2005 r.; 

¶ Miasto Stargard SzczeciŒski ï Studium zostağo przyjňte uchwağa Rady Miejskiej                 
26 paŦdziernika 2000 r. zaktualizowane i przyjňte w brzmieniu obecnie 
obowiŃzujŃcym wedğug uchwağy Rady Miasta z dnia 30 sierpnia 20011 r.; 

¶ Miasto Szczecin - Studium przyjňte uchwağŃ Rady Miasta 24 listopada 2008 r. 
obecnie przystŃpiono do jego aktualizacji. 

4.5. Podsumowanie 

          Wszystkie gminy posiadajŃ strategie rozwoju gminy oraz studium uwarunkowaŒ                        
i zagospodarowania przestrzennego, gdzie sŃ zawarte plany rozwoju przede wszystkim 
infrastruktury transportowej. Natomiast szczeg·ğowych plan·w rozwoju transportu 
publicznego nie posiada Ũadna gmina poza Miastem Szczecin i GminŃ Goleni·w 

Miasto Szczecin posiada dokumenty strategiczne takie jak: 

¶ Polityka transportowa Szczecina; 

¶ Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego w Szczecinie do 2015 roku. 

Miasto Szczecin posiada takŨe szczeg·ğowe opracowania studialne takie jak: 

¶ Analiza zastosowania tramwaju dwusystemowego; 

¶ Studium rozbudowy torowisk tramwajowych i celowoŜci zastosowania przystank·w 
autobusowo-tramwajowych; 

¶ SzczeciŒski Szybki Tramwaj. 

Gmina Goleni·w posiada dokument pn. ĂStudium komunikacyjne na terenie Miasta 
Goleni·wò, kt·re zawiera szczeg·ğowe plany rozwoju sieci drogowej w mieŜcie a takŨe sieci 

miejskiej komunikacji autobusowej. 
           Cele proponowane dla rozwoju transportu publicznego w SzczeciŒskim 
Obszarze Metropolitalnym  zawarte w niniejszym dokumencie sŃ zgodne                                   
z ww. dokumentami strategicznymi na szczeblu wszystkich gmin tworzŃcych SOM. 
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5. Analiza stanu istniejŃcego transportu publicznego                                      
w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym 

5.1. Skğad SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego 

W dniu 15 kwietnia 2005 roku powoğano SamorzŃdowe Stowarzyszenie Wsp·ğpracy 
Regionalnej, kt·re od dnia 4 wrzeŜnia 2009 roku zmieniğo nazwň na Stowarzyszenie 
SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego. Stowarzyszenie to dziağa w oparciu o z art. 84 
ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzŃdzie gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 
ze zm.), art. 75 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzŃdzie powiatowym                              
(Dz. U .z 2001 r. Nr 142, poz. 1592 ze zm.). art. 8b ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r.                              
o samorzŃdzie wojew·dztwa i ustawy z dnia 7 kwietnia 1989 r. ï Prawo o stowarzyszeniach 
(Dz. U. z 2001 r. Nr 79, poz. 855 ze zm.). SiedzibŃ Stowarzyszenia jest Miasto Szczecin. 

Zgodnie ze statutem Stowarzyszenie realizuje zadania zwiŃzane z inicjowaniem na 
terenie jednostek samorzŃdu terytorialnego czğonk·w Stowarzyszenia wsp·lnych 
przedsiňwziňĺ, w szczeg·lnoŜci w zakresie: 

¶ planowania przestrzennego; 

¶ rozwoju wsp·lnej przestrzeni zwğaszcza infrastruktury gazowej, energetycznej, 
wodnej, kanalizacyjnej i drogowej; 

¶ ochrony Ŝrodowiska i gospodarki odpadami, a w tym ochrony w·d, ziemi                           
i powietrza oraz krajobrazu; 

¶ rozwoju gospodarczego i turystycznego gmin w oparciu o ich naturalne walory 
przyrodnicze przez wskazanie teren·w inwestycyjnych; 

¶ komunikacji i transportu; 

¶ kultury, sportu i rekreacji; 

¶ promocji gospodarczej i turystycznej; 

¶ polityki edukacyjnej; 

¶ tworzenia sieci teleinformatycznych; 

¶ uzgadniania systemu zabezpieczenia medycznego. 
Czğonkami zağoŨycielami Stowarzyszenia byğy: 

¶ Wojew·dztwo Zachodniopomorskie; 

¶ Gmina Miasto Szczecin; 

¶ Gmina Dobra; 

¶ Gmina Goleni·w; 

¶ Gmina Gryfino; 

¶ Gmina Kobylanka; 

¶ Gmina Koğbaskowo; 

¶ Gmina Police; 

¶ Gmina Stare Czarnowo. 
W kolejnych latach do Stowarzyszenia doğŃczyğy: 

¶ Miasto Stargard SzczeciŒski ï Uchwağa nr XXI/235/08 Rady Miejskiej w Stargardzie 
SzczeciŒskim z dnia 27 maja 2008 roku; 

¶ Gmina Stargard SzczeciŒski ï Uchwağa nr XVIII/125/08 Rady Gminy Stargard 
SzczeciŒski z dnia 13 czerwca 2008 roku; 

¶ Gmina Miasto świnoujŜcie ï Uchwağa nr XXXIX/337/2008 Rady Miasta świnoujŜcie                
z dnia 26 czerwca 2008 roku (gmina wystŃpiğa z SSOM 24 wrzeŜnia 2009 roku); 

¶ Gmina Nowe Warpno ï Uchwağa nr XX/119/2008 Rady Miejskiej w Nowym Warpnie               
z dnia 30 wrzeŜnia 2008 roku; 

¶ Starostwo Powiatowe w Policach ï Uchwağa XXXII/220/2009 Rady Powiatu z dnia                   
7 paŦdziernika 2009 roku.  
W dalszej czňŜci opracowania autorzy bňdŃ posğugiwaĺ siň naprzemiennie 

okreŜleniami Ăjednostki SOMò  lub Ăjednostki obszaru metropolitalnegoò w rozumieniu, iŨ 
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bňdŃ to gminy, miasta lub miasta na prawach powiatu, powiat oraz wojew·dztwo 
zachodniopomorskie tworzŃce Stowarzyszenie SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego.  
Mapň SOM przedstawia rysunek nr 2. 
 

 
Rys. nr 2. Mapa SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego 

ťr·dğo: strona internetowa SSOM 

5.2. Charakterystyka przestrzenna obszaru metropolitalnego 

Dla pewnego uporzŃdkowania om·wiono obszary poszczeg·lnych gmin oraz miast                      
z pominiňciem powiatu polickiego, poniewaŨ wszystkie tworzŃce go gminy wchodzŃ w skğad 
obszaru metropolitalnego i zostağy om·wione oddzielnie. 

5.2.1. Gmina Dobra 

Gmina Dobra ï poğoŨona jest w Ŝrodkowej czňŜci powiatu polickiego, wchodzŃcego w skğad 

wojew·dztwa zachodniopomorskiego. SiedzibŃ wğadz gminy jest wieŜ Dobra  

 

Gmina zajmuje powierzchniň 110,27 km2, co daje jej 93 miejsce                                    
w wojew·dztwie. LudnoŜĺ liczyğa w dniu 31 grudnia 2010 roku                              
15 441 mieszkaŒc·w, co dawağo jej 34 miejsce w wojew·dztwie (na 114 gmin). 

GňstoŜĺ zaludnienia wynosiğa 150,4 mieszkaŒc·w na km2. Gmina stanowiğa 
16,6% powierzchni powiatu polickiego.  

Gmina leŨy na obszarze WzniesieŒ SzczeciŒskich (a ŜciŜlej: Wağ StobiaŒski) i w Puszczy 
WkrzaŒskiej. Przy p·ğnocno-wschodniej granicy gminy znajduje siň rezerwat świdwie. 
Tereny leŜne zajmujŃ 22% powierzchni gminy, a uŨytki rolne 63%. 

Na jej terytorium poğoŨonych byğo 17 miejscowoŜci oraz  utworzono 12 soğectw,                      
a mianowicie: Bezrzecze, Buk, Doğuje, Grzepnica (z miejscowoŜciami Pğochocin                                
i Sğawoszewo), Ğňgi, Mierzyn, Rzňdziny, Skarbimierzyce (z miejscowoŜciŃ Redlica), Stolec, 
WŃwelnica (z miejscowoŜciŃ Lubieszyn) i Woğczkowo. Ponadto jest piňĺ wsi niesoğeckich                   
i osad, a mianowicie: KoŜcino, Lubieszyn, Pğochocin i Sğawoszewo.  

http://www.dobraszczecinska.pl/
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W koŒcu 1995 w gminie mieszkağo 5 856 os·b, a na koniec 2005 juŨ 11 707 os·b. 
Liczba ludnoŜci gminy szybko wzrasta ze wzglňdu na budownictwo mieszkaniowe                        
o charakterze podmiejskim dla Szczecina. Od 2006 do 2009 saldo migracji wewnňtrznej 
przekraczağo tysiŃc os·b rocznie.  

Gmina Dobra sŃsiaduje od wschodu z miastem Szczecinem, od p·ğnocy z gminŃ 
Police, od poğudnia z gminŃ Koğbaskowo a do zachodu z powiatem Uecker-Randow 
(poğoŨonym w kraju zwiŃzkowym Meklemburgia-Pomorze Przednie, wchodzŃcym w skğad 
Republiki Federalnej Niemiec). 

Przez gminň Dobra prowadzi droga krajowa nr. 10 (o dğugoŜci 14 km), ğŃczŃca 
przejŜcie graniczne Lubieszyn-Linken ze Szczecinem. OdlegğoŜĺ z Dobrej do stolicy powiatu, 
Polic wynosi 22 km (poprzez Gğňbokie a nastňpnie drogami nr 115 i 114). 

Na terenie gminy nie wystňpuje przemysğ a jedynie drobne zakğady produkcyjne. 
Jedynym Ŧr·dğem surowcowym jest zğoŨe surowc·w ilastych ceramiki budowlanej poğoŨone 
na wsch·d od miejscowoŜci WŃwelnica. Ze wzglňdu na poğoŨenie (strefa nadgraniczna, 
bliskoŜĺ wielkiego miasta) dynamicznie rozwija siň osadnictwo oraz dziağalnoŜĺ usğugowa                  
i turystyka. Rolnictwo stanowiŃce wczeŜniej gğ·wne zajňcie mieszkaŒc·w (pomimo 
wystňpowania gleby Ŝredniej klasy) systematycznie traci na znaczeniu na rzecz funkcji 
zwiŃzanych z stale rosnŃcym osadnictwem. MieszkaŒcy gminy uzaleŨnieni sŃ od Szczecina 
w zakresie szkolnictwa ponad podstawowego i wyŨszego, specjalistycznej sğuŨby zdrowia 
oraz lecznictwa zamkniňtego (szpitali), a takŨe oŜrodk·w kultury. 

Liczne zachowane zabytki, gğownie sakralne powinny przyciŃgaĺ turyst·w. Do 
najwaŨniejszych moŨna zaliczyĺ koŜci·ğ w Dobrej pochodzŃcy z 1250 roku oraz ruiny 
dworskiej gorzelni z XIX wieku, w Bezrzeczu koŜci·ğ zbudowany w XV wieku z ciosanego 
kamienia polnego, w Buku koŜci·ğ wybudowany z ciosanego kamienia polnego w XIII wieku 
oraz pozostağoŜci po sğowiaŒskim grodzie pochodzŃce z okresu wczesnego Ŝredniowiecza 
(XI-XII w.), w Mierzynie koŜci·ğ z XII wieku oraz wiatrak typu koŦlak z XIX wieku, w Stolcu 
pağac oraz koŜci·ğ z poczŃtk·w XVIII wieku, w WŃwelnicy koŜci·ğ pochodzŃcy z XIII wieku 
oraz znajdujŃca siň w nim ambona z XVIII i dzwon z 1660 roku. 

5.2.2. Gmina Goleni·w. 

Gmina Goleni·w ï jest to gmina miejsko-wiejska poğoŨona jest w poğudniowo-zachodniej 

czňŜci powiatu goleniowskiego, wchodzŃcego w skğad wojew·dztwa zachodniopomorskiego. 
SiedzibŃ wğadz gminy jest miasto Goleni·w. Jest to najwiňksza z wszystkich gmin powiatu, 
zar·wno pod wzglňdem ludnoŜci, jak i powierzchni.  

 

Gmina zajmuje powierzchniň 442,84 km2, co stanowi 27,4% powiatu oraz daje jej 

5 miejsce w wojew·dztwie. LudnoŜĺ liczyğa w dniu 31 grudnia 2010 roku                       
34 490 mieszkaŒc·w, co dawağo 8 miejsce w wojew·dztwie, przy gňstoŜci 
zaludnienia 77,88 osoby na km2.  

Gmina poğoŨona jest na terenie trzech krain geograficznych: Doliny Dolnej Odry (tereny 
bagniste wzdğuŨ jeziora DŃbie i rzeki Odry), R·wniny Goleniowskiej poroŜniňtej PuszczŃ 
GoleniowskŃ oraz R·wniny Nowogardzkiej - pag·rkowatej krainy rolniczej. 

Ze wzglňdu na rozlegğy teren gmina sŃsiaduje z wieloma innymi gminami,                            
a w szczeg·lnoŜci z: 
ü miasto Szczecin (powiat grodzki); 
ü Maszewo, Osina, Przybiern·w i Stepnica (powiat goleniowski); 
ü Police (powiat policki); 
ü Kobylanka i Stargard SzczeciŒski (powiat stargardzki). 

Gmina Goleni·w posiada 32 soğectwa oraz inne miejscowoŜci, w tym: 
ü miasto Goleni·w; 
ü soğectwa: BiağuŒ, Bolechowo, Borzysğawiec, Budno, Burowo, Czarna ĞŃka, Danowo, 

Glewice, Imno, KŃty, Kliniska Wielkie, Komarowo, Krňpsko, Lubczyna, Ğaniewo, 
Ğozienica, Marszewo, Miňkowo, Modrzewie, Mosty, Niewiadowo, PodaŒsko, Pucice, 

http://www.goleniow.pl/
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Rurzyca, Stawno, świňta, Tarnowiec, Tarn·wko, Wierzchosğaw, Zağom, ŧdŨary, 
ŧ·ğwia Bğoĺ; 

ü osady: Bolesğawice, Bystra, Domastryjewo, Gniazdowo, Ininka, Kamieniska, Kňpy 
LubczyŒskie, Krzewno, Mosty-Osiedle, Nadrzecze, Pucice, Rurka, Zabr·d, ŧ·ğwia; 

ü leŜnicz·wki: Krzewno, Niedamierz, Pucko; 
ü gaj·wki: Grabina, Tarn·wko; 
ü osady leŜne: BŃcznik, Ğňsko; 
ü grupa dom·w: Twarogi; 
ü przysi·ğki: Dobroszyn, Iwno, Jasiny, Kğosowice, Przepi·rki, Smolniki, Smolno, 
Warcisğawiec, Zaborze, Zamňcie. 
Przez gminň prowadzi droga ekspresowa S3 ğŃczŃca Goleni·w (stanowiŃca obwodnicň 

miasta) ze Szczecinem (24 km do skrzyŨowania z autostradŃ A6 i drogŃ krajowŃ nr.10), 
drogi krajowe: nr 3 do Przybiernowa (20 km) - (w kierunku świnoujŜcia) i drogŃ krajowŃ nr 6 
do Nowogardu (23 km), biegnŃca dalej w kierunku Koszalina i GdaŒska oraz drogi 
wojew·dzkie nr 113 przez Modrzewie (8 km) do świňtej (17 km), drogi nr 140 do Maszewa 
(19 km) oraz drogi nr 112 z Modrzewia do Stepnicy (16 km). 

Goleni·w posiada poğŃczenie kolejowe w kierunku Szczecina , Koğobrzegu                                 
i świnoujŜcia. W okolicach wsi Glewice (okoğo 5 km od Goleniowa) zlokalizowano port 
lotniczy Szczecin-Goleni·w. 

Na terenie gminy funkcjonujŃ szkoğy podstawowe w Goleniowie (szkoğy), w Biağuniu, 
Komarowie, Krňpsku i Lubczynie oraz zespoğy szk·ğ w Kliniskach i Mostach. W Goleniowie 
dziağajŃ dwa gimnazja oraz dwie szkoğy Ŝrednie ï licea, w tym jedno prywatne. W mieŜcie 
dziağa Spoğeczna WyŨsza Szkoğa PrzedsiňbiorczoŜci i ZarzŃdzania w Ğodzi. Zamiejscowy 
OŜrodek Dydaktyczny w Goleniowie. Pozostağe szkoğy Ŝrednie oraz wyŨsze znajdujŃ siň                  
w Szczecinie. 

W Goleniowie funkcjonuje 8 przychodni ZOZ, jedna w Zakğadzie Karnym, jeden NZOZ 
specjalistyczny oraz dwie przychodnie stomatologiczne a takŨe przyjmuje 6 lekarzy 
specjalist·w. W siedzibie gminy dziağa r·wnieŨ Specjalistyczny Publiczny Szpital Powiatowy. 
Przychodnie dziağajŃ r·wnieŨ w Kliniskach (dwie), Lubczynie i Mostach. Pozostali lekarze 
specjaliŜci oraz specjalistyczne oddziağy lecznictwa zamkniňtego znajdujŃ siň w Szczecinie. 

Na terenie gminy osiadğo kilka duŨych firm z kapitağem zagranicznym, kt·re 
systematycznie rozbudowujŃ swe przedsiňbiorstwa. DuŨe zr·Ũnicowanie wielkoŜci firm, ich 
profilu produkcji i zainwestowanego kapitağu sŃ gwarantem stabilnoŜci zatrudnienia. 
WychodzŃc naprzeciw spoğecznym oczekiwaniom realizowana jest rozbudowa infrastruktury 
technicznej i promocja Goleniowskiego Parku Przemysğowego, w kt·rym od 2002 roku do 
grudnia 2008 powstağo 35 firm i przedsiňbiorstw. W tym parku przemysğowym inwestycje 
rozpoczňğy firmy zajmujŃce siň przetw·rstwem rolnym, produkcjŃ ŨywnoŜci, obr·bkŃ sk·r, 
konfekcjonowaniem i obr·bkŃ kamieni dekoracyjnych, produkcjŃ przňdzy dywanowej, 
produkcjŃ opakowaŒ, tapet, przyczep i naczep transportowych, sprzňtu komputerowego, 
produkcjŃ materiağ·w Ŝciernych, artykuğ·w higienicznych, oraz ğopat dla siğowni wiatrowych. 
WŜr·d inwestor·w sŃ firmy z Danii, Niemiec, Belgii, Holandii, Wğoch, Korei i Polski, kt·re 
dotychczas zakupiğy ponad 160 ha grunt·w pod budowň swych nowych zakğad·w.  

Najwiňksze zakğady przemysğowe w gminie: 

ü w Goleniowie: zakğady drzewne, chemiczne oraz produkujŃce opakowania metalowe 
sp·ğka Crown Packaging Polska; 

ü w Ğozienicy: istnieje kilkanaŜcie zakğad·w i fabryk przemysğowych zorganizowanych 
pod nazwŃ Goleniowski Park Przemysğowy. Aktualnie jest 35 zakğad·w z tego                 
20 prowadzi produkcjň. W czňŜci Parku jest Specjalna Strefa Ekonomiczna bňdŃca 
podstrefŃ KostrzyŒsko - Sğubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Ulokowane tu sŃ 
firmy, kt·re zajmujŃ siň montaŨem sprzňtu komputerowego, ğopat dla siğowni 
wiatrowych, produkcjŃ ŨywnoŜci, przetw·rstwem rolnym, produkcjŃ przňdzy 
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dywanowej, tapet, artykuğ·w higienicznych oraz naczep dla ciŃgnik·w siodğowych, 
kadğub·w do jacht·w, drabin i konstrukcji z aluminium; 

ü w Danowie: zakğady drzewne; 
ü w Kliniskach Wielkich: zakğady papiernicze i piekarnia "Asprod" . 

Na terenie gminy znajduje siň teŨ kilka istotnych zabytk·w, takich jak w Goleniowie 
koŜci·ğ Ŝw. Katarzyny, fragment mur·w miejskich z BramŃ WoliŒskŃ, basztŃ menniczŃ, 
basztŃ prochowŃ, spichlerzem i ruinami kaplicy Ŝw. Jerzego.  Ponadto w Miňkowie, 
PodaŒsku i Glewicach znajdujŃ siň koŜcioğy ryglowe, a w Mostach koŜci·ğ gotycki i pağac 
oraz ruiny koŜcioğa gotyckiego w Tarn·wku.  

5.2.3. Gmina Gryfino 

Gmina Gryfino ï jest to gmina miejsko-wiejska z funkcjami podmiejskimi, poğoŨona                         

w p·ğnocnej czňŜci powiatu gryfiŒskiego, wchodzŃcego w skğad wojew·dztwa 
zachodniopomorskiego. SiedzibŃ wğadz gminy jest miasto Gryfino. Jest to najwiňksza                          
z wszystkich gmin powiatu, zar·wno pod wzglňdem ludnoŜci, jak i powierzchni.  

 

Gmina zajmuje powierzchniň 253,62 km2, co daje jej 31 miejsce w wojew·dztwie. 
LudnoŜĺ gminy liczyğa w koŒcu 2010 roku 31 425 os·b, co dawağo 9 miejsce                         
w wojew·dztwie. GňstoŜĺ zaludnienia wynosiğa 123,91 osoby na km2. Gmina 
zajmowağa 13,6% powierzchni powiatu. 

Gmina poğoŨona jest w obrňbie dw·ch jednostek fizjograficznych: R·wniny WeğtyŒskiej 
oraz Doliny Dolnej Odry. Pomiňdzy OdrŃ WschodniŃ a OdrŃ ZachodniŃ utworzono Park 
Krajobrazowy Doliny Dolnej Odry. UchodzŃca do Odry rzeka Tywa w okolicach Gryfina jest 
dostňpna dla kajak·w. Na Odrze odbywa siň takŨe Ũegluga Ŝr·dlŃdowa. Najwiňkszym 
jeziorem jest Jezioro WeğtyŒskie o powierzchni okoğo 350 ha. Przez jezioro, od miejscowoŜci 
Czepin do Pniewa prowadzi czarny szlak turystyczny. Pozostağe 2 szlaki - niebieski i zielony 
prowadzŃ przez SzczeciŒski Park Krajobrazowy i Puszczň Bukowa. W Gryfinie swŃ siedzibň 
majŃ dyrekcje Park·w Krajobrazowych: Doliny Dolnej Odry, SzczeciŒskiego i CedyŒskiego. 
Tereny leŜne zajmujŃ 21% powierzchni gminy, a uŨytki rolne 54%. 

Gmina Gryfino sŃsiaduje ze Szczecinem (powiat grodzki), gminami Banie, Stare 
Czarnowo i Widuchowa (powiat gryfiŒski), gminŃ Koğbaskowo (powiat policki) oraz gminŃ 
Bielice (powiat pyrzycki). Graniczy takŨe z RepublikŃ FederalnŃ Niemiec, z powiatem 
Uckermark (land Brandenburgia). 

Na terenie gminy poğoŨone sŃ nastňpujŃce miejscowoŜci: 
ü miasto Gryfino; 
ü soğectwa: Bartkowo, Borzym, Chlebowo, Chwarstnica, Czepino, Daleszewo, Doğgie, 
Drzenin, Gardno, Krajnik, Krzypnica, Mielenko GryfiŒskie, Nowe Czarnowo, 
Pars·wek, Pniewo, Radziszewo, SobiemyŜl, Sobieradz, Stare Brynki, Steklno, 
Steklinko, WeğtyŒ, Wir·w, Wğodkowice, Wysoka GryfiŒska, ŧabnica, ŧ·rawie, 
ŧ·rawki; 

ü miejscowoŜci: Ciosna, Dňbce, Gajki, Ğubnica, Nowe brynki, Osuch, Pastuszka, 
Raczki, Szczawno, śremsko, Wir·wek, Zaborze. 
Przez gminň prowadzi droga krajowa nr 31 ğŃczŃca Gryfino z autostradŃ A6 (9 km) i ze 

Szczecinem (17 km do skrzyŨowania w Zdrojach) oraz z przez WiduchowŃ (17 km) z ChojnŃ 
(38 km) i drogi wojew·dzkie nr 120 przez Gardno (8 km) do Starego Czarnowa (20 km),                  
nr 121 do Banii (22 km), a takŨe nr 119 z Klucza do Gardna (10 km). Od 2010 roku przez 
teren gminy przebiega droga ekspresowa S3 ze Szczecina do Gorzowa, z wňzğem Gryfino. 

Gryfino posiada poğŃczenie kolejowe ze Szczecinem i Kostrzynem nad OdrŃ. 
Najwiňkszym zakğadem przemysğowym Gryfina jest wňglowa elektrownia "Dolna Odra",                      
w kt·rej znajduje zatrudnienie wielu mieszkaŒc·w miasta. Obok energetycznego potentata 
firma Fliegel-Textil-Service wybudowağa nowoczesnŃ pralniň dajŃcŃ zatrudnienie                          
120 osobom a J¿rging Nat¿rdªrme uruchomiğa zakğad produkcji naturalnych osğonek do 
wňdlin. Do wiňkszych zakğad·w naleŨy r·wnieŨ "Gryfskand" - sp·ğka powstağa                                  
z przeksztağcenia najstarszej w Gryfinie Fabryki Suchej Destylacji Drewna. Przy wsp·ğudziale 

http://www.gryfino.pl/
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kapitağu szwedzkiego produkuje ona wňgiel drzewny. W Gryfinie funkcjonujŃ ponadto trzy 
sp·ğdzielnie mieszkaniowe, PSS Spoğem i GS Samopomoc Chğopska. Na terenie gminy 
funkcjonujŃ ponadto sp·ğki: "Alumet" w Daleszewie, WKI Isoliertechnik w Weğtyniu, Odra 
Land w Daleszewie i Radziszewie /kapitağ szwedzki/ oraz ĂScan-Pol Farmingò w Drzeninie 
/kapitağ duŒski/.  

Czynnikami stymulujŃcymi rozw·j rolnictwa w gminie sŃ korzystne warunki 
przyrodnicze ï duŨy obszar kompleks·w glebowo - rolniczych dobrych i bardzo dobrych, 
znaczne zasoby siğy roboczej  oraz zainwestowanie w postaci obiekt·w inwentarskich                       
i z zakresu infrastruktury technicznej. Ograniczenia w racjonalnym wykorzystaniu zasob·w 
rolnych to wystňpowanie obszar·w chronionych,  wysoka liczba gospodarstw 
mağoobszarowych - ponad 80 % gospodarstw na wsi nie przekracza wielkoŜci 15 ha, niski 
poziom uprzedmiotowienia pracy, brak bazy z zakresu  przechowalnictwa i przetw·rstwa 
oraz dekapitalizacja system·w melioracyjnych we wschodniej czňŜci  gminy.   

W Gryfinie funkcjonujŃ liczne plac·wki oŜwiatowe, w tym 5 przedszkoli, 3 szkoğy 
podstawowe, gimnazjum, zesp·ğ szk·ğ ponadgimnazjalnych, zesp·ğ szk·ğ specjalnych oraz 
liceum og·lnoksztağcŃce. Szkoğy podstawowe funkcjonujŃ ponadto w  Chwarstnicy,                           
w Gardnie, w Radziszewie i w ŧabnicy. Ze wzglňdu na bliskoŜĺ Szczecina w Gryfinie nie ma 
uczelni wyŨszych lub ich filii. 

Na terenie gminy funkcjonujŃ liczne plac·wki sğuŨby zdrowia, w tym szpital                                
z oddziağami: chirurgicznym, poğoŨniczo-ginekologiczno-noworodkowym, internistycznym 
oraz intensywnej opieki medycznej. Ponadto funkcjonuje Zakğad OpiekuŒczo-Leczniczy                       
i Samodzielny Publiczny Dzieciňcy OŜrodek Rehabilitacji w Nowym Czarnowie. Jako 
przychodnie funkcjonujŃ: NZOZ ĂVita-Med.ò, Pediatryczno-Internistyczny NZOZ, Przychodnia 
Kolejowa oraz NZOZ ĂStomatologiaò w Gryfinie, Zakğad Usğug Medycznych ĂDolna Odraò                     
w Nowym Czarnowie oraz NZOZ w Gardnie, a takŨe Filia GryfiŒsko ï ChojeŒska 
Wojew·dzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego w Gryfinie. Opieka zdrowotna zapewnia 
podstawowe usğugi medyczne dla mieszkaŒc·w na przyzwoitym poziomie, natomiast lekarze 
specjaliŜci oraz inne oddziağy lecznictwa zamkniňtego funkcjonujŃ w Szczecinie.  

Na terenie gminy wytyczono kilka szlak·w turystyki pieszej, w tym: czerwony Szlak 
NadodrzaŒski (dğugoŜci 144,1 km) oraz zielony Szlak Woja ŧelisğawa (dğugoŜci 31,2 km).  
IstniejŃ teŨ szlaki rowerowe, w tym: czerwony Szlak OdrzaŒsko-Bukowy (dğugoŜci 32,5 km), 
niebieski Szlak WeğtyŒsko-TywiŒski (dğugoŜci 34,9 km), zielony Szlak Zielona Odra (dğugoŜci 
154,5 km), zielony Szlak LeŜny (dğugoŜci 29,5 km) oraz Ũ·ğty Szlak StekliŒski (dğugoŜci                     
29,5 km). 

W 1945 roku miasto Gryfino zostağo w 70% zniszczone, co sprawiğo, iŨ pomimo ponad 
750-cioletniej historii w mieŜcie pozostağo niewiele zabytk·w tj. m.in.: p·ŦnoromaŒsko-
gotycki koŜci·ğ oraz Ŝredniowieczne mury miejskie wraz z basztŃ - BramŃ BaŒskŃ. W mieŜcie 
znajduje siň r·wnieŨ cmentarz powojenny, gdzie spoczywa 7 tysiňcy radzieckich Ũoğnierzy. 

5.2.4. Gmina Kobylanka 

Gmina Kobylanka ï jest to gmina wiejska z funkcjami podmiejskimi, poğoŨona w zachodniej 

czňŜci powiatu stargardzkiego, wchodzŃcego w skğad wojew·dztwa zachodniopomorskiego. 
SiedzibŃ wğadz gminy jest wieŜ Kobylanka.  

 

Gmina zajmuje powierzchniň 122,05 km2, czyli 8% powierzchni powiatu, co daje 
jej 85 miejsce w wojew·dztwie. LudnoŜĺ gminy liczyğa w grudniu 2010 roku                     
4 346 mieszkaŒc·w, co dawağo 43 miejsce w wojew·dztwie. GňstoŜĺ zaludnienia 

wynosiğa 35,61 osoby na km2.  

Administracyjnie w skğad gminy wchodzŃ nastňpujŃce miejscowoŜci: 
ü soğectwa: Bielkowo, Cisewo, Jňczyd·ğ, Kobylanka, Kunowo, Morzyczyn-Zieleniewo, 
Motaniec, NiedŦwiedŦ, Rekowo, Reptowo; 

ü miejscowoŜci: Gajecki Ğug, Kağňga, Miedwiecko, Morawsko, Wielich·wko, ZagoŜĺ. 

http://kobylanka.pl/
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Gmina poğoŨona jest na r·wninach Pyrzycko-Stargardzkiej i Goleniowskiej. CağŃ 
p·ğnocnŃ i zachodniŃ czňŜĺ gminy porastajŃ lasy Puszczy Goleniowskiej, natomiast 
wschodnia czňŜĺ jest poğoŨona nad jeziorem Miedwie. Tereny leŜne zajmujŃ 55% 
powierzchni gminy, a uŨytki rolne 34%. W gminie dominujŃ funkcje osadnicze dla 
SzczeciŒskiego Obszaru metropolitalnego oraz gospodarka rolna i leŜna. DuŨŃ role odgrywa 
funkcja turystyczno-rekreacyjna, natomiast przemysğ, rzemiosğo i usğugi peğniŃ funkcjň 
uzupeğniajŃcŃ.  

Gmina jest atrakcyjna turystycznie. Z Klňskowa do Morzyczyna prowadzi zielony szlak 
turystyczny im. B. Czw·jdziŒskiego, a z Zağomia do Stargardu SzczeciŒskiego przez wieŜ 
Cisewo prowadzi niebieski szlak im. Anny Jagiellonki. Jezioro Miedwie jest dostňpne dla 
Ũeglarzy.  

Na terenie gminy istniejŃ 3 szkoğy podstawowe w Kobylance, Kunowie i Reptowie,                 
w kt·rym znajduje siň r·wnieŨ Publiczne Gimnazjum. Najmğodszymi zajmuje siň 
Niepubliczne Przedszkole w Kobylance. Pozostağe szkoğy ponadgimnazjalne oraz wyŨsze 
zlokalizowane sŃ w Stargardzie SzczeciŒskim oraz w Szczecinie. 

W Kobylance dziağa jeden NZOZ oraz jedna indywidualna praktyka lekarska a takŨe 
jeden lekarz stomatolog. Pozostali lekarze dostňpni sŃ w Stargardzie SzczeciŒskim lub                   
w Szczecinie. 

Przez teren gminy prowadzi droga krajowa nr 10 ğŃczŃca Kobylankň ze Szczecinem 
(12 km do skrzyŨowania z autostradŃ A6) i ze Stargardem SzczeciŒskim (12 km), oraz droga 
wojew·dzka nr 120 do Koğbacza (8 km). 

Przez gminň przebiega linia kolejowa nr 351 umoŨliwiajŃce poğŃczenia ze Szczecinem  
i Stargardem SzczeciŒskim, a dalej do Poznania i na poğudnie kraju.  

5.2.5. Gmina Koğbaskowo 

Gmina Koğbaskowo ï jest to gmina wiejska z funkcjami podmiejskimi, poğoŨona                  

w poğudniowej czňŜci powiatu polickiego, wchodzŃcego w skğad wojew·dztwa 
zachodniopomorskiego. SiedzibŃ wğadz gminy jest wieŜ Koğbaskowo.  

 

Gmina zajmuje powierzchniň 105,46 km2, czyli 15,9% powierzchni powiatu                            

a r·wnoczeŜnie zajmowağa 95 miejsce w wojew·dztwie. LudnoŜĺ gminy liczyğa              
w dniu 31 grudnia 2010 roku 10 378 mieszkaŒc·w, co dawağo 46 miejsce                      

w wojew·dztwie. GňstoŜĺ zaludnienia to 98,41 osoby na km2.  

Gmina leŨy na Wzniesieniach SzczeciŒskich i w Dolinie Dolnej Odry. Gmina poğoŨona 
jest na tak awanym Wale BezleŜnym, nieco zalesionym na zboczach. NajwyŨszym punktem 
Wağu jest Mağa G·ra (88 m n.p.m.). W przeszğoŜci cağy ten teren porastağy lasy, kt·re zanikğy 
na skutek rolniczej dziağalnoŜci czğowieka. Obszar Miňdzyodrza zajmuje Park Krajobrazowy 
Doliny Dolnej Odry, w kt·rym znajdujŃ siň 3 rezerwaty: Kurowskie Bğota, Kanağ Kwiatowy                
i Wzg·rze Widokowe nad Miňdzyodrzem. W Bobolinie czynne byğo do 2007 roku piesze 
przejŜcie graniczne. Tereny leŜne zajmujŃ 7% powierzchni gminy, a uŨytki rolne aŨ 67%. 

W skğad gminy wchodzŃ nastňpujŃce miejscowoŜci: 
ü wieŜ gminna: Koğbaskowo; 
ü soğectwa: Barnisğaw, Bňdargowo, Bobolin, Kamieniec, Karwowo, Kur·w, Moczyğy, 
Ostoja, Pargowo, Przecğaw, Siadğo Dolne, Siadğo G·rne, Smolňcin, Stobno, Ustowo, 
Warnik, Warzymice; 

ü wsie i osady: Kamionki, Przylep, Rajkowo, Ros·wek, Smňtowice; 
Na terenie gminy zlokalizowane sŃ trzy drogowe przejŜcia graniczne do Republiki 

Federalnej Niemiec, a mianowicie: Bobolin > Schwennenz; Koğbaskowo > Pomellen; 
Ros·wek > Rosow. Przez gminň Koğbaskowo prowadzŃ drogi: autostrada A6 (E28) ï 
prowadzŃca od przejŜcia granicznego Koğbaskowo-Pomellen (2 km) w kierunku Berlina,                   
a przez Szczecin-Klucz (6 km, wňzeğ Gryfino z drogŃ krajowŃ nr 31) do wňzğa Kijewo z drogŃ 
krajowŃ nr 10 i drogŃ ekspresowŃ S3 (19 km) oraz droga krajowa nr 13 prowadzŃca od 
przejŜcia granicznego w Ros·wku (4 km) do Szczecina (12 km).  

http://www.kolbaskowo.pl/
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         Przez Koğbaskowo przebiegajŃ linie kolejowe ğŃczŃce Szczecin z Niemcami                      
tj. z Berlinem i Pasewalkiem.   

          Na terenie gminy funkcjonujŃ 4 zespoğy publicznych szk·ğ, a mianowicie: Zesp·ğ 
Plac·wek OŜwiatowych w Koğbaskowie, Zesp·ğ Szk·ğ w Przecğawiu, Szkoğa  Podstawowa                
w Bňdargowie oraz Zesp·ğ Szk·ğ w Barnidance. Pozostağe szkoğy i uczelnie wyŨsze 
dostňpne sŃ w Szczecinie. 

         Przychodnie Medycyny Rodzinnej dziağajŃ w Koğbaskowie i w Przecğawiu, natomiast 
lekarze rodzinni w Przecğawiu i Ostoi. Lekarze specjaliŜci oraz lecznictwo zamkniňte 
dostňpne jest wyğŃcznie w Szczecinie. 

Gospodarka gminy ma charakter przede wszystkim rolniczy bowiem 67% jej 
powierzchni zajmujŃ tereny uprawne. Jednak ze wzglňdu na bliskoŜĺ Szczecina obserwuje 
siň zwiňkszony napğyw osiedlajŃcej siň tutaj ludnoŜci aktywnej zawodowo w mieŜcie. 

Podczas badaŒ archeologicznych prowadzonych na terenie Ustowa, na tzw. Gňsiej 
G·rce odkryto jamy mieszkalne sprzed 4 tys. lat. Na terenie gminy pozostağy jeszcze 
nastňpujŃce zabytki: koŜci·ğ Rzymsko-Katolicki pod wezwaniem św. Tr·jcy w Koğbaskowie, 
XIII/XIV wieczny koŜci·ğ w Barnisğawiu, XIII wieczny koŜci·ğ w KamieŒcu, XIII wieczny koŜci·ğ 
w Moczyğach oraz XIV wieczny koŜci·ğ w Pargowie. 

5.2.6. Gmina Nowe Warpno 

Gmina Nowe Warpno ï jest to gmina miejsko-wiejska poğoŨona w p·ğnocno-zachodniej  
czňŜci powiatu polickiego, wchodzŃcego w skğad wojew·dztwa zachodniopomorskiego. 
SiedzibŃ wğadz gminy jest miasto Nowe Warpno.  

 

Gmina zajmuje powierzchniň 197,07 km2, czyli 29,7% powierzchni powiatu.  
Gmina zajmowağa 55 miejsce w wojew·dztwie. LudnoŜĺ gminy liczyğa w dniu     
31 grudnia 2010 roku 1 635 mieszkaŒc·w, co dawağo 114 miejsce                               

w wojew·dztwie. GňstoŜĺ zaludnienia wynosiğa 8,30 osoby na km2, co jest 
najniŨszŃ gňstoŜciŃ zaludnienia w wojew·dztwie. 

Jest to najmniej ludna gmina miejsko-wiejska w Polsce oraz najmniejsza pod wzglňdem 
ludnoŜci gmina wojew·dztwa zachodniopomorskiego. Dodatkowo, obszar wiejski gminy 
(czyli tereny poza miastem Nowe Warpno) jest najmniej ludnym takim obszarem na terenie 
gminy miejsko-wiejskiej w Polsce (liczy ok. 380 os·b). 

ZdecydowanŃ wiňkszoŜĺ terytorium gminy zajmujŃ wody Zalewu SzczeciŒskiego 
10 064 ha (51,1 %) i lasy Puszczy WkrzaŒskiej 7 488 ha (38 %).  

Gmina sŃsiaduje z polskimi gminami: Police (granica lŃdowa), świnoujŜcie i Stepnica 
(w obu przypadkach granica biegnie przez wody Zalewu SzczeciŒskiego). Ponadto 
sŃsiaduje z niemieckimi gminami powiatu Uecker-Randow.  
W skğad gminy wchodzŃ dwa soğectwa:  
ü soğectwa: Brz·zki, Warnoğňka; 
ü wsie i osady: Cieszkowice, Maszkowo, Mszczuje, MyŜlib·rz Wielki, MyŜlib·rz Mağy, 

Popielewo, Trzebieradz. 
Gmina leŨy w regionie zajmowanym przez Puszczň WkrzaŒskŃ, ponadto jej terytorium 

obejmuje takŨe poğudniowo-zachodni fragment Zalewu SzczeciŒskiego oraz jego Zatokň 
NowowarpieŒskŃ. Opr·cz Zalewu SzczeciŒskiego sŃ tu jeszcze cztery jeziora. Najwiňksze 
Jezioro NowowarpieŒskie, majŃce bezpoŜrednie poğŃczenie z zalewem przez dwie cieŜniny 
przy Ptasiej Wyspie (lub jak wolŃ inni Ğysej Wyspie ) oraz trzy jeziora Ŝr·dleŜne: Jezioro 
MağomyŜliborskie i Jezioro MyŜliborskie Wielkie oraz Jezioro Piaski. Wody sŃ II i III klasy 
czystoŜci. CzystoŜĺ w·d Jeziora NowowarpieŒskiego uzaleŨniona jest od czystoŜci Zalewu 
SzczeciŒskiego i Bağtyku. 

Gmina charakteryzuje siň bardzo wysokŃ lesistoŜciŃ. Lasy naleŨŃ do kompleksu 
Puszczy WkrzaŒskiej i podlegajŃ nadzorowi NadleŜnictwa TrzebieŨ.  WystňpujŃ kompleksy 
leŜne roŜlinnoŜci naturalnej i p·ğnaturalnej. Zbiorowiskami dominujŃcymi na obszarze 
Puszczy WkrzaŒskiej sŃ bory mieszane, wilgotna subatlantycka dŃbrowa, duŨe powierzchnie 
zajmujŃ takŨe bory sosnowe, olsy, ğňgi olszowe i skrawkami subatlantycki grŃd niski.  

http://www.nowewarpno.pl/
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Przez gminň prowadzi czerwony szlak turystyczny "Puszczy WkrzaŒskiej im. Stefana 
Kaczmarka" z TrzebieŨy do osiedla Gğňbokie. W Nowym Warpnie czynne jest morskie 
przejŜcie graniczne. Tereny leŜne zajmujŃ 38% powierzchni gminy, a uŨytki rolne 7%. 

Do Nowego Warpna prowadzi droga wojew·dzka nr 114 ğŃczŃca je z TrzebieŨŃ                      
(21 km) i Policami (34 km).  

W Nowym Warpnie dziağa jedyna na terenie gminy Zesp·ğ Szk·ğ skğadajŃcy siň ze 
szkoğy podstawowej i gimnazjum. W tej samej miejscowoŜci przyjmuje jedyny w gminie 
NZOZ Lekarz Rodzinny. Pozostağe plac·wki zdrowotne oraz lecznictwo zamkniňte a takŨe 
szkolne średnie i wyŨsze dostňpne sŃ w Policach lub Szczecinie. 

CechŃ charakterystycznŃ gminy jest absolutny brak przemysğu, nie funkcjonujŃ tu 
Ũadne zakğady, przez co w gminie jest bardzo czyste powietrze.  

Miasto Nowe Warpno zostağo uznane za miejscowoŜĺ o szczeg·lnych walorach 
klimatycznych. Klimat ma wybitne cechy klimatu morskiego, co silnie zaznacza siň                        
w wilgotnoŜci powietrza, znacznŃ iloŜciŃ opad·w, dğugotrwağoŜci zim i amplitudach 
temperatur. Charakteryzuje siň duŨŃ r·ŨnorodnoŜciŃ i zmiennoŜciŃ: mağa amplituda roczna, 
sezonowa i dzienna temperatur powietrza, duŨa wilgotnoŜĺ i wietrznoŜĺ, chğodniejsze lato 
oraz kr·tka i ğagodna zima.  

Nowe Warpno zachowağo Ŝredniowieczny ukğad urbanistyczny oraz rybackie domy 
ryglowe. Na uwagň zasğuguje ratusz ryglowy z XVII wieku i koŜci·ğ p·Ŧnogotycki oraz XVIII 
koŜci·ğek w dzielnicy Karszno. Ponadto w gminie koğo miejscowoŜci Brz·zki (Popielewo) 
znajduje siň pağac myŜliwski z XIX wieku, otoczony parkiem, w kt·rym znajdujŃ siň 
unikatowe okazy drzew i krzew·w.  

5.2.7. Gmina Police 

Gmina Police ï jest to gmina miejsko-wiejska poğoŨona we wschodniej czňŜci powiatu 

polickiego, wchodzŃcego w skğad wojew·dztwa zachodniopomorskiego. SiedzibŃ wğadz 
gminy jest miasto Police.  

 

Gmina zajmuje powierzchniň 251,42 km2, czyli 37,9% powiatu co dağo jej 32 

miejsce w wojew·dztwie. LudnoŜĺ gminy liczyğa w dniu 31 grudnia 2010 roku                  
39 777 mieszkaŒc·w, co dawağo 5 miejsce w wojew·dztwie. GňstoŜĺ zaludnienia 
wynosiğa 158,21 osoby na km2.  

Gmina poğoŨona jest w regionie fizjograficznym R·wniny WkrzaŒskiej, Puszczy WkrzaŒskiej, 
Dolina Dolnej Odry oraz WzniesieŒ SzczeciŒskich nad OdrŃ przy jej ujŜciu do Zalewu 
SzczeciŒskiego. W zachodniej czňŜci przy granicy z gminŃ Dobra znajduje siň rezerwat 
przyrody świdwie. Lasy Puszczy WkrzaŒskiej, bňdŃce obszarem sieci Natura 2000, 
porastajŃ znacznŃ czňŜĺ gminy. Obszary bezleŜne znajdujŃ siň gğ·wnie we wschodniej, 
nadodrzaŒskiej czňŜci, gdzie r·wnieŨ utworzono obszar chroniony sieci Natura 2000 ï Police 
kanağy. Przez gminň prowadzŃ szlaki turystyczne po Puszczy WkrzaŒskiej.  

Lasy zajmujŃ 49,71% powierzchni gminy. Jest to jeden z najwiňkszych odsetk·w 
obszar·w leŜnych w Wojew·dztwie Zachodniopomorskim. Zdecydowana wiňkszoŜĺ las·w, 
opr·cz podstawowej funkcji, kt·rŃ jest produkcja surowca drzewnego, peğni r·wnieŨ funkcje 
wodochronne, glebochronne i krajobrazowe. UŨytki rolne stanowiŃ 23,8% powierzchni gminy 
(z czego niecağŃ poğowň stanowiŃ grunty orne), grunty pod wodami 11,05%, tereny 
zabudowane i zurbanizowane 9,1%. 
W skğad gminy wchodzŃ: 
ü miasto Police (miasto od okoğo 1260 roku); 
ü soğectwa: Dňbostr·w, Drogoradz, NiekğoŒczyca, Pilchowo, Przňsocin, Siedlice, 
Tanowo, Tatynia, TrzebieŨ, Trzeszczyn, UniemyŜl, WieŒkowo; 

ü wsie i osady: Bartoszewo, Dobieszczyn, Karpin, LeŜno G·rne, Nowa Jasienica, 
Podbrzezie, Sierakowo, Stare LeŜno, Wňgornik, Zalesie, ŧ·ğtew; 

ü leŜnicz·wki i gaj·wki: MazaŒczyce, Pienice, Poddymin, Turznica; 

http://www.police.pl/


29 

 

ü czňŜci miejscowoŜci podane w wykazie gmin: Stary Dňbrostr·w (czňŜĺ wsi 
Dňbrostr·w), Witorza (czňŜĺ wsi Tatynia). 
Przez gminň prowadzŃ drogi wojew·dzkie nr 114 ğŃczŃca Police przez TrzebieŨ                           

(13 km) z Nowym Warpnem (34 km) i Tanowem (8 km) oraz droga nr 115 ğŃczŃca                                  
z Dobieszczynem (nad granicŃ z RFN) przez Tanowo (13 km) z dzielnicŃ Szczecin Gğňbokie 
(20 km) i Ŝr·dmieŜciem Szczecina (26 km). 

Gmina Police posiada na swoim terenie liniň kolejowŃ. Od 2002 roku na tej linii nie ma 
ruchu pociŃg·w pasaŨerskich (uŨywana teraz wyğŃcznie do transportu przemysğowego 
miňdzy Szczecinem a Portem Morskim w Policach oraz Zakğadami Chemicznymi Police 
S.A.). 

Przez gminň przebiega tor wodny Szczecin - świnoujŜcie. DziağajŃ tutaj dwa porty 
morskie: port Police skğadajŃcy siň z tzw. portu morskiego i portu barkowego oraz port                    
w TrzebieŨy.  

W gminie funkcjonuje ğŃcznie 9 przedszkoli oraz 4 oddziağy przedszkolne przy szkoğach 
podstawowych oraz 7 szk·ğ podstawowych i 4 szkoğy filialne.  

Na terenie gminy dziağa Samodzielny Publiczny Zesp·ğ Zakğad·w Opieki Zdrowotnej,  
w strukturze kt·rego znajduje siň szpital. Ponadto w zakresie podstawowej opieki zdrowotnej 
w gminie funkcjonujŃ Niepubliczne Zakğady Opieki Zdrowotnej m.in. ĂPOLVITAò, 
ĂCONSULTAò, ĂALMEDò ĂMEDICAò oraz prywatne gabinety lekarskie. Specjalistyczna opieka 
zdrowotna skupia siň wok·ğ oŜrodk·w wyspecjalizowanych m.in. w dziedzinach 
ginekologiczno ï poğoŨniczej, dermatologii i wenerologii oraz stomatologii. RehabilitacjŃ 
leczniczŃ zajmujŃ siň dwa oŜrodki tj.: Indywidualna Specjalistyczna Praktyka Lekarska Artur 
Jňdruch oraz NZOZ ĂśROD-MEDò. System opieki zdrowotnej uzupeğniajŃ apteki oraz punkty 
apteczne na terenie miasta i gminy.  

Gmina naleŨy do tych w kt·rych przemysğ odgrywa duŨŃ rolň. Wğadze gminy 
intensywnie wspierajŃ rozw·j przemysğu poprzez miedzy innymi utworzenie wraz z 
Zakğadami Chemicznymi Police S.A., Uniwersytetem SzczeciŒskim i ZachodniopomorskŃ 
AgencjŃ Rozwoju regionalnego sp·ğki ĂINFRAPARKò Police S.A. Gmina jest wğaŜcicielem 
48,91% kapitağu zakğadowego. Celem utworzenia sp·ğki jest aktywizacja gospodarcza gminy. 
Sp·ğka ta oferuje 296 ha teren·w inwestycyjnych podzielonych na 23 obszary o powierzchni 
1,5 do 80 ha. AtrakcyjnoŜĺ poğoŨenia podnosi dostňp do infrastruktury technicznej Zakğad·w 
Chemicznych ĂPOLICEò SA oraz preferencyjne zasady inwestowania. CzňŜĺ teren·w 
naleŨŃcych do tej sp·ğki otrzymağa status Specjalnej Strefy Ekonomicznej w ramach 
wsp·ğpracy z KostrzyŒsko ï SğubickŃ SpecjalnŃ StrefŃ EkonomicznŃ. Gmina wraz ZCH 
Police utworzyğa teŨ Port Morski w Policach sp. z.o.o., Dziňki utworzeniu sp·ğki opğaty 
portowe nie zostağy przejňte przez UrzŃd Morski, lecz zostajŃ przeznaczone na inwestycje                 
w porcie.  

Gmina Police prowadzi szereg dziağaŒ na rzecz ochrony Ŝrodowiska, miňdzy innymi 
oczyszczanie Ŝciek·w, segregacjň odpad·w i akcje spoğeczne. Wieloletnie starania gminy 
nie raz byğy nagrodzone wyr·Ũnieniami i nadaniem tytuğ·w gminy "ekologicznej". W LeŜnie 
G·rnym na terenie Punktu Przyjňcia Odpad·w powstağa pierwsza w gminie oraz powiecie 
elektrownia wiatrowa o mocy 600 kW. Jej zdolnoŜĺ produkcyjna wynosi okoğo 1000 MWh 
rocznie. 

Na terenie gminy wystňpuje kilka zabytk·w gğ·wnie o charakterze sakralnym, w tym 
gotycka kaplica z okoğo XV wieku, neogotycki KoŜci·ğ Mariacki, Lapidarium oraz  kamienice z 
XIX wieku w Policach, a ponadto gotycki koŜci·ğ świňtych Piotra i Pawğa z XIV wieku oraz 
ruiny klasztoru Augustian·w w dzielnicy Polic ï Jasienicy. Do zabytk·w sakralnych naleŨŃ 
r·wnieŨ barokowy koŜci·ğ NajŜwiňtszej Marii Panny z 1787 roku w NiekğoŒczycy, koŜci·ğ 
Wniebowziňcia z 1286 roku w Przňsocinie oraz koŜci·ğ parafialny PodwyŨszenia świňtego 
KrzyŨa z 1745 roku w TrzebieŨy. W Trzeszczynie i LeŜnie G·rnym zlokalizowano waŨniejsze 
pomniki.  
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5.2.8. Gmina Stare Czarnowo 

Gmina Stare Czarnowo ï jest to gmina wiejska poğoŨona w p·ğnocno-wschodniej czňŜci 
powiatu gryfiŒskiego, wchodzŃcego w skğad wojew·dztwa zachodniopomorskiego. SiedzibŃ 
wğadz gminy jest wieŜ Stare Czarnowo.  

 

Gmina zajmuje powierzchniň 153,17 km2, co daje jej 69 miejsce w wojew·dztwie. 
LudnoŜĺ gminy liczyğa w koŒcu 2010 roku 3 864 os·b, co dawağo 95 miejsce                     
w wojew·dztwie. GňstoŜĺ zaludnienia wynosiğa 25,23 osoby na km2. Gmina 
zajmowağa 8,2% powierzchni powiatu. 

Gmina leŨy na r·wninie Pyrzycko-Stargardzkiej oraz w obrňbie Puszczy Bukowej                           
i SzczeciŒskiego Parku Krajobrazowego. Na terenie Parku znajduje siň 6 rezerwat·w 
przyrody oraz najwyŨsze wzniesienie okolic Szczecina, G·ra Bukowiec o wysokoŜci                        
148,4 m n.p.m. WaŨnŃ czňŜĺ przyrodniczych zasob·w gminy stanowiŃ teŨ jeziora, a wŜr·d 
nich: Glinna, Binowskie i Bňdgoszcz (p·ğnocna czňŜĺ). PrzepğywajŃca przez gminň rzeka 
Pğonia tworzŃca jezioro ŧelewko jest dostňpna dla kajak·w, w okolicach wsi ŧelewo Pğonia 
wpada do jeziora Miedwie. Przez Puszczň BukowŃ prowadzi wiele szlak·w turystycznych.  
W skğad gminy wchodzŃ: 
ü wieŜ gminna: Stare Czarnowo; 
ü soğectwa: Binowo, Dňbina, Dobropole GryfiŒskie, Glinna, Kartno, Koğbacz, Koğowo, 
Komor·wko, NieznaŒ, ŧelewo, ŧelisğawiec; 

ü miejscowoŜci: Bňdgoszcz, Bin·wko, Modrzewko, Wňglino, Koğ·wko, Gliniec, 
Mağolesie, Osetne Pole. 
Przez gminň prowadzi dawna droga krajowa nr 3 ğŃczŃca Stare Czarnowo przez 

Koğbacz (3 km) ze skrzyŨowaniem w granicach Szczecina z drogŃ krajowŃ nr 10 (10 km)                    
i autostradŃ A6 (13 km) oraz z Pyrzycami (17 km). Droga wojew·dzka nr 120 ğŃczy Stare 
Czarnowo z Gryfinem (20 km), a droga wojew·dzka nr 143 Koğbacz z KobylankŃ (8 km). 

Pod dziağalnoŜĺ rolniczŃ przeznaczono 6.732 ha, co stanowi 44 % powierzchni,  lasy 
zajmujŃ 45,8 % powierzchni, a wody zaledwie 3,3 % og·lnej powierzchni gminy. DominujŃcŃ 
formŃ uŨytkowania w gminie sŃ grunty orne, kt·re zajmujŃ 72% powierzchni uŨytk·w 
rolnych, uŨytki zielone zajmujŃ 25,9 % grunt·w, a sady stanowiŃ 2,0 % uŨytk·w rolnych.                 
Na terenie gminy funkcjonuje 332 gospodarstw rolnych, z kt·rych ponad poğowa to 
gospodarstwa o powierzchni od 1 - 5 hektar·w. Prawie dwukrotnie wiňkszŃ powierzchniň 
uŨytk·w rolnych niŨ rolnicy indywidualni posiada Zakğad DoŜwiadczalny Instytutu Zootechniki 
Sp·ğka z o. o Koğbacz. 

Na terenie gminy funkcjonuje zesp·ğ szk·ğ w Koğbaczu, w skğad kt·rego wchodzŃ 
szkoğa podstawowa i gimnazjum oraz przedszkole. Natomiast w Binowie zlokalizowany jest 
Dom Dziecka (dla 50 wychowank·w), kt·rego organem prowadzŃcym jest Starostwo 
Powiatowe w Gryfinie. Brak jest szkolnictwa ponadpodstawowego i wyŨszego, co zmusza 
mğodzieŨ do dojazdu do takich szk·ğ w Gryfinie lub Szczecinie. 

MieszkaŒcy Gminy Stare Czarnowo mogŃ korzystaĺ z usğug medycznych  
w zaledwie kilku plac·wkach opieki zdrowotnej, w tym w plac·wkach prowadzonych przez 
lekarzy rodzinnych w Koğbaczu i w Starym Czarnowie oraz przez NZOZ w Gardnie. Gabinety 
stomatologiczne prowadzone sŃ w Wiejskim OŜrodku Zdrowia w Koğbaczu i w Szkole 
Podstawowej w Gardnie. Lekarze specjaliŜci oraz lecznictwo zamkniňte dostňpne jest 
wyğŃcznie w gminach sŃsiednich, w tym w Szczecinie.  

Na terenie gminy znajduje siň wiele cennych zabytk·w, a w szczeg·lnoŜci: zesp·ğ 
obiekt·w dawnego opactwa cysterskiego w Koğbaczu zaliczony do najcenniejszych zabytk·w 
Pomorza Zachodniego. W skğad tego obiektu wchodzŃ: koŜci·ğ ceglany p·ŦnoromaŒski                     
i gotycki; tr·jskrzydğowy klasztor, ceglana gotycka budowla z XIII i XIV wieku przylegajŃcy od 
poğudnia do koŜcioğa. Ponadto w Binowie istnieje koŜci·ğ z XIV wieku oraz grodzisko obronne 
X-XII wiek, neogotycki koŜci·ğ murowany w kt·rym wmurowane sŃ pğyty nagrobne                          
w Koğowie, koŜci·ğ z kamienia polnego ciosanego - 2 poğowa XIII wieku w Kartnie; osada 
kultury ğuŨyckiej i koŜci·ğ z kamienia ciosanego - 2 poğowa XIII wieku w ŧelisğawcu; koŜci·ğ 

http://stareczarnowo.pl/
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ryglowy w ŧelewie; osada kultury puchar·w lejkowatych z mğodszej epoki kamienia oraz 
koŜci·ğ z XIII wieku odbudowany w XIX wieku w Starym Czarnowie.  

5.2.9. Gmina Stepnica 

Gmina Stepnica ï jest gminŃ wiejskŃ poğoŨonŃ w zachodniej czňŜci powiatu 

goleniowskiego, wchodzŃcego w skğad wojew·dztwa zachodniopomorskiego. SiedzibŃ wğadz 
jest miejscowoŜĺ Stepnica.                     

 

Gmina zajmuje powierzchniň 293,22 km2, co daje jej 22 miejsce                                 
w wojew·dztwie. LudnoŜĺ gminy liczyğa w grudnia 2010 roku 4 776 mieszkaŒc·w, 

co daje jej 83 miejsce w wojew·dztwie. GňstoŜĺ zaludnienia wynosiğa 16,29 
osoby na km2.  

Gmina Stepnica poğoŨona jest w zachodnio-p·ğnocnej czňŜci Wojew·dztwa 
Zachodniopomorskiego i wchodzi w skğad obszaru funkcjonalnego przylegajŃcego 
bezpoŜrednio do Zalewu SzczeciŒskiego i Roztoki OdrzaŒskiej. Og·lna powierzchnia gminy 
wynosi 293 km2, w tym: 39,8% to wody, 30% lasy i 30,2% grunty rolne, tereny podmokğe                   
i torfowiska. Teren gminy ma charakter nizinny o duŨym zalesieniu. 
Administracyjnie w skğad gminy wchodzŃ: 
ü wieŜ gminna: Stepnica; 
ü soğectwa: Bogusğawie, BudzieŒ, Czarnocin, GŃsierzyno, Jarszewko, Kopice, ĞŃka, 
Miğowo, Piaski Mağe, Racimierz, Stepniczka, WidzieŒsko, Zielonczyn, ŧarnowo, 
ŧarn·wko; 

ü osady leŜne: Borowice, Krokorzyce; 
ü gaj·wki: Rog·w. 
Gmina nie jest poğoŨona na gğ·wnych szlakach komunikacyjnych, najbliŨszŃ drogŃ 

krajowŃ jest droga krajowa nr 3, przechodzŃca przez niewielki fragment gminy na wsch·d od 
WidzieŒska. MiejscowoŜci posiadajŃ, przez doŜĺ dobrze rozbudowanŃ sieĺ asfaltowych dr·g 
koğowych, poğŃczenia z tŃ trasŃ, prowadzŃcŃ nad morze i do Szczecina. Do Stepnicy 
prowadzi droga wojew·dzka nr 112 ğŃczŃca wieŜ z Modrzewiem (16 km) i dalej do 
Goleniowa (20 km) oraz droga powiatowa przez ŧarnowo do Wolina. Stepnica leŨy w strefie 
oddziağywaŒ Goleniowa i Szczecina, przez co ma duŨe szanse rozwoju w dziedzinie 
transportu. 

Na terenie gminy dziağajŃ cztery szkoğy, dwie podstawowe w Stepnicy i Racimierzu, 
gimnazjum w Stepnicy oraz Niepubliczna Zasadnicza Szkoğa Zawodowa w Stepnicy.  

W Stepnicy przyjmuje pacjent·w jedna przychodnia NZOZ oraz lekarz stomatolog                      
i pediatra. Znajduje siň tu r·wnieŨ apteka. 

Potencjağem rozwojowym gminy sŃ:  
ü nadzalewowe poğoŨenie z moŨliwoŜciŃ usytuowania oŜrodka portowego                            
i Ũeglarskiego o znaczeniu krajowym i miňdzynarodowym; 

ü Puszcza Goleniowska o szczeg·lnych walorach przyrodniczo-krajobrazowych, 
podstawa gospodarki leŜnej i turystyki; 

ü Rezerwaty przyrody Biağokrzew Kopicki, Wilcze Uroczysko, Olszanka                                       
i Czarnocin.  
Na obszarze gminy wystňpujŃ r·wnorzňdne funkcje wiodŃce, w tym: rolnictwo, 

leŜnictwo, ryboğ·wstwo, przemysğ drzewny, meblarski, usğugi, rzemiosğo, administracja, usğugi 
spoğeczno-kulturalne, turystyka i rekreacja. 

Gmina Stepnica jest gminŃ rolniczŃ nastawionŃ na produkcjň rolnŃ oraz  gospodarkň 
leŜnŃ. Najwiňkszym zakğadem przemysğowym w Stepnicy jest tartak naleŨŃcy do szwedzkiej 
grupy Sweedwood Poland. Natomiast w Bogusğawiu znajduje siň zakğad przemysğu 
paszowego, naleŨŃcy do firmy Andreas.  

Gmina ze wzglňdu na swoje poğoŨenie nad wodami Zalewu SzczeciŒskiego                    
i Puszczy Goleniowskiej posiada niepowtarzalne i dogodne warunki dla wňdkarzy, Ũeglarzy, 
amator·w spğyw·w kajakowych, pieszych i rowerowych wňdr·wek, zbieraczy runa leŜnego                 

http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/19/POL_gmina_Stepnica_COA.svg
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i myŜliwych, dziňki posiadaniu kilkudziesiňciu kilometr·w kanağ·w, rzeki Gowienicy, jezior, 
plaŨ, dobrego systemu dr·g biegnŃcych wŜr·d las·w. W rejonie miejscowoŜci Czarnocin 
pğytkie wody Zalewu SzczeciŒskiego oraz zawsze korzystne wiatry stwarzajŃ najlepsze                   
i najbezpieczniejsze warunki w Polsce do uprawiania windsurfingu, dziağa tam Szkoğa 
Aktywnego Wypoczynku Frajda. W Stepnicy znajduje siň plaŨa strzeŨona i jest to miejsce 
wykorzystywane do kŃpieli    i rekreacji. WğaŜcicielem jest  Gmina Stepnica. 

5.2.10. Gmina Stargard SzczeciŒski 

Gmina Stargard SzczeciŒski ï jest to gmina miejsko-wiejska poğoŨona w zachodniej czňŜci 

powiatu stargardzkiego, wchodzŃcego w skğad wojew·dztwa zachodniopomorskiego. 
SiedzibŃ wğadz gminy jest miasto Stargard SzczeciŒski.  

 

Gmina zajmuje powierzchniň 318,47 km2, co daje jej 20 miejsce w wojew·dztwie. 
LudnoŜĺ gminy liczyğa w dniu 31 grudnia 2010 roku 11 976 mieszkaŒc·w, co dawağo 
33 miejsce w wojew·dztwie. GňstoŜĺ zaludnienia wynosiğa 37,61 osoby na km2. 
Gmina zajmowağa 21,0% powierzchni powiatu. 
Gmina leŨy na r·wninach Pyrzycko-Stargardzkiej i Nowogardzkiej. Po wğŃczeniu wsi 

Burzykowo i Sğotnica oraz lotniska w Kluczewie w granice Stargardu SzczeciŒskiego jako 
odrňbnego miasta, obszar gminy zostağ podzielony na dwie czňŜci. W zachodniej znajduje 
siň wiňkszoŜĺ jeziora Miedwie, doskonağego do uprawiania sport·w wodnych. Przez 
wschodniŃ czňŜĺ przepğywajŃ rzeki Ina oraz jej dopğywy KrŃpiel i Mağa Ina. W okolicach 
Stargardu znajduje siň rezerwat przyrody Ozy Kiczarowskie. Tereny leŜne zajmujŃ 12% 
powierzchni gminy, a uŨytki rolne aŨ 72% obszaru. 

W skğad gminy Stargard SzczeciŒski wchodzŃ: 
ü soğectwa: Barzkowice, Golina, Grabowo, Grzňdzice, Kiczarowo, Klňpino, Koszewo, 
KrŃpiel, Kurcewo, Lipnik, Lubowo, Mağkocin, Pňzino, Poczernin, Rogowo, Skalin, 
Smogolice, Sowno, Strachocin, Strumiany, StrzyŨno, Suğkowo, świňte, Trzebiat·w, 
Tychowo, Ulikowo, Warchlino, Witkowo Pierwsze, Witkowo Drugie, ŧarowo; 

ü miejscowoŜci: BňbnikŃt, Domanowo, Golczewo, Golinka, Kňpinka, Kolonia Dolna ï 
Grabowo, Koszewko, LuboŒ, MňŨyki, Omiňcin, Piaszcze, PiaŜnik, Radziszewo, 
Siwkowo, Warchlinko, WierzchlŃd, Pstrowo, Mokrzyca. 

Gmina Stargard styka siň aŨ z 10 innymi gminami, a mianowicie: 
× Stargard SzczeciŒski (miasto); 

× Dolice, Kobylanka, Marianowo, Stara DŃbrowa, SuchaŒ ï powiat stargardzki; 

× Goleni·w i Maszewo - powiat goleniowski; 

× Stare Czarnowo ï powiat gryfiŒski; 

× Warnice ï powiat pyrzycki. 

Przez gminň prowadzŃ:  
ü drogi krajowe: Nr 10 ğŃczŃca Stargard SzczeciŒski ze Szczecinem (24 km                     
do autostrady A6) a w drugŃ stronň z Suchaniem (20 km) i dalej do Bydgoszczy i 
Warszawy z odcinkiem drogi szybkiego ruchu S10 stanowiŃcym Obwodnicň 
Stargardu SzczeciŒskiego, droga krajowa nr 20 do Chociwla (26 km) i dalej do 
GdaŒska); 

ü drogi wojew·dzkie nr 106 przez Warnice (11 km) do Pyrzyc (28 km) i przez wieŜ 

Ğňczycň (13 km), Maszewo (20 km), Nowogard (40km) do Rzewnowa (82km) a takŨe 
droga nr 142 ğŃczŃca wieŜ Sowno z ĞňczycŃ (11 km) i RzňŜnicŃ (10 km) oraz droga 
nr 141 z Sowna do wsi DarŨ (13 km). 

Przez gminň przebiegajŃ cztery linie kolejowe ğŃczŃce Stargard SzczeciŒski                       
ze Szczecinem, Koszalinem, PiğŃ i Pyrzycami.  

Na terenie gminy funkcjonuje 6 szk·ğ podstawowych w: Grzňdzicach, Koszewie, 
Mağkocinie, Pňzinie, Sownie i Strachocinie. Gimnazjum Gminy Stargard znajduje siň                    
w Stargardzie SzczeciŒskim. Pozostağe szkoğy ponadpodstawowe, szkoğy specjalistyczne 
oraz uczelnie wyŨsze znajdujŃ siň w Stargardzie SzczeciŒskim i w Szczecinie. 

http://www.gmina.stargard.pl/
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Lekarze POZ przyjmujŃ w NZOZ zlokalizowanym w Pňzinie oraz Stargardzie 
SzczeciŒskim, podobnie lekarze stomatolodzy przyjmujŃ w Grzňdzicach oraz w Stargardzie 
SzczeciŒskim. Lekarze pozostağych specjalnoŜci przyjmujŃ w Stargardzie SzczeciŒskim lub 
w Szczecinie, gdzie r·wnieŨ moŨna uzyskaĺ szpitalne leczenie zamkniňte.  

Gmina ma bardzo bogate tradycje rolnicze. StŃd jej powierzchnia w znacznej mierze 
wykorzystywana jest do produkcji rolnej. IstniejŃ tu zar·wno mağe gospodarstwa 
indywidualne oraz duŨe o powierzchni 1000 ha. Gmina posiada r·wnieŨ potencjağ ludzki 
umoŨliwiajŃcy utrzymanie i rozw·j produkcji przemysğowej i budownictwa. Korzystne 
poğoŨenie w bliskim sŃsiedztwie Szczecina i wok·ğ miasta Stargardu, jak r·wnieŨ otwartoŜĺ 
wğadz wobec wszystkich inicjatyw gospodarczych sŃ atutami potwierdzajŃcymi 
atrakcyjnoŜĺ gminy wobec rosnŃcych oczekiwaŒ potencjalnych inwestor·w. 
        W gminie obowiŃzuje uchwağa o pomocy publicznej dla przedsiňbiorstw przewidujŃca 
wysokie ulgi podatkowe dla inwestor·w. Gğ·wne kierunki rozwoju gminy to: 
× dziağalnoŜĺ mağych zakğad·w produkcyjno-usğugowych i handlowych przyjaznych dla 
Ŝrodowiska; 

× usğugi dla rolnictwa; 
× produkcja ŨywnoŜci.  
Na terenie gminy usytuowane sŃ liczne zabytki. Do najcenniejszych naleŨŃ osady typu 

ziemiankowego z neolitu, kt·re odkryto w Skalinie i Klňpinie oraz w Pňzinie. Do najstarszych 
osad naleŨy miejscowoŜĺ ŧarowo. Za sprawŃ nadaŒ ziemskich ksiŃŨŃt pomorskich Klňpino, 
Strachocin, świňte i Witkowo znalazğy siň we wğadaniu zakonu joannit·w, a siedzibŃ ich 
Komandorii stağo siň Pňzino. Na terenie gminy istniejŃ liczne zabytki sakralne, do kt·rych 
naleŨŃ: pochodzŃcy z XV wieku salowy koŜci·ğ Ŝw. J·zefa OblubieŒca w Mağkocinie,  
neogotycki koŜci·ğ w Sownie z przeğomu XIX i XX wieku, koŜci·ğ w Poczerninie, zbudowany 
w XV wieku z gğaz·w narzutowych, kamienno-ceglany koŜci·ğ w Skalinie pochodzŃcy z XV 
wieku, koŜci·ğ Ŝw. Antoniego z Padwy w świňtem, kt·ry zostağ wzniesiony w XV przez 
joannit·w, neoromaŒski granitowy koŜci·ğ z XIX w. z ceglanŃ wieŨŃ w ŧarowie.                          
Do waŨniejszych zabytk·w naleŨŃ r·wnieŨ: zamek w Pňzinie (z XII wieku) oraz  
neorenesansowy pağac w Koszewku wzniesiony w XIX wieku a przebudowany w 1922 roku 
jako siedziba junkierska wzniesiona w wianie przyszğemu feldmarszağkowi II Rzeszy                   
F. Paulusowi przez jego Ũonň Benitň.  

5.2.11. Miasto Stargard SzczeciŒski 

Miasto Stargard SzczeciŒski ï jest miastem i gminŃ poğoŨonŃ w zachodniej czňŜci powiatu 
stargardzkiego, wchodzŃcego w skğad wojew·dztwa zachodniopomorskiego. SiedzibŃ wğadz 
jest miasto Stargard SzczeciŒski.  

 

Miasto zajmuje powierzchniň 48,08 km2, co daje jej 113 miejsce w wojew·dztwie. 
LudnoŜĺ gminy liczyğa w dniu 31 grudnia 2010 roku 69 631 mieszkaŒc·w. GňstoŜĺ 

zaludnienia wynosiğa 1 448,23 osoby na km2. Jest trzecim miastem pod wzglňdem 
liczby ludnoŜci w wojew·dztwie i 56 miastem w Polsce. 

Miasto leŨy na R·wninie Pyrzycko-Stargardzkiej nad rzekŃ InŃ oraz na terenie 
mikroregion·w: R·wninna Kluczewska, R·wnina KlňpiŒska, Drumliny Grzňdzickie oraz                      
w dolinach Iny i Mağej Iny. Obecna rzeŦba powierzchni Stargardu powstağa w wyniku 
dziağalnoŜci lŃdolodu skandynawskiego, kt·ry uformowağ tzw. liniň moren czoğowych.  

Miasto znajduje siň w dorzeczu Iny i Pğoni. Do Iny na terenie miasta wpğywajŃ: KrŃpiel 
(prawy dopğyw), Mağa Ina, RzepliŒski Kanağ, Kanağ Ulgi oraz Kanağ MğyŒski oraz Mğyn·wka, 
do kt·rej wczeŜniej wpğywa Kruczy Gr·d. Ciekiem naleŨŃcym do dorzecza Pğoni jest 
Gowienica MiedwiaŒska. Na terenie miasta nie wystňpujň naturalne zbiorniki wodne. Jedynie 
w Kluczewie znajdujŃ siň sztuczne obwağowania odstojnik·w naleŨŃce do cukrowni. Pod  
miastem znajduje siň jeden z Gğ·wnych Zbiornik·w W·d Podziemnych w Polsce. 

Miasto leŨy na pograniczu dw·ch krain geograficznych: Niziny SzczeciŒskiej                                 
i Pojezierza pomorskiego, co ma duŨy wpğyw na zr·Ũnicowanie typ·w krajobrazu                           

http://www.stargard.pl/
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w najbliŨszej okolicy. Miasto usytuowane jest w tak zwanej bramie wjazdowej do zespoğu 
wielkomiejsko-portowego Szczecina. Speğnia funkcjň duŨego wňzğa komunikacyjnego.  

Na terenie miasta funkcjonujŃ trzy Ũğobki (w tym dwa miejskie) oraz 15 przedszkoli                  
(z czego 6 miejskich), a takŨe 9 szk·ğ podstawowych, 8 gimnazj·w, 15 paŒstwowych szk·ğ 
ponadgimnazjalnych w tym 6 szk·ğ zawodowych, 6 lice·w og·lnoksztağcŃcych, 2 szkoğy 
Ŝrednie zawodowe, oraz paŒstwowa Szkoğa Muzyczna I i II stopnia. Ponadto funkcjonujŃ 
szkoğy niepubliczne ponadgimnazjalne. PierwszŃ szkoğŃ wyŨszŃ w mieŜcie jest otwarta                   
w 2005 roku Stargardzka Szkoğa WyŨsza ĂStargardinumò. Sw·j Wydziağ PrzedsiňbiorczoŜci 
posiada Zachodniopomorska Szkoğa Biznesu, punkty dydaktyczne Zachodniopomorski 
Uniwersytet Technologiczny, Nauczycielskie Kolegium Jňzyk·w Obcych oraz Zamiejscowy 
OŜrodek Dydaktyczny Spoğecznej WyŨszej Szkoğy PrzedsiňbiorczoŜci I ZarzŃdzania w Ğodzi.  

W Stargardzie dziağajŃ 22 apteki a takŨe funkcjonujň 10 przychodni skupiajŃcych 
lekarzy rodzinnych, 24 przychodnie lekarzy specjalist·w, 4 przychodnie stomatologiczne 
oraz szpital powiatowy jako Samodzielny Publiczny Zesp·ğ Zakğad·w Opieki Zdrowotnej 
wraz z OŜrodkiem Rehabilitacji oraz Oddziağem Okulistycznym i Otolaryngologicznym.  

Miasto Stargard stanowi regionalny oŜrodek r·wnowaŨenia rozwoju z wyraŦnŃ 
przewagŃ przemysğu lekkiego. Jest silnym oŜrodkiem gospodarczym i przemysğowym,                     
w kt·rym waŨny udziağ ma przemysğ spoŨywczy (cukrowniczy, mleczarski, cukierniczy)                         
i maszynowy (produkcja taboru kolejowego, produkcja maszyn przeğadunkowych, produkcja 
element·w napňdowych maszyn). 

W 2003 roku utworzono na powierzchni 150 ha Stargardzki Park Przemysğowy, 
peğniŃcy rolň inkubatora przedsiňbiorczoŜci. Na terenie byğego lotniska w Kluczewie 
utworzono drugi park przemysğowy ï Regionalny Stargardzki Park Nowoczesnych 
Technologii, na terenie kt·rego funkcjonujŃ dwie fabryki. W 2009 roku Koncern Bridgestone 
uruchomiğ fabrykň opon na byğym lotnisku. TuŨ obok w 2010 roku dziağalnoŜĺ rozpoczňğa 
fabryka maszyn przeğadunkowych fiŒskiego koncernu Cargotec. Na tym obszarze inwestycjň 
planuje belgijska firma Van Heyghen Staal. 

Opr·cz firm wymienionych powyŨej na terenie miasta dziağajŃ:  
× sp·ğki miejskie (Miejskie Przedsiňbiorstwo Gospodarki Komunalnej Sp. z o.o., 
Przedsiňbiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o.o., Stargardzkie Towarzystwo 
Budownictwa Spoğecznego Sp. z o.o.)  

× zakğady przemysğu spoŨywczego (Cukrownia Kluczewo Sp. z o.o., RARYTAS Sp. z 
o.o., STARCO Zakğad Mleczarski Sp. z o.o.)  

× zakğady produkcji Ŝrodk·w transportu ("CARGOTEC" ï Sp. z o.o.; Przedsiňbiorstwo 
Transportu i Maszyn Drogowych TRANS-MASZ S.A., Zakğad Pojazd·w Szynowych 
Sp. z o.o.)  

× zakğady przemysğu maszynowego (Z.U.M.-Stargard Sp. z o.o., Backer OBR                    
Sp. z o.o. Zakğad w Stargardzie SzczeciŒskim, Klippan Safety Sp. z o.o.,  

× zakğady remontowo-budowlane (Przedsiňbiorstwo Napraw Infrastruktury                     
Sp. z o.o., Przedsiňbiorstwo Remontowo ï Budowlane Maxbud Sp. z o.o., 
Przedsiňbiorstwo Rob·t Mostowych Mostar Sp. z o.o., Stargardzkie Przedsiňbiorstwo 
Budowlane Marbud Sp. z o.o.)  

× zakğad dziewiarski (Suzan Polska Sp. z o.o.)  
× zakğad wyrob·w szczotkarskich (Stargard Borst Sp. z o.o.)  

Na terenie Stargardu SzczeciŒskiego i w jego okolicy znajdujŃ siň 22 zabytki. Na 
obszarze Starego Miasta zachowağy siň w niewiele zmienionym stanie prawie wszystkie 
architektoniczne dominanty z najŜwietniejszego okresu jego dziej·w. Wiele obiekt·w 
wykonano w stylu p·Ŧnego gotyku, a nieco mniej w baroku. PrzewaŨajŃcym materiağem 
budowlanym jest duŨa Ŝredniowieczna cegğa, nadajŃca najczňŜciej nietynkowanym 
elewacjom charakterystycznŃ, ciemnoczerwonŃ barwň. Do waŨniejszych zabytk·w naleŨŃ: 
kolegiata NMP Kr·lowej świata (z XIII wieku), koŜci·ğ Ŝw. Jana (z XV wieku), ratusz z XIII 
wieku, system obwarowaŒ miejskich pochodzŃcy z drugiej poğowy XIII wieku wraz                 
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z oŜmioma bramami i arsenağem. Znajduje siň r·wnieŨ krzyŨ pokutny (z 1542 roku, 
najwiňkszy w Polsce), wieŨa ciŜnieŒ ï najwiňkszy wodozbi·r w Polsce (67 m) oraz Czerwone 
Koszary ï najwiňkszy kompleks koszarowy na Pomorzu. Na terenie miasta znajduje siň 19 
pomnik·w przyrody, wŜr·d kt·rych najliczniejszŃ grupň stanowiŃ platany klonolistne. 
Ponadto: klon jawor, klon zwyczajny, topola geldryjska, dŃb szypuğkowy, wierzba biağa, grab 
pospolity, topola czarna i wiŃz szypuğkowy.  

Do najwaŨniejszych plac·wek kulturalnych naleŨŃ: Stargardzkie Centrum Kultury, 
MğodzieŨowy Dom Kultury, Stargardzki Dom Kultury Kolejarza, KsiŃŨnica Stargardzka i Klub 
Garnizonowy. W mieŜcie istnieje obecnie jedno kino. NajwiňkszŃ miejskŃ widowniŃ 
przystosowanŃ do imprez artystycznych jest amfiteatr, poğoŨony na stromej skarpie w Parku 
Chrobrego. Widownia moŨe pomieŜciĺ 2500 os·b. W mieŜcie istnieje jedno muzeum                      
z siedzibŃ przy Rynku Staromiejskim wraz z dwiema filiami w Bastei (eksponowane sŃ tam 
militaria) oraz w Bramie Pyrzyckiej. 

Miasto posiada nowoczesnŃ bazŃ sportowo-rekreacyjnŃ, zapewniajŃcŃ warunki 
uprawiania sportu i rekreacji, zar·wno sportowcom wykwalifikowanym jak i amatorom, w tym: 
stadion lekkoatletyczny, dwa stadiony piğkarskie oraz halň sportowŃ. Ponadto w mieŜcie 
funkcjonujŃ: 3 kryte pğywalnie, kregielnia, 4 zespoğy kort·w tenisowych, skateplaza,                   
2 skateparki, oŜrodki jazdy konnej, strzelnica, boiska piğkarskie ze sztucznŃ trawŃ oraz  
sezonowe lodowisko.  

Dla wioŜlarzy rzekŃ InŃ wytyczono szlak kajakowy, kt·ry prowadzi od Recza przez 
Stargard i Goleni·w aŨ do ujŜcia do DomiŃŨy. Planowane jest zagospodarowanie odcinka 
Iny do cel·w turystycznych wraz z budowŃ przystani kajakowej, stanowisk wodnych, miejsc 
biwakowych i ogniskowych.  

5.2.12. Miasto Szczecin 

Miasto Szczecin ï jest jednostkŃ samorzŃdu terytorialnego na prawach powiatu. Miasto 

poğoŨone jest w zachodniej czňŜci wojew·dztwa zachodniopomorskiego. Jest siedzibŃ wğadz 
miasta i zarazem powiatu oraz wğadz wojew·dzkich.   

 

Miasto zajmuje powierzchniň 300,55 km2, co daje 3 miejsce w kraju. LudnoŜĺ 
miasta liczyğa w dniu 31 grudnia 2010 roku 397 631 mieszkaŒc·w, przy czym 
gňstoŜĺ zaludnienia wynosiğa 1 323 osoby na km2. Pod wzglňdem liczby 
ludnoŜci jest si·dmym miastem w Polsce a najwiňkszym w wojew·dztwie 
(prawie 25% wszystkich mieszkaŒc·w). 

Szczecin leŨy w zachodniej czňŜci wojew·dztwa przy granicy polsko-niemieckiej. Miasto 
poğoŨone jest nad rzekŃ OdrŃ oraz jeziorem DŃbie, obejmujŃc czňŜĺ Miňdzyodrza. Miasto 
leŨy na obszarze czterech mezoregion·w geograficznych: Dolina Dolnej Odry, Wzniesienia 
SzczeciŒskie, Wzg·rza Bukowe i R·wnina Goleniowska. Wszystkie te regiony wchodzŃ                  
w skğad PobrzeŨa SzczeciŒskiego.  

Szczecin graniczy z miastem i gminŃ Police (od p·ğnocy) oraz gminami: Dobra, 
Koğbaskowo od zachodu, Gryfino i Stare Czarnowo od poğudnia oraz KobylankŃ                       
i Goleniowem od wschodu. WieŜ Pilchowo i osiedle Pilchowo jest podzielone granicŃ 
administracyjnŃ miňdzy miastem Szczecin a wiejskŃ czňŜciŃ gminy Police, osiedle 
Bezrzecze ï miňdzy Szczecinem a gminŃ Dobra, zaŜ osiedle Zağom ï pomiňdzy Szczecinem 
a gminŃ Goleni·w. 

średnia rzňdna terenu w mieŜcie wynosi 25 m n.p.m. NajniŨej teren opada pomiňdzy 
ramionami Odry, gdzie wystňpujŃ obszary depresyjne siňgajŃce 0,1 m p.p.m. Przy granicach 
miasta leŨy wzniesienie zwane WieleckŃ G·rŃ (131 m n.p.m.), bňdŃce czňŜciŃ Wzg·rz 
Warszewskich.  

W granicach administracyjnych Szczecina znajdujŃ siň niewielkie fragmenty 
SzczeciŒskiego Parku Krajobrazowego ĂPuszcza Bukowaò oraz p·ğnocna czňŜĺ obszaru 
specjalnej ochrony ptak·w Natura 2000 "Dolina Dolnej Odry". Na poğudniu miasto graniczy              
z Parkiem Krajobrazowym Dolina Dolnej Odry. Miasto otoczone jest przez trzy puszcze: 

http://www.szczecin.pl/
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WkrzaŒskŃ, BukowŃ i GoleniowskŃ. Przez miasto przepğywajŃ: rzeka Odra oraz jej 
wschodnie ramiň zwane RegalicŃ, kt·ra wpada do jeziora DŃbie. Jezioro to w cağoŜci leŨy                   
w granicach miasta.  

Na terenie miasta wystňpujŃ duŨe skupiska zieleni miejskiej w postaci miejskich las·w, 
park·w, cmentarzy, zieleŒc·w, skwer·w i zieleni ulicznej. Lasy Miejskie zajmujŃ ğŃcznie 
2.780 ha. Do najwiňkszych park·w naleŨŃ: Park Kasprowicza (o powierzchni 49 ha), Park 
ŧeromskiego (24 ha) oraz Ogr·d Dendrologiczny. DuŨym skupiskiem zieleni sŃ cmentarze             
o og·lnej powierzchni 182,6 ha. W mieŜcie istniejŃ ponadto 93 zieleŒce o powierzchni                  
48,5 ha. 

Szczecin to znaczŃcy oŜrodek gospodarki morskiej. Port morski obsğuguje armator·w  
z cağego Ŝwiata i jest portem macierzystym dw·ch duŨych przedsiňbiorstw Ũeglugowych                 
o nazwach: Polska ŧegluga Morska oraz Euroafrica. MajŃ tu swoje siedziby liczne inne firmy 
powiŃzane z gospodarkŃ morskŃ, w tym firma Interoceanmetal, dysponujŃca dziağkŃ morskŃ 
na polu Clapayron na Oceanie Spokojnym, gdzie zalegajŃ duŨe zğoŨa konkrecji Ũelazowo-
manganowych. Na terenie portu, na wyspie Ostr·w Grabowski dziağa Sp·ğka Wodna 
Miňdzyodrze zajmujŃca siň oczyszczaniem Ŝciek·w. Rozwiniňty byğ teŨ przemysğ stoczniowy, 
zar·wno budowy, jak i remontu statk·w. W p·ğnocnej dzielnicy funkcjonowağa Huta Szczecin, 
bňdŃca jedynŃ hutŃ Ũelaza na polskim wybrzeŨu. 

W Szczecinie funkcjonuje 59 szk·ğ podstawowych, 51 gimnazj·w, 31 lice·w 
og·lnoksztağcŃcych, 22 technika, 10 lice·w profilowanych, 14 zasadniczych szk·ğ 
zawodowych, 5 szk·ğ policealnych, 11 szk·ğ artystycznych. W mieŜcie dziağa jedno z dw·ch 
takich szk·ğ w kraju - PaŒstwowe Ognisko Baletowe. 

W Szczecinie funkcjonujŃ  nastňpujŃce uczelnie i szkoğy wyŨsze: 
× Akademia Morska w Szczecinie; 
× Arcybiskupie WyŨsze Seminarium Duchowne; 
× Pomorski Uniwersytet Medyczny w Szczecinie; 
× Uniwersytet SzczeciŒski; 
× Akademia Sztuki w Szczecinie;  
× WyŨsza Szkoğa Administracji Publicznej; 
× WyŨsza Szkoğa Ekonomiczno-Turystyczna; 
× WyŨsza Szkoğa Humanistyczna TWP; 
× WyŨsza Szkoğa Pedagogiczna TWP; 
× WyŨsza Szkoğa Integracji Europejskiej; 
× WyŨsza Szkoğa Jňzyk·w Obcych;  
× WyŨsza Szkoğa Sztuki UŨytkowej; 
× WyŨsza Szkoğa Techniczno-Ekonomiczna; 
× WyŨsza Szkoğa Teologiczno-Humanistyczna; 
× SzczeciŒska Szkoğa WyŨsza ï Collegium Balticum; 
× WyŨsza Szkoğa Zawodowa ĂOECONOMICUS: PTE; 
× WyŨsza Szkoğa ZarzŃdzania; 
× Zachodniopomorska Szkoğa Biznesu; 
× Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny powoğany na bazie 
Politechniki SzczeciŒskiej oraz Akademii Rolniczej.  
Szczecin jest waŨnym i prňŨnym oŜrodkiem akademickim przyciŃgajŃcym student·w                       

z terenu cağego wojew·dztwa a nawet wojew·dztw oŜciennych. 

Miasto jest r·wnieŨ waŨnym oŜrodkiem kulturalnym, gdyŨ dziağa tu duŨo instytucji 
kultury, takich jak: teatry Polski, Wsp·ğczesny, Kana, Krypta, Lalek Pleciuga oraz Nie Ma, 
Filharmonia SzczeciŒska i Opera na Zamku. Na terenie miasta funkcjonuje teŨ amfiteatr 
poğoŨony w Parku Kasprowicza.  

W Szczecinie dziağa 6 kin, w tym najstarsze na Ŝwiecie Kino Pionier 1909, dziağajŃce 
nieprzerwanie w tym samym miejscu od 1907 r. Pozostağe 3 kina to: Helios (4 sale), 
Multikino (9 sal), Kino Zamek oraz kino 5D Extreme w CH Turzyn. 
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Miasto jest organizatorem wielu imprez kulturalnych. Najwiňksza liczba imprez towarzyszy 
corocznym Dniom Morza. Lista imprez cyklicznych jest doŜĺ dğuga, obejmujŃca miňdzy 
innymi: Og·lnopolski PrzeglŃd Teatr·w Mağych Form "Kontrapunkt", Miňdzynarodowy 
Festiwal Sztuki Wizualnej inspiracje, Miňdzynarodowy Festiwal Artyst·w Ulicy "Spoiwa 
Kultury", Miňdzynarodowy Konkurs Baletowy "Zğote Pointyò, Festiwal Mğodych Talent·w 
"Gramy", Festiwal Teatr·w NiezaleŨnych PRO-CONTRA, SzczeciŒski Festiwal Muzyki 
Dawnej; Boogie Brain ï International Music Festival Szczecin, Szczecin Music Fest oraz 
Miňdzynarodowy Festiwal Ogni Sztucznych Pyromagic. Imprezy te przyciŃgajŃ nie tylko 
mieszkaŒc·w Szczecina ale r·wnieŨ wielu mieszkaŒc·w wojew·dztwa a takŨe goŜci                      
z Niemiec.  

Szczecin to takŨe miasto sportowe. Najwiňkszymi obiektami sportowymi sŃ Stadion 
Miejski im. Floriana Krygiera oraz Miejski Stadion Lekkoatletyczny im. Wiesğawa Maniaka, jak 
r·wnieŨ jeden z najstarszych obiekt·w, zbudowany przed II wojnŃ ŜwiatowŃ tor kolarski im. 
Zbysğawa ZajŃca. W mieŜcie dziağa takŨe Aeroklub SzczeciŒski oraz liczne kluby sportowe. 
W kwietniu odbywa siň Rajd Magnolii, najbardziej prestiŨowa impreza motoryzacyjna                     
w wojew·dztwie, bňdŃca III rundŃ Pucharu Polski Automobilklub·w. 

W Szczecinie znajduje siň duŨa liczba zabytk·w a ochronŃ prawnŃ objňtych jest okoğo 
270 obiekt·w a samo miasto znajduje siň na Europejskim Szlaku Gotyku Ceglanego. 
ReprezentacyjnŃ czňŜĺ Szczecina stanowiŃ Wağy Chrobrego, tworzŃce nad OdrŃ tarasy 
widokowe o dğugoŜci 500 m. SŃsiadujŃ one z budynkami uŨytecznoŜci publicznej                         
o monumentalnej architekturze, takimi jak Muzeum Morskie, gmach Akademii Morskiej                     
i Gmach Urzňdu Wojew·dzkiego. Szczecin stanowiğ siedzibň ksiŃŨňcŃ, dziňki czemu                    
w mieŜcie powstağ Zamek KsiŃŨŃt Pomorskich. O przeszğoŜci miasta ŜwiadczŃ r·wnieŨ 
pozostağoŜci umocnieŒ miejskich, jak Baszta Siedmiu Pğaszczy lub bogato zdobione Brama 
Portowa i Brama Kr·lewska. 

JednŃ z wyr·ŨniajŃcych siň budowli w Szczecinie jest bazylika Ŝw. Jakuba, kt·ra 
stanowi dominantň ulicy WyszyŒskiego. Kilka innych koŜcioğ·w ma duŨŃ wartoŜĺ 
historycznŃ, w tym budowle pod wezwania: Ŝw. Jana Ewangelisty, Ŝw. Piotra i Ŝw. Pawğa 
oraz Ŝw. Jana Chrzciciela, a ponadto  niewielkie koŜcioğy, o Ŝredniowiecznym rodowodzie, 
poğoŨone w peryferyjnych osiedlach miasta. W mieŜcie znajduje siň wiele byğych rezydencji, 
takich jak: Pağac Pod Gğowami, Pağac Klasycystyczny, Pağac pod Globusem, Pağac JoŒski, 
Pağac Sejmu Stan·w Pomorskich, Pağac Ziemstwa Pomorskiego oraz kamienice: Kamienica 
Loitz·w a nawet poğoŨone tuz przy Zamku Domki Profesorskie. W Szczecinie bňdŃcym jednŃ 
z waŨniejszych republik miejskich w Ŝredniowieczu wybudowano Ratusz Staromiejski                         
z Rynkiem Siennym, a nastňpnie miasto jako siedziba prowincji wzbogaciğo siň o kolejne 
okazağe budynki administracji publicznej takie jak: Czerwony Ratusz, UrzŃd Miejski                      
w Szczecinie oraz gmachy pocztowe przy al. NiepodlegğoŜci i przy ul. Dworcowej. 

Do listy najwaŨniejszych muze·w naleŨŃ: 

× Muzeum Narodowe przy ul. StaromğyŒskiej na Starym MieŜcie; 
× Muzeum Historii Miasta na starym rynku; 
× Muzeum Morskie na Wağach Chrobrego; 
× Muzeum Zamkowe w Zamku KsiŃŨŃt Pomorskich,  
× Muzeum Geologiczne Instytutu Nauk o Morzu Uniwersytetu SzczeciŒskiego;  
× Muzeum OŜwiaty SzczeciŒskiej; 
× Muzeum Katedralne przy bazylice archikatedralnej Ŝw. Jakuba;  
× Muzeum Techniki i Komunikacji; 
× Muzeum Literatury. 

Na terenie miasta dziağa 37 plac·wek bibliotecznych. NajwiňkszŃ bibliotekŃ jest 
KsiŃŨnica Pomorska. Od 1995 roku w mieŜcie dziağa r·wnieŨ prňŨnie Miejska Biblioteka 
Publiczna wraz z 34 filiami rozlokowanymi we wszystkich czňŜciach miasta. FunkcjonujŃ 
r·wnieŨ biblioteki uczelniane, a takŨe kilka jeszcze bibliotek specjalistycznych. 
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Wedğug danych z 31 sierpnia 2009 roku Szczecin posiadağ 19 obiekt·w hotelowych, kt·re 
ğŃcznie dysponowağy 3608 miejsc noclegowych. W ciŃgu cağego 2009 r. skorzystağo                    
z nich 289 tys. os·b, z czego 44,0% stanowili turyŜci zagraniczni. Miasto dysponuje r·wnieŨ 
42 turystycznymi obiektami zbiorowego zakwaterowania, kt·re posiadağy 5.431 miejsc 
noclegowych. 

Ze wzglňdu na rozliczne instytucje i obiekty Szczecin jest niewŃtpliwie stolicŃ regionu 
wykraczajŃcego poza obszar wojew·dztwa zachodniopomorskiego, bowiem jest 
najwiňkszym miastem na Pomorzu od Berlina po GdaŒsk. Z tej racji niewŃtpliwie peğni teŨ 
funkcje metropolitalne wobec gmin i powiat·w oŜciennych, nie koniecznie stykajŃcych siň 
bezpoŜrednio z terytorium miasta  

5.3. Charakterystyka ludnoŜciowa SzczeciŒskiego Obszaru 
Metropolitalnego. 

Liczba ludnoŜci zamieszkujŃcej teren gmin tworzŃcych SzczeciŒski Obszar 
Metropolitalny wyniosğa w grudniu 2010 roku 628.071 os·b majŃcych stağy meldunek, co 

uzasadnia stosowanie dla tego obszaru okreŜlenia Metropolia. Og·lnŃ charakterystykň 
ludnoŜciowŃ tego obszaru przedstawiono w tabeli nr 1. 

     Tabela Nr 1. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

 

W samym Szczecinie mieszkağo w grudniu 2009 roku 63,5% ludnoŜci cağego obszaru 
metropolitalnego. W pozostağych miastach jeszcze 23,5% ludnoŜci, co daje ğŃcznie 87% 
ludnoŜci tego obszaru. Na terenach wiejskich zamieszkiwağo zaledwie 13% ludnoŜci                      
a w poszczeg·lnych gminach od 0,26% (Nowe Warpno) do 2,48% (Dobra).  

GňstoŜĺ zaludnienia wykazywağa olbrzymie r·Ũnice pomiňdzy terenami miejskimi                     
a wiejskimi. Najwiňksza gňstoŜĺ wystňpowağa w Gryfinie, 2 225 os·b na 1 km2. W samym 
Szczecinie nieco mniej bo 1 352 os·b na 1 km2. Najmniejsza gňstoŜĺ zaludnienia byğa                 
w gminie Nowe Warpno (8 os·b na 1 km2). W pozostağych gminach wiejskich ksztağtowağa 
siň na poziomie od 16 (Stepnica) do 42 (Gryfino wieŜ) os·b na 1 km2.  

Sumarycznie ludnoŜĺ SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego miağa stağŃ tendencjň 
wzrostowŃ, co ilustruje wykres nr 1. 

 
 
 
 
 
 
 
 

 WskaŦniki: wymiar Dobra

Goleni·w 

miasto

Goleni·w 

wieŜ

Gryfino 

miasto

Gryfino 

wieŜKobylanka Koğbaskowo

Nowe 

Warpno

Police 

miasto

Police 

wieŜ

Stargard 

miasto

Stargard 

wieŜ

Stare 

Czarnowo Stepnica Szczecin

    ludnoŜĺ os·b15 569 22 485 11 731 21 314 10 138 4 188 10 090 1 625 33 814 7 541 69 868 11 827 3 833 4 785 398 332

    udziağ w ludnoŜci SOM% 2,48 3,59 1,87 3,40 1,62 0,67 1,61 0,26 5,39 1,20 11,14 1,89 0,61 0,76 63,52

    ludnoŜĺ na 1 km2 (gňstoŜĺ zaludnienia)os·b 141 1 902 27 2 225 42 34 95 8 916 36 1 453 37 25 16 1 352

    kobiety na 100 mňŨczyzn- 103 108 100 105 101 102 105 107 103 101 109 99 93 100 111

    udziağ w wieku przedprodukcyjnym% 22,2 18,7 22,3 18,4 21,3 20,5 23,2 21,5 18,9 21,2 18,1 22,9 19,1 20,2 15,7

    udziağ w wieku produkcyjnym% 68,7 65,9 67,1 68,9 66,4 67,3 68,7 66,3 70,6 66,0 67,0 65,3 67,3 65,9 66,0

    udziağ w wieku poprodukcyjnym% 9,1 15,5 10,6 12,7 12,3 12,2 8,1 12,2 10,5 12,8 14,9 11,7 13,6 13,9 18,3

    mağŨeŒstwa na 1000 ludnoŜci- 4,3 6,3 6,8 7,4 7,7 6,1 7,8 5,0 7,1 7,3 6,4 7,4 5,7 7,1 6,2

    urodzenia Ũywe na 1000 ludnoŜci- 8,9 12,6 11,3 11,5 10,3 10,5 13,5 8,7 11,3 9,9 10,4 12,7 10,2 9,4 9,7

    zgony na 1000 ludnoŜci- 5,2 9,8 6,9 7,8 7,8 7,8 4,9 8,7 7,1 10,8 8,5 10,3 9,1 10,2 10,9

    przyrost naturalny na 1000 ludnoŜci- 3,7 2,8 4,4 3,7 2,5 2,7 8,6 0,0 4,2 -0,9 2,0 2,4 1,0 -0,8 -1,2

WskaŦniki charakteryzujŃce parametry ludnoŜciowe gmin w 2009 roku
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Wykres Nr 1. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ  

Zmianň liczby ludnoŜci w poszczeg·lnych gminach wchodzŃcych w skğad SOM w latach 
2000 ï 2010 przedstawiono w tabeli nr 2. 

     Tabela Nr 2. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Dynamika zmian ludnoŜciowych na poszczeg·lnych obszarach miast i gmin 
tworzŃcych obszar metropolitalny, wskazağa Ũe obszary miejskie wykazujŃ wyraŦny spadek 
liczby ludnoŜci. Dotyczy to szczeg·lnie Szczecina, co pokazano na wykresie nr 2. 

R·wnieŨ Stargard SzczeciŒski wykazywağ lekkŃ tendencjň spadkowŃ liczby ludnoŜci. 
Natomiast pozostağe miasta obszaru wykazywağy lekkŃ tendencjň wzrostu ludnoŜci 

(szczeg·lnie Goleni·w z 31.785 os·b w 2000 roku do 34.490 w 2010 roku, czyli o ponad 
2.700 os·b). Poszczeg·lne gminy wykazywağy wzrost ludnoŜci, co przedstawiono na 
wykresie nr 3.  

Szczeg·lnie duŨy wzrost ludnoŜci wykazağa gmina Dobra, z 8 542 os·b w 2000 roku 
do 16 589 mieszkaŒc·w w 2010 roku, czyli prawie dwukrotny wzrost liczby mieszkaŒc·w.  
Nieco mniejszy wzrost liczby ludnoŜci odnotowano w gminie Koğbaskowo, z 7.099 os·b                   
w 2000 roku do 10.378 mieszkaŒc·w w 2010 roku, czyli wzrost o 3.279 os·b (wzrost                       
o 46,2%). Liczba ludnoŜci wzrastağa r·wnieŨ w gminie Kobylanka, z 3.150 os·b w 2000 roku 
do 4.346 mieszkaŒc·w w 2010 roku, czyli o 1.196 os·b (wzrost o 38%), w gminie Stargard 
wieŜ (o 787 os·b, czyli 7%). W pozostağych gminach liczba ludnoŜci utrzymywağa siň na 
stağym poziomie. W gminie Stepnica wzrost mieszkaŒc·w wyni·sğ zaledwie 72 osoby                   

Zmiana ludnoŜci na terenie SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego
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Ludno Ŝĺ zameldowana w gminie w dniu 31 grudnia danego roku:

Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

1 Dobra 8 542 8 956 9 440 10 256 11 140 11 811 12 708 13 748 14 675 15 569 16 589

2 Goleni·w 31 785 31 976 32 240 32 443 32 731 33 080 33 289 33 607 33 883 34 216 34 490

3 Gryfino 30 896 31 015 31 067 31 122 31 156 31 261 31 307 31 414 31 443 31 452 31 425

4 Kobylanka 3 150 3 207 3 285 3 408 3 513 3 613 3 688 3 816 3 986 4 188 4 346

5 Koğbaskowo7 099 7 427 7 689 7 953 8 280 8 575 8 949 9 454 9 836 10 090 10 378

6 Nowe Warpno 1 592 1 594 1 599 1 599 1 619 1 597 1 605 1 606 1 611 1 625 1 635

7 Police 40 642 40 803 40 885 40 888 41 061 41 071 41 099 41 188 41 374 41 355 41 330

8 Stare Czarnowo 3 865 3 864 3 872 3 873 3 878 3 875 3 860 3 850 3 825 3 833 3 864

9 Stargard M 71 160 71 195 71 107 70 980 70 920 70 607 70 374 70 135 70 042 69 868 69 631

10 Stargard G 11 189 11 271 11 291 11 342 11 391 11 462 11 526 11 556 11 633 11 827 11 976

11 Stepnica 4 704 4 740 4 729 4 735 4 751 4 742 4 770 4 785 4 808 4 785 4 776

12 Szczecin 405 478 405 121 404 687 403 844 402 648 402 181 401 437 400 199 399 186 398 332 397 631

SOM 620 102 621 169 621 891 622 443 623 088 623 875 624 612 625 358 626 302 627 140 628 071
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a w gminie Nowe Warpno 43 osoby. W gminie Stare Czarnowo liczba ta spadğa o jednŃ 
osobň.  
 
Wykres Nr 2. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Wykres Nr 3. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

 
Przyrost naturalny w gminach tworzŃcych SOM ksztağtowağ siň bardzo r·Ũnie, co 

przedstawiono r·wnieŨ w tabeli nr 3. 

Zmiana ludnoŜci na terenie SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego
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     Tabela Nr 3. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Zdecydowanie najwiňkszym przyrostem naturalnym mogğa poszczyciĺ siň gmina Police 
oraz miasto Stargard a takŨe (choĺ juŨ nieco mniejszym) gminy Goleni·w i Gryfino. Przyrost 
naturalny w gminie Kobylanka miağ wartoŜĺ ujemnŃ w czterech latach z analizowanego 
okresu, w gminach Stare Czarnowo i Stepnica w dw·ch latach, a w gminie Stargard 
SzczeciŒski w jednym roku. Najwiňksza wartoŜĺ ujemna w tych gminach wynosiğa 14 os·b.     
Te cztery gminy wykazywağy w analizowanym okresie przyrost naturalny oscylujŃcy                          
w pobliŨu wartoŜci zerowej. MoŨna teŨ wskazaĺ na pewnŃ prawidğowoŜĺ zwiŃzanŃ                       
z lokalizacjŃ tych gmin, albowiem leŨŃ one na poğudnie i wsch·d od miasta Szczecina. 

Wykres Nr 4. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

 
Drugim waŨnym czynnikiem wpğywajŃcym na zmianň liczby ludnoŜci jest migracja 

do oraz z terenu danej gminy. Dane o bilansie migracji dla poszczeg·lnych gmin 
przedstawiono w tabeli nr 4.  

 
 
 
 

Przyrost naturalny w okresie roku:

Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

1 Dobra 44 60 31 42 51 76 76 69 101 56

2 Goleni·w 84 79 87 74 86 64 36 108 119 115

3 Gryfino 91 90 79 66 44 91 76 127 78 105

4 Kobylanka 13 -1 0 10 -4 -9 -14 5 21 11

5 Koğbaskowo 50 47 72 73 43 64 83 62 91 85

6 Nowe Warpno -9 5 -2 -9 4 -5 1 2 3 0

7 Police 103 133 113 63 136 120 112 145 194 136

8 Stare Czarnowo 0 15 22 -3 5 2 0 -2 6 4

9 Stargard M 160 164 121 88 161 70 18 69 167 138

10 Stargard G 51 53 29 34 13 26 72 -11 6 28

11 Stepnica 15 21 4 4 -9 8 7 6 5 -4 

12 Szczecin -662 -698 -897 -677 -704 -525 -683 -562 -204 -489 

SOM -60 -32 -341 -235 -174 -18 -216 18 587 185

Przyrost naturalny w gminach tworzacych SOM
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     Tabela Nr 4. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {tatystyczny   
 

Zdecydowanie najwiňcej ludnoŜci przenosi siň do gminy Dobra, a nieco mniej do 
Koğbaskowa i Goleniowa, natomiast najwiňcej wyjeŨdŨa ze Szczecina (szczeg·lnie po 2002 
roku) i miasta Stargard SzczeciŒski. W pozostağych gminach migracje majŃ znikome 
wartoŜci.  

Przyrost naturalny oraz saldo migracji decydujŃ o zmianie ludnoŜci poszczeg·lnych 
gmin, co przedstawiono w tabeli nr 5. 

Na podstawie tych danych moŨna wiňc przyjŃĺ, iŨ zar·wno mieszkaŒcy Szczecina, jak 
i Stargardu SzczeciŒskiego przenoszŃ siň do okolicznych gmin, w szczeg·lnoŜci Dobrej, 
Goleniowa, Koğbaskowa, Kobylanki i Stargardu SzczeciŒskiego. Nie moŨna pominŃĺ r·wnieŨ 
wpğywu os·b, kt·re przeniosğy siň do tych gmin spoza obszaru Metropolii SzczeciŒskiej, 
jednakŨe ich wpğyw nie byğ istotny. Zmiany ludnoŜci w pozostağych gminach majŃ wyraŦnie 
mniejszŃ skalň, choĺ zdecydowanie (poza mağymi wahniňciami) ludnoŜci w nich przybywa. 
 
     Tabela Nr 5. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Prognozy zmiany liczby ludnoŜci powiat·w, kt·rych gminy wchodzŃ w obszar SOM 
przedstawiono w tabeli nr. 6. 

     Tabela Nr 6. 
Prognoza zmiany liczby ludnoŜci powiat·w w obszarze SOM 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Zmiana liczby ludno Ŝci wskutek przyrostu i migracji:

Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

1 Dobra 402 414 484 816 884 671 897 1040 927 894

2 Goleni·w 167 191 264 203 288 349 209 318 276 330

3 Gryfino 128 119 52 55 34 105 46 107 29 9

4 Kobylanka 40 57 78 123 105 100 75 128 170 202

5 Koğbaskowo 206 328 262 264 327 295 374 505 382 254

6 Nowe Warpno 2 2 5 0 20 -22 8 1 5 14

7 Police 23 161 82 3 173 10 28 89 160 -19 

8 Stare Czarnowo -7 -1 8 1 5 -3 -15 -10 -25 8

9 Stargard M 209 35 -88 -127 -60 -313 -233 -239 -93 -174 

10 Stargard G 45 82 20 51 49 71 64 30 77 194

11 Stepnica 40 36 -11 6 16 -9 28 15 23 -23 

12 Szczecin -321 -235 -1063 -1169 -646 -586 -1359 -1345 -569 -489 

SOM 934 1189 93 226 1195 668 122 639 1362 1200

Saldo migracji w okresie roku:

Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

1 Dobra 358 354 453 774 833 595 821 971 826 838

2 Goleni·w 83 112 177 129 202 285 173 210 157 215

3 Gryfino 37 29 -27 -11 -10 14 -30 -20 -49 -96 

4 Kobylanka 27 58 78 113 109 109 89 123 149 191

5 Koğbaskowo 156 281 190 191 284 231 291 443 291 169

6 Nowe Warpno 11 -3 7 9 16 -17 7 -1 2 14

7 Police -80 28 -31 -60 37 -110 -84 -56 -34 -155 

8 Stare Czarnowo -7 -16 -14 4 0 -5 -15 -8 -31 4

9 Stargard M 49 -129 -209 -215 -221 -383 -251 -308 -260 -312 

10 Stargard G -6 29 -9 17 36 45 -8 41 71 166

11 Stepnica 25 15 -15 2 25 -17 21 9 18 -19 

12 Szczecin 341 463 -166 -492 58 -61 -676 -783 -365 0

SOM 994 1 221 434 461 1 369 686 338 621 775 1 015
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Z danych tych wynika bardzo pesymistyczna pod wzglňdem liczby ludnoŜci 
prognoza dla stolicy obszaru, czyli Szczecina, co przedstawiono na wykresie nr.5. 

Wykres Nr 5. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Natomiast dla pozostağych powiat·w, szczeg·lnie polickiego i goleniowskiego 
prognoza ta jest bardzo optymistyczna, wskazujŃca na znaczŃcy wzrost liczby ludnoŜci, co 
przedstawiono na wykresie nr 6. 

Wykres Nr 6. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

 
Udziağ ludnoŜci w wieku przedprodukcyjnym, w tym gğ·wnie dzieci w wieku 

przedszkolnym i szkolnym oraz mğodzieŨy uczňszczajŃcej do gimnazj·w i szk·ğ Ŝrednich 
przedstawiono w tabeli nr 7 oraz na wykresie nr 7.  



44 

 

Tabela Nr 7. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Udziağ ludnoŜci w wieku przedprodukcyjnym ma zdecydowanŃ tendencjň malejŃcŃ,             
i to zar·wno w cağym obszarze metropolitalnym, jak i w poszczeg·lnych gminach oraz 
miastach. SpoŜr·d gmin najwyŨszym udziağem dzieci i mğodzieŨy mogğa pochwaliĺ siň gmina 
Stargard oraz Dobra, choĺ i tam udziağ tej grupy mieszkaŒc·w spadğ z ponad 29% w roku 
2000 do ponad 22% w roku 2009. WyraŦnie mniej ludnoŜci tej grupy wiekowej wystňpuje                 
w miastach, szczeg·lnie Szczecinie (tylko 13% w latach 2007-2009), Gryfinie i Stargardzie 
SzczeciŒskim. Do tej grupy doğŃczyğa teŨ gmina Kobylanka. W pozostağych gminach udziağ 
dzieci i mğodzieŨy byğ bardzo zbliŨony i wahağ siň od 24-27% w roku 2000 do zdecydowanie 
niŨszego poziomu w 2009 roku wynoszŃcego 19-20%. 
 
Wykres Nr 7. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

 
Udziağ ludnoŜci w wieku produkcyjnym w og·lnej liczbie ludnoŜci w poszczeg·lnych 

latach analizowanego okresu przedstawiono w tabeli nr 8 oraz na wykresie 8. 

Zmiana udziağu ludnoŜci w wieku przedprodukcyjnym
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Ludno Ŝĺ w wieku przedprodukcyjnym

Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

1 Dobra 2 293 2 356 2 365 2 517 2 672 2 788 2 965 3 177 3 354 3 464

2 Goleni·w 8 004 7 798 7 612 7 392 7 250 7 151 7 025 6 939 6 836 6 788

3 Gryfino 6 054 5 841 5 640 5 521 5 356 5 244 5 105 5 038 5 039 4 928

4 Kobylanka 667 643 646 647 639 627 629 639 669 672

5 Koğbaskowo1 724 1 775 1 810 1 822 1 818 1 826 1 862 1 935 1 959 1 961

6 Nowe Warpno 419 406 402 371 367 339 333 325 345 353

7 Police 10 923 10 369 9 852 9 350 8 990 8 683 8 422 8 273 8 215 8 079

8 Stare Czarnowo 996 943 955 883 894 858 833 777 749 724

9 Stargard M 16 928 16 244 15 532 14 989 14 377 13 859 13 400 13 059 12 804 12 651

10 Stargard G 3 270 3 196 3 101 2 984 2 942 2 886 2 868 2 775 2 706 2 676

11 Stepnica 1 243 1 222 1 146 1 108 1 081 1 046 1 034 1 012 991 959

12 Szczecin 61 735 59 688 58 001 56 447 54 989 53 688 52 606 51 850 51 635 51 384

SOM 114 256 110 481 107 062 104 031 101 375 98 995 97 082 95 799 95 302 94 639
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       Tabela Nr 8. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

           Wykres Nr 8. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Na podstawie tych danych moŨna stwierdziĺ, Ũe w latach 2000-2005 liczba ludnoŜci 
w wieku produkcyjnym wykazywağa lekkŃ tendencjň zwyŨkowŃ, by w latach nastňpnych 
ulegğa niewielkiemu zmniejszeniu. Natomiast jej udziağ w og·lnej liczbie ludnoŜci miağ stağŃ 
tendencjň wzrostowŃ, szczeg·lnie dla obszar·w wiejskich, na kt·rych udziağ ludnoŜci                      
w wieku produkcyjnym powoli zbliŨağ siň do poziomu obszar·w miejskich. 

Liczbň ludnoŜci w wieku poprodukcyjnym w poszczeg·lnych gminach i miastach 
przedstawiono w tabeli nr  9. 

     Tabela Nr 9. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

LudnoŜĺ w wieku produkcyjnym
Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

1 Dobra 5 595 5 957 6 374 6 968 7 651 8 146 8 740 9 492 10 103 10 706

2 Goleni·w 19 973 20 307 20 677 21 030 21 456 21 867 22 063 22 320 22 471 22 600

3 Gryfino 22 071 22 423 22 543 22 558 22 678 22 782 22 850 22 891 22 742 22 581

4 Kobylanka 2 035 2 107 2 210 2 338 2 446 2 562 2 622 2 731 2 848 3 008

5 Koğbaskowo4 853 5 132 5 346 5 553 5 847 6 105 6 427 6 840 7 079 7 285

6 Nowe Warpno 1 001 999 1 005 1 014 1 030 1 026 1 041 1 039 1 051 1 088

7 Police 26 776 27 304 27 752 28 259 28 682 28 972 29 172 29 226 29 278 29 164

8 Stare Czarnowo 2 441 2 465 2 484 2 502 2 522 2 577 2 599 2 571 2 539 2 544

9 Stargard M 46 159 46 605 47 153 47 609 47 834 47 730 47 738 47 546 47 288 46 806

10 Stargard G 6 386 6 503 6 663 6 830 6 952 7 057 7 154 7 284 7 368 7 626

11 Stepnica 2 800 2 863 2 898 2 939 3 011 3 045 3 111 3 135 3 157 3 128

12 Szczecin 289 411 289 583 290 009 289 784 288 619 288 621 286 597 284 885 282 632 280 659

SOM 429 501 432 248 435 114 437 384 438 728 440 490 440 114 439 960 438 556 437 195

LudnoŜĺ w wieku poprodukcyjnym
Lp. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

1 Dobra 732 747 783 835 873 958 1 051 1 153 1 278 1 411

2 Goleni·w 3 780 3 819 3 887 3 926 3 948 4 011 4 141 4 318 4 469 4 702

3 Gryfino 2 936 3 039 3 103 3 138 3 204 3 270 3 412 3 587 3 762 3 960

4 Kobylanka 415 427 433 435 439 437 441 456 485 511

5 Koğbaskowo 578 567 583 625 647 664 691 724 777 815

6 Nowe Warpno 196 193 198 189 188 194 189 185 203 200

7 Police 3 499 3 568 3 628 3 638 3 714 3 761 3 892 4 067 4 295 4 561

8 Stare Czarnowo 427 440 446 444 451 450 458 484 503 513

9 Stargard M 8 287 8 489 8 636 8 739 8 917 9 050 9 315 9 612 9 959 10 413

10 Stargard G 1 371 1 401 1 413 1 384 1 365 1 350 1 363 1 356 1 371 1 371

11 Stepnica 591 592 607 608 592 596 607 615 634 659

12 Szczecin 65 511 66 477 67 107 67 801 68 292 68 810 69 865 71 076 72 674 74 264

SOM 88 323 89 759 90 824 91 762 92 630 93 551 95 425 97 633 100 410 103 380
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Udziağ ludnoŜci w wieku poprodukcyjnym (kobiet w wieku powyŨej 60 lat                          
a mňŨczyzn w wieku powyŨej 65 lat) przedstawiono na wykresie nr 9.  

           Wykres Nr 9. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

MoŨna stwierdziĺ, Ũe liczba ludnoŜci w wieku poprodukcyjnym na cağym obszarze 
metropolitalnym miağa tendencjň zwyŨkowŃ, sumarycznie dla cağej aglomeracji od 88 tysiňcy 

w 2000 roku do 103 tysiňcy w 2009 roku, czyli o ponad 15 tysiňcy mieszkaŒc·w. W samym 
Szczecinie liczba mieszkaŒc·w w wieku emerytalnym wzrosğa w tym okresie o blisko 9 
tysiňcy, natomiast w gminie Dobra podwoiğa siň (z 732 do 1411 os·b). Jedynie w gminie 
Stargard liczba emeryt·w nie ulegğa zmianie, a w gminie Nowe Warpno wzrosğa jedynie o 4 
osoby. Udziağ emeryt·w miağ stağŃ, choĺ niewielkŃ tendencjň wzrostowŃ w cağym obszarze 
metropolii (od 10,56% w 2000 roku do 11,84% w 2009 roku). Oznacza to, Ũe spoğeczeŒstwo 
zamieszkujŃce ten obszar starzeje siň. Szczeg·lnie silnie proces wystŃpiğ w Szczecinie, w 
kt·rym udziağ tej grupy wzr·sğ z 16% w 2000 roku do blisko 19% w 2009 roku. Podobnie 
proces ten przebiega w mieŜcie Stargardzie SzczeciŒskim (od 11,5 do 15%). NajmniejszŃ 
grupň emeryci stanowiŃ w gminach Koğbaskowo, Dobra, Police i Gryfino.  
Dwie grupy wiekowe, mğodzieŨ dojeŨdŨajŃca do szk·ğ i uczelni oraz emeryci i renciŜci, 
stanowiŃ znaczŃcŃ grupň os·b korzystajŃcych z komunikacji publicznej.   
 

5.4. Charakterystyka gospodarcza SzczeciŒskiego Obszaru 
Metropolitalnego. 

Dane o liczbie firm zarejestrowanych w systemie REGON przedstawiono w tabeli                  
nr 10. Liczba firm zarejestrowanych w poszczeg·lnych miastach i gminach wykazywağa                   
w okresie od 2000 do 2010 roku stağŃ tendencjň wzrostowŃ.  

Przykğadowo w gminie Dobra liczba firm wzrosğa aŨ o 1 667 podmiot·w, w Goleniowie 
o 1 145, w Policach o 908, w Koğbaskowie o 592, w Gryfinie o 567 podmiot·w. Pozostağe 
gminy wykazywağy mniejsze przyrosty. Jedynie w gminie Nowe Warpno liczba firm spadğa                 
o 5 podmiot·w.  

Zmiany te przedstawiono r·wnieŨ na wykresie nr 10. 
 
 

Zmiana udziağu ludnoŜci w wieku poprodukcyjnym
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                     Tabela Nr 10. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

           Wykres Nr 10. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Na tym wykresie przedstawiono wzrost liczby firm w cağej aglomeracji oraz w 
Szczecinie. Obie zaleŨnoŜci majŃ bardzo zbliŨonych charakter. Liczba podmiot·w 
zarejestrowanych w Szczecinie rosğa jednak wolniej niŨ na cağych obszarze metropolitalnym, 
co przedstawiono na wykresie nr 11. 

Wykres Nr 11. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Liczba podmiot·w gospodarczych zerejestrowanych w systemie REGON w SOM i w Szczecinie
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lata:

Lp. gmina: 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 róznica

1 Dobra 1 256 1 210 1 339 1 457 1 596 1 739 1 888 2 045 2 283 2 570 2 923 1 667

2 Goleniów 3 150 3 259 3 369 3 510 3 562 3 700 3 853 3 945 3 948 4 137 4 295 1 145

3 Gryfino 3 329 3 360 3 555 3 688 3 618 3 656 3 743 3 766 3 797 3 862 3 896 567

4 Kobylanka 400 350 366 384 381 413 439 467 500 530 579 179

5 Koğbaskowo 919 886 942 1 005 1 033 1 082 1 145 1 227 1 279 1 404 1 511 592

6 Nowe Warpno 179 177 200 201 184 178 188 182 172 167 174 -5

7 Police 3 794 4 015 4 137 4 143 4 133 4 220 4 451 4 509 4 548 4 558 4 702 908

8 Stare Czarnowo 335 330 349 364 367 387 418 421 427 447 459 124

9 Stargard Miasto 7 444 7 779 8 003 7 939 7 830 7 886 8 044 8 055 8 185 8 229 8 340 896

10 Stargard WieŜ581 630 647 669 661 691 720 800 848 899 944 363

11 Stepnica 308 325 337 343 354 361 380 415 417 410 416 108

12 Szczecin 59 355 61 399 62 516 63 338 63 641 65 133 64 593 64 394 64 098 64 373 65 761 6 406

Razem SOM 81 050 83 720 85 760 87 041 87 360 89 446 89 862 90 226 90 502 91 586 94 000 12 950

Liczba firm zarejestrowanych w systemie REGON



48 

 

Oznacza to, Ũe na terenie SOM coraz wiňksze znaczenie miağy firmy rejestrowane poza 
Szczecinem, albowiem liczba firm rejestrowanych w stolicy aglomeracji spadğa                                   
z poczŃtkowych 73,2% w 2000 roku do poniŨej 70% w 2010 roku.  
  Liczbň firm zarejestrowanych w Stargardzie SzczeciŒskim w latach 2000-2010 
przedstawiono na wykresie nr 12. 

          Wykres Nr 12. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Liczba firm zarejestrowanych w Stargardzie wzrosğa w latach 2000-2010 o blisko 
tysiŃc (z poczŃtkowych 7 444 do 8 340 jednostek), choĺ przyrosty roczne w latach 2001 i 
2002 byğy zdecydowanie wiňksze niŨ w latach nastňpnych, a ponadto w latach 2003 i 2004 
nastŃpiğ spadek liczby zarejestrowanych firm. Zmianň liczby firm w pozostağych gminach 
pokazano na wykresie nr 13. 

 Wykres Nr 13. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   

Liczba podmiot·w gospodarczych zerejestrowanych w systemie REGON w Stargardzie 
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 Dla prawidğowej oceny stopnia rozwoju gospodarki naleŨy wziŃĺ pod uwagň r·wnieŨ 
formy prawne podmiot·w gospodarczych zarejestrowanych w systemie REGON. Zbiorcze 
dane dla cağego obszaru SOM zamieszczono w tabeli nr 11. 

 Tabela Nr 11. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Z danych przedstawionych w powyŨszej tabeli wynika, iŨ wŜr·d podmiot·w zarejestrowanych 
w systemie REGON miaŨdŨŃcŃ przewagň majŃ podmioty prywatne (ponad 97% firm).  
 W sektorze przedsiňbiorstw publicznych najwiňkszŃ grupň stanowiŃ paŒstwowe                       
i samorzŃdowe jednostki prawa budŨetowego (ponad 30%) oraz sp·ğki handlowe. W cağym 
obszarze SOM funkcjonowağa zaledwie 5 przedsiňbiorstw paŒstwowych (wszystkie                             
w Szczecinie).  
 W sektorze przedsiňbiorstw prywatnych zdecydowanie najwiňkszŃ grupň stanowiğy 
osoby fizyczne prowadzŃce dziağalnoŜĺ gospodarczŃ (ponad 77%). DuŨŃ grupň stanowiğy 
sp·ğki handlowe (prawie 9%). KolejnŃ stanowiğy sp·ğki handlowe z udziağem kapitağu 
zagranicznego (ponad 2,5%). Na terenie SOM pozostağy jeszcze 334 sp·ğdzielnie, kt·re 
wystňpowağy w liczbie kilka na terenie kaŨdej gminy.  

Wykres Nr 14. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀ    ¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ 
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1     podmioty gospodarki narodowej og·ğem 2 923 4 295 3 896 579 1 511 174 4 702 459 8 340 944 416 65 761 94 000

2     sektor publiczny - og·ğem 17 147 78 11 12 7 217 8 271 9 12 1 796 2 585

3     sektor publiczny - paŒstwowe i samorzŃdowe jednostki prawa budŨetowego12 51 57 8 10 6 71 4 92 7 8 455 781

4     sektor publiczny - przedsiňbiorstwa paŒstwowe0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5

5     sektor publiczny - sp·ğki prawa handlowego0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

6     sektor publiczny - sp·ğki handlowe 2 12 4 0 0 0 12 2 8 0 0 90 130

7     sektor publiczny - sp·ğki prawa handlowego z udziağem kapitağu zagranicznego0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

8     sektor publiczny - sp·ğki handlowe z udziağem kapitağu zagranicznego1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 5

9     sektor publiczny - paŒstwowe i samorzŃdowe jednostki prawa budŨetowego, gospodarstwa pomocnicze0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2

10     sektor prywatny - og·ğem 2 906 4 148 3 818 568 1 499 167 4 485 451 8 069 935 404 63 965 91 415

11     sektor prywatny - zakğady os·b fizycznych prowadzŃcych dziağalnoŜĺ gospodarczŃ0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12     sektor prywatny - osoby fizyczne prowadzŃce dziağalnoŜĺ gospodarczŃ2 469 3 419 3 195 478 1 244 122 3 755 377 6 444 794 337 47 880 70 514

13     sektor prywatny - sp·ğki prawa handlowego0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

14     sektor prywatny - sp·ğki handlowe 188 261 191 35 115 20 252 17 401 45 24 6 639 8 188

15     sektor prywatny - sp·ğki prawa handlowego z udziağem kapitağu zagranicznego0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16     sektor prywatny - sp·ğki handlowe z udziağem kapitağu zagranicznego61 95 76 12 31 5 66 3 108 20 20 1 955 2 452

17     sektor prywatny - sp·ğdzielnie 5 20 12 1 5 2 19 3 19 6 4 238 334

18     sektor prywatny - fundacje 3 5 4 0 1 2 7 0 9 0 0 176 207

19     sektor prywatny - stowarzyszenia i organizacje spoğeczne32 76 59 22 24 9 85 15 102 17 8 1 102 1 551

Liczba podmiotów gospodarczych zarejestrowanych w systemie REGON w podziale na formy prawne w 2010 roku

Udziağ sektor·w publicznego i prywatnego w og·lnej liczbie podmiot·w gospodarczych

2,75%

97,25%

sektor publiczny sektor prywatny
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WielkoŜĺ podmiotu, czyli liczba pracujŃcych w nim os·b podmiot·w 
zarejestrowanych na terenie SOM przedstawiono w tabeli 12. 

          Tabela Nr 12. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Dane te r·wnieŨ przedstawiono na wykresie nr 15.   

                                          Wykres Nr 15. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

 
PrzytğaczajŃcŃ grupň stanowiŃ podmioty zatrudniajŃce do 9 os·b, albowiem byğo ich 

96,15% w 2010 roku. DrugŃ grupň stanowiğy podmioty zatrudniajŃce od 10 do 49 os·b 
(3,10%), zaŜ trzeciŃ grupň firmy zatrudniajŃce od 50 do 249 pracownik·w (0,65%). 
Pozostağe podmioty wystňpowağy tylko w Ŝladowych iloŜciach.  

Firm zatrudniajŃcych od 250 do 999 pracownik·w byğo tylko 78, przy czym aŨ 59                    
w samym Szczecinie. Natomiast firm zatrudniajŃcych powyŨej tysiŃca pracownik·w byğy 
zaledwie 15, w tym aŨ 11 w samym Szczecinie. WğaŜnie te wielkie firmy majŃ  znaczŃcy 
wpğyw na potrzeby komunikacyjne, zwiŃzane z dowiezieniem i odwiezieniem zatrudnionych 
w nich pracownik·w po zakoŒczonych zmianach. Problem te dotyczy r·wnieŨ obszar·w ba 
kt·rych zlokalizowano wiňkszŃ liczbň r·Ũnych (co do wielkoŜci) firm, kt·re w rezultacie 
r·wnieŨ powodowağy okresowy wzrost zapotrzebowania na zorganizowane przewozy 
pracownik·w.  

Lp. wielkoŜĺ podmiotu                                                                                       /gmina:
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1     0 - 9 2 812 4 100 3 732 554 1 457 168 4 500 444 8 016 915 398 63 286 90 382

2     10 - 49 100 149 128 22 46 6 164 12 248 25 17 1 998 2 915

3     50 - 249 8 39 33 2 8 0 36 3 72 1 1 407 610

4     250 - 999 3 6 2 1 0 0 1 0 4 2 0 59 78

5     1000 i wiňcej 0 1 1 0 0 0 1 0 0 1 0 11 15

Podmioty gospodarcze wedğug wielkoŜci (liczby zatrudnionych os·b) w 2010 roku

Podziağ podmiot·w zarejestrowanych w REGON wedğug liczby pracownik·w w 2010 roku 

    0 - 9     10 - 49     50 - 249     250 - 999     1000 i wiňcej
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Podmioty gospodarcze prowadzŃ dziağalnoŜĺ w bardzo wielu obszarach. Gğ·wne obszary 
dziağalnoŜci w 2009 roku przedstawiono w tabeli 13 oraz na wykresie nr 16. 

          Tabela Nr 13. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

                                            Wykres Nr 16. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

PowyŨsze dane wskazujŃ na to, Ũe w obszarze rolnictwa dziağağo zaledwie nieco ponad 
tysiŃc podmiot·w, czyli 1,14% wszystkich podmiot·w. W obszarze przemysğu i budownictwa 
dziağağo 19 838 podmiot·w, czyli 21,66%, zaŜ w obszarze usğug aŨ 70 692 firmy, czyli 
77,19% wszystkich podmiot·w. Liczba firm dziağajŃcych w wyr·Ũnionych obszarach. 
Najwiňcej firm  w obszarze rolnictwa dziağağo na terenie gminy Stepnica (ponad 11%), 
Stargard SzczeciŒski wieŜ (ponad 8%) oraz w Nowym Warpnie (ponad 7%) i Kobylance 
(prawie 7%), czyli na terenie gmin gdzie przewaŨağy gospodarstwa rolnicze. W pozostağych 
gminach tych firm nie byğo wiňcej niŨ parň procent. 

Najwiňkszy udziağ firm dziağajŃcych w obszarze przemysğu i budownictwa wystňpowağ 
na terenie gmin: Stargard SzczeciŒski wieŜ (37,4%), Stare Czarnowo (31,8%),  Nowe 
Warpno  (30,5%) oraz Police (29,8%) i Gryfino (29,8%). W samym Szczecinie dziağağo tylko 
20% firm w tym obszarze. Udziağ firm dziağajŃcych w obszarze usğug byğ wysoki we 
wszystkich gminach SOM, ale najwyŨszy w Szczecinie (77,2%), a nieco niŨszy w Dobrej 
(79%), Koğbaskowie (78,5%) i Goleniowie (73,4%). W pozostağych gminach byğ wyŨszy od 
54,5%).   

Istotnym jest r·wnieŨ analiza dziağalnoŜci gospodarczej podmiot·w zarejestrowanych                          
w systemie REGON, w dziedzinach wyr·Ũnionych w klasyfikacji PKD z 2007 roku. Dane za 
2010 rok dla wszystkich analizowanych gmin przedstawiono w tabeli 14 oraz na wykresie 17.    

Lp. Podmioty wedğug rodzaju dziağalnoŜci                                                             /gmina:
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1     rolnictwo, leŜnictwo, ğowiectwo i rybactwo32 123 127 36 23 12 96 24 72 73 46 384 1 048

2     przemysğ i budownictwo 508 977 1 149 148 279 51 1 356 142 1 877 336 129 12 886 19 838

3     usğugi 2 030 3 037 2 586 346 1 102 104 3 106 281 6 280 490 235 51 095 70 692

Podmioty gospodarcze wedğug rodzaju dziağalnoŜci w 2009 roku

Udziağy poszczeg·lnych rodzaj·w dziağalnoŜci podmiot·w zarejestrowanych w REGON w 2009 r.

1,14%

21,66%

77,19%

    rolnictwo, leŜnictwo, ğowiectwo i rybactwo    przemysğ i budownictwo    usğugi
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Z danych tych wynika, iŨ na cağym obszarze SOM najwiňksza grupa firm zajmuje siň 
handlem (16 168 firm, czyli aŨ 24,65% og·ğu firm). Drugie miejsce zajmujŃ firmy zajmujŃce 
siň budownictwem (11 963 firmy, czyli 12,73%). KolejnŃ grupa dziağa w obszarze 
profesjonalnym, naukowym i technicznym (9 248 firm, czyli 9,84%) oraz przetw·rstwem 
przemysğowym (8 006 firm, czyli 8,52%), transportem i gospodarkŃ magazynowŃ (7 486 firm, 
czyli 7,96%). Rolnictwem, leŜnictwem, ğowiectwem i rybactwem zajmuje siň zaledwie                   
1 095 firm, czyli 1,16%, to jest mniej niŨ kulturŃ, rozrywkŃ i rekreacjŃ (1 380 firm, czyli 1,47% 
og·ğu). DoŜĺ duŨa liczba podmiot·w zajmuje siň opiekŃ zdrowotnŃ i pomocŃ publicznŃ                         
(5 814 firm, czyli 6,19% og·ğu) oraz edukacjŃ (2 399 podmiot·w, czyli 2,55% og·ğu). 
Pozostağa dziağalnoŜĺ usğugowŃ prowadzi 5 244 firmy, czyli 5,56% og·lnej liczby podmiot·w. 

          Tabela Nr 14. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

PowyŨej opisane udziağy poszczeg·lnych dziedzin dziağalnoŜci w og·lnej liczbie firm 
zarejestrowanych w systemie REGON a dziağajŃcych na obszarze SOM przedstawiono na 
wykresie nr 17. 

 KaŨda gmina wykazuje swojŃ specyfikň dziedzin firm istniejŃcych na jej terytorium, 
wynikajŃcŃ z moŨliwej do prowadzenie na danym terenie okreŜlonej dziağalnoŜci. AnalizujŃc 
poszczeg·lne obszary moŨna wskazaĺ, iŨ udziağ firm przemysğowych byğ najwiňkszy                            
w gminie Police (672 podmioty stanowiŃce 14,3% og·ğu firm dziağajŃcych w tej gminie). 
Kolejne miejsce zajmowağa gmina Kobylanka, Stare Czarnowo i gmina Stargard SzczeciŒski.  
W Szczecinie dziağağo natomiast 5 178 podmiot·w dajŃcych tylko 7,9% og·ğu firm. 

NajwiňkszŃ grupň firm stanowiğy podmioty zajmujŃce siň handlem, kt·rych udziağ we 
wszystkich gminach pozostawağ na podobnym poziomie 25%. W obszarze budownictwa 
dziağağo na obszarze metropolitalnych 11 963 podmioty, kt·re stanowiğy zaledwie poğowň firm 
zajmujŃcych siň handlem. Najwiňcej tych firm dziağağo w Szczecinie, natomiast najwiňkszy 
udziağ miağy firmy budowlane w gminie Stargard SzczeciŒski (27,1% og·ğu firm).  

W obszarze opieki zdrowotnej oraz opieki spoğecznej na terenie SOM dziağağo 5 814 
firm, stanowiŃcych 6,19% og·ğu podmiot·w. Najwiňcej takich podmiot·w dziağağo                               
w Szczecinie (4 171 podmiot·w, stanowiŃcych 6,3% og·ğu firm), natomiast najwiňkszy udziağ 
miağy takie podmioty w gminie Dobra (10,8% og·ğu). Najmniej takich podmiot·w dziağağo                    
w gminie Stare Czarnowo (8 podmiot·w) oraz Nowym Warpnie (6 firm). Mağa liczba 
podmiot·w dziağajŃcych w obszarze opieki zdrowotnej wynikaĺ moŨe z faktu korzystania 
przez mieszkaŒc·w tych gmin z opieki medycznej w poğoŨonym obok Szczecinie. 

 

Lp. Podmioty wedğug rodzaju dziağalnoŜci                                                             /gmina:

D
o

b
ra

G
o

le
n

ió
w

G
ry

fi
n

o

K
o

b
y
la

n
k
a

K
o
ğ
b
a
s
k
o
w
o

N
o

w
e

 W
a

rp
n

o

P
o

li
c
e

S
ta

re
 C

z
a

rn
o

w
o

S
ta

rg
a

rd
 M

S
ta

rg
a

rd
 W

S
te

p
n

ic
a

S
z
c
z
e

c
in

razem

1       Sekcja A - rolnictwo, leŜnictwo, ğowiectwo, rybactwo30 127 134 40 23 12 91 30 80 74 46 408 1 095

2       Sekcja B - górnictwo i wydobycie 0 1 0 0 0 0 2 0 3 1 0 34 41

3       Sekcja C - przetw·rstwo przemysğowe 279 405 399 72 139 15 672 50 652 103 42 5 178 8 006

4       Sekcja D - wytwarzanie i zaopatrywanie w energiň el., gaz i gorŃcŃ wodň4 8 5 0 1 0 3 0 10 0 0 175 206

5       Sekcja E - dostawy wody, gospodarka Ŝciekowa i gospodarka odpadami3 14 5 2 5 1 19 2 9 3 1 139 203

6       Sekcja F - budownictwo 309 579 740 78 161 33 704 87 1 238 256 85 7 693 11 963

7       Sekcja G - handel hurtowy i detaliczny, naprawa pojazdów 713 1 057 966 145 420 29 1 145 105 2 073 222 100 16 198 23 173

8       Sekcja H - transport i gospodarka magazynowa 143 386 302 31 115 14 386 70 637 63 30 5 309 7 486

9       Sekcja I - usğugi gastronomiczne 73 133 129 23 53 10 109 7 235 14 19 1 872 2 677

10       Sekcja J - informacja i komunikacja 96 70 43 8 40 2 88 2 150 3 3 1 791 2 296

11       Sekcja K - dziağalnoŜĺ finansowa i ubezpieczeniowa122 143 109 11 65 3 134 7 315 19 9 2 344 3 281

12       Sekcja L - obsğuga rynku nieruchomoŜci99 247 100 12 30 14 261 10 789 13 6 4 624 6 205

13       Sekcja M - dziağanoŜĺ naukowa i techniczna405 307 230 40 165 5 304 21 604 30 8 7 129 9 248

14       Sekcja N - dziağalnoŜĺ administracyjna75 136 122 12 52 5 119 8 223 16 12 2 303 3 083

15       Sekcja O - administracja publiczna i obrona narodowa 5 18 17 9 4 4 13 6 21 6 3 106 212

16       Sekcja P - edukacja 78 115 82 12 42 5 95 4 244 16 8 1 698 2 399

17       Sekcja Q - opieka zdrowotna i pomoc spoğeczna315 234 185 43 116 6 214 8 466 41 15 4 171 5 814

18       Sekcja R - kultura, rozrywka i rekreacja 33 54 68 12 26 5 75 20 103 9 7 968 1 380

19       Sekcja S - pozostağa dziağalnoŜĺ usğugowa141 261 260 29 54 11 268 22 488 55 22 3 613 5 224

20       Sekcja T - gospodarstwa domowe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2

21       Sekcja U - organizacje eksterytorialne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6

      RAZEM 2 923 4 295 3 896 579 1 511 174 4 702 459 8 340 944 416 65 761 94 000

Podmioty gospodarcze wedğug rodzaju dziağalnoŜci w 2010 roku zakwalifikowane zgodnie z PKD 2007
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        Wykres Nr 17. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

W obszarze edukacji dziağağo na terenie SOM 2 399 podmiot·w, czyli 2,55% og·ğu firm. 
Najwiňcej byğo takich podmiot·w w Szczecinie (1 698 podmiot·w), a najwiňkszy udziağ miağy 
te podmioty w mieŜcie Stargard SzczeciŒski (zaledwie 2,9% og·ğu). Najmniejszy udziağ miağy 
podmioty zajmujŃce siň edukacjŃ w gminie Stare Czarnowo (4 podmioty, 0,9% og·ğu). 

Szczeg·ğowa analiza liczby podmiot·w dziağajŃcych w wyr·Ũnionych w PKD obszarach 
dziağalnoŜci oraz wielkoŜĺ zatrudnienia powinny pozwoliĺ na okreŜlenie potencjalnych 
strumieni pasaŨer·w dowoŨonych do pracy i odwoŨonych po pracy. Natomiast oferta                       
w zakresie opieki zdrowotnej i szkolnictwa powinna wskazaĺ na strumienie pasaŨer·w 
udajŃcych siň do duŨych oŜrodk·w (Szczecin, Stargard SzczeciŒski, a w mniejszym stopniu 
Police, Gryfino i Goleni·w) w drodze do szkoğy lub po pomoc medycznŃ.   

5.5. Charakterystyka szkolnictwa na obszarze SzczeciŒskiego                          
Obszaru Metropolitalnego. 

LudnoŜĺ w wieku przedprodukcyjnym w cağych obszarze SzczeciŒskiego Obszaru 
Terytorialnego wykazywağa stağŃ tendencjň spadkowŃ (patrz Tabela 6), i to w doŜĺ duŨej 
skali albowiem o okresie od 2000 do 2009 liczba ta spadğa o 19 639 os·b. Oznacza to 
r·wnieŨ spadek liczby dzieci i mğodzieŨy uczňszczajŃcych do wszelkich typ·w szk·ğ. 

Liczbň dzieci i mğodzieŨy uczňszczajŃcych do wszelkich typ·w szk·ğ podstawowych, 
gimnazj·w oraz szk·ğ Ŝrednich w roku szkolnym 2009/2010 przedstawiono w tabeli 15.   
Sumarycznie liczba uczni·w wyniosğa 105 077 os·b, przy czym najwiňkszŃ grupň stanowiğy 
dzieci uczňszczajŃce do szk·ğ podstawowych (31 941 os·b, czyli 30,4% og·ğu).                                 
W gimnazjach uczyğo siň juŨ tylko 18 567 os·b, czyli 17,7% og·ğu uczni·w. Natomiast                           
w szkoğach Ŝrednich uczyğo siň 33 983 uczni·w, czyli 32,3% wszystkich uczni·w.                               
W poszczeg·lnych rodzajach szk·ğ uczyğo siň: 

¶ w liceach og·lnoksztağcŃcych   - 13 279 uczni·w, czyli 12,6% og·ğu; 

¶ w technikach                                - 9 343 uczni·w, czyli 8,9% og·ğu; 

¶ w szkoğach zawodowych             - 3 583 uczni·w, czyli 3,4% og·ğu; 

¶ w liceach profilowanych                  - 104 uczni·w, czyli 0,1% og·ğu. 
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W szkoğach policealnych uczyğo siň 5 467 uczni·w, czyli 5,2% og·ğu, a w szkoğach dla 
dorosğych juŨ  5 894 os·b, czyli 5,6% og·ğu. 

           Tabela Nr 15. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Dla zilustrowania udziağ·w liczby uczni·w w poszczeg·lnych rodzaj·w szk·ğ dane                              
z powyŨszej tabeli przedstawiono r·wnieŨ na wykresie nr 18. 

           Wykres Nr 18. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ  
 

InteresujŃcym jest por·wnanie liczebnoŜci wybranych rocznik·w z liczbŃ dzieci                           
i mğodzieŨy uczňszczajŃcych do szk·ğ poğoŨonych na terenie danej gminy. Takie zestawienie 
dla trzech rodzaj·w szk·ğ: podstawowej, gimnazjum i Ŝredniej przedstawiono                                      
na wykresie nr 19.  

Wydawağoby siň, Ũe w szkoğach podstawowych powinny siň ksztağciĺ wszystkie dzieci 
zamieszkujŃce danŃ gminň. Tymczasem w gminach takich jak: Dobra ksztağci siň tylko  
43,6% dzieci w wieku od 7 do 12 lat. Pozostağe dzieci muszŃ byĺ zatem przewoŨone do 
Szczecina. Podobnie jest w gminie Koğbaskowo (tylko 70,7% dzieci), Kobylanka (na miejscu 
ksztağci siň 86,5% dzieci), Stare Czarnowo (75,2%) oraz Stargard SzczeciŒski (72%). Bardzo 
podobnie wyglŃda sytuacja z mğodzieŨŃ uczňszczajŃcŃ do gimnazjum.  

Liczba uczni·w w szkoğach w roku szkolnym 2009/2010
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Razem

1 w przedszkolach 195 1 133 0 55 221 50 1 208 67 1 717 106 112 11 072 15 936

2 w szkoğach podstawowych 546 2 065 1 852 257 593 107 2 310 206 3 902 585 320 19 198 31 941

3 w gimnazjach 119 1 163 1 012 124 311 55 1 417 103 2 627 0 174 11 462 18 567

4 w szkoğach zawodowych 0 508 564 0 0 0 84 0 871 0 0 1 556 3 583

5 w liceach og·lnoksztağcacych 0 1 120 865 0 0 0 435 0 2 075 0 0 8 784 13 279

6 w liceach profilowanych 0 0 0 0 0 0 0 0 36 0 0 68 104

7 w technikach 0 1 072 846 0 0 0 222 0 1 810 0 0 5 393 9 343

8 w szkoğach policealnych 0 231 13 0 0 0 6 0 567 0 0 4 650 5 467

9 w szkoğach dla dorosğych 0 730 413 0 0 0 176 0 1 038 0 0 3 537 5 894

10 Liczba uczni·w og·ğem 860 8 022 5 565 436 1 125 212 5 858 376 14 643 691 606 65 720 104 114

Udziağ liczby uczni·w w poszczeg·lnych typach szk·ğ w roku szkolnym 2009/2010

30,68%

17,83%
15,31%

12,75%

8,97%

5,66%

5,25%
3,44% 0,10%

w szkoğach podstawowychw gimnazjach w przedszkolach

w liceach og·lnoksztağcacychw technikach w szkoğach dla dorosğych

w szkoğach policealnychw szkoğach zawodowychw liceach profilowanych
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       Wykres Nr 19. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

 

Wydawağoby siň, Ũe w szkoğach podstawowych powinny siň ksztağciĺ wszystkie dzieci 
zamieszkujŃce danŃ gminň. Tymczasem w gminach takich jak: Dobra ksztağci siň tylko  
43,6% dzieci w wieku od 7 do 12 lat. Pozostağe dzieci muszŃ byĺ zatem przewoŨone do 
Szczecina. Podobnie jest w gminie Koğbaskowo (tylko 70,7% dzieci), Kobylanka (na miejscu 
ksztağci siň 86,5% dzieci), Stare Czarnowo (75,2%) oraz Stargard SzczeciŒski (72%). Bardzo 
podobnie wyglŃda sytuacja z mğodzieŨŃ uczňszczajŃcŃ do gimnazjum.  

W gminie Dobra tylko 19,3% mğodzieŨy zamieszkujŃcej tŃ gminň uczňszcza w niej do 
gimnazjum a reszta jest woŨona lub dojeŨdŨa sama do innej miejscowoŜci, prawdopodobnie 
Szczecina. W gminie Stargard SzczeciŒski cağa mğodzieŨ tam zamieszkujŃca do gimnazjum 
dojeŨdŨa do miasta Stargardu SzczeciŒskiego. W przypadku szk·ğ Ŝrednich sytuacja 
przedstawia siň jeszcze gorzej, albowiem w gminach Dobra, Kobylanka, Koğbaskowo, Nowe 
Warpno, Stare Czarnowo, Stargard SzczeciŒski i Stepnica cağa mğodzieŨ tam zamieszkujŃca 
aby ksztağciĺ siň musi dojeŨdŨaĺ do sŃsiednich miast, takich jak Goleni·w, gdzie ksztağci siň 
55,3% wiňcej mğodzieŨy niŨ liczy lokalna populacja, Gryfino (o 40,5% wiňcej), czy miasto 
Stargard SzczeciŒski (o 35,4% wiňcej). Oznacza to, Ũe do tych szk·ğ uczňszcza r·wnieŨ 
mğodzieŨ z gmin oŜciennych.  

Taka sytuacja wywoğuje spore zapotrzebowanie na usğugi przewozowe. ĞŃcznie                         
w tych gminach, w kt·rych nie ma szk·ğ Ŝrednich mieszkağo 2 933 osoby. Dla ich przewozu 
potrzebnych byğoby prawie 60 autobus·w jednoczğonowych, czyli o dğugoŜci okoğo                           
12 metr·w.   

Na terenie aglomeracji funkcjonuje 26 szk·ğ wyŨszych, zar·wno paŒstwowych, jak                  
i prywatnych. W Szczecinie ksztağcŃ mğodzieŨ 22 szkoğy wyŨsze, w Goleniowie 2                               
i w Stargardzie r·wnieŨ 2. Szkoğy te wymieniono w opisach poszczeg·lnych miast. 

Og·lnŃ liczbň student·w studiujŃcych na wszystkich uczelniach zlokalizowanych na terenie 
SOM przedstawiono w tabeli nr 16, natomiast zmianň liczby student·w og·ğem                      
w latach 2004-2010 na wykresie nr 20. 

Udziağ mğodzieŨy z rocznik·w uczňszczajŃcych do odpowiednich szk·ğ na terenie gminy
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     Tabela Nr 16. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

    Sumaryczna liczba student·w miağa stağŃ tendencjň spadkowŃ, z poziomu 70 tysiňcy w 
roku 2004 do poziomu 57,5 tysiŃca w 2010 roku, czyli o 12,5 tysiŃca, co daje spadek 
wynoszŃcy prawie 18%. Trudno jest jednoznacznie wskazaĺ na przyczyny tego stanu, lecz 
niewŃtpliwie ma na to wpğyw zmniejszajŃca siň liczba ludnoŜci oraz coraz bardziej dostňpne 
studia w krajach Unii Europejskiej. 

Wykres Nr 20. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘystyczny   
 

Liczba studiujŃcych stwarza spore zapotrzebowanie na usğugi transportowe, zar·wno                          
w samym oŜrodku akademickim, jak i na trasach doŒ prowadzŃcych, zar·wno w dni robocze 
(studenci studi·w dziennych), jak i w dni wolne od pracy (studenci studi·w zaocznych).  

     Tabela Nr 17. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

W roku akademickim 2009/2010 studiowağo w aglomeracji szczeciŒskiej og·ğem 57,5 
tysiŃca os·b, z czego tylko 0,57% (ŜciŜle 328 os·b) w Goleniowie, 1,20% (dokğadnie 680 
os·b) w Stargardzie SzczeciŒskim i 98,23%, czyli 56 474 osoby  w Szczecinie, a wiňc 
przytğaczajŃca wiňkszoŜĺ student·w wybierağa Szczecin. 

W szkoğach publicznych 70% student·w stanowili studenci stacjonarni a w szkoğach 
prywatnych odwrotnie, gdyŨ studenci stacjonarni stanowili w nich zaledwie 11% og·ğu os·b 
w nich studiujŃcych. MoŨna przyjŃĺ, iŨ studenci studi·w dziennych, czyli 33.000 os·b, 
generowali potrzeby w zakresie transportu lokalnego, zaŜ studenci studi·w zaocznych, czyli 
blisko 25.000 os·b, raczej zapotrzebowanie w komunikacji dalekobieŨnej i to w dni wolne.   

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Goleniów 739 262 500 417 336 387 328

Stargard SzczeciŒski2 082 1 413 1 664 1 194 1 202 931 690

Szczecin 67 167 65 547 63 788 61 269 61 196 59 457 56 474

Razem: 69 988 67 222 65 952 62 880 62 734 60 775 57 492

Studenci og·ğem:

Miasto

Liczba student·w w miastach na terenie SOM

50 000

55 000

60 000

65 000

70 000

75 000

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

dzienne zaoczne razem dzienne zaoczne razem dzienne zaoczne og·ğem

Goleniów 0 0 0 0 328 328 0 328 328 0,57%

Stargard 0 5 5 0 685 685 0 690 690 1,20%

Szczecin 31 627 13 922 45 549 1 296 9 629 10 925 32 923 23 551 56 474 98,23%

razem: 31 627 13 927 45 554 1 296 10 642 11 938 32 923 24 569 57 492 100,00%

udziağ w razem:69,43% 30,57% 100,00% 10,86% 89,14% 100,00% 57,27% 42,73% 100,00%

udziağ w og·ğem:55,01% 24,22% 79,24% 2,25% 18,51% 20,76% 57,27% 42,73% 100,00%

szkoğy publiczneszkoğy  niepubliczneszkoğy wyŨsze

Rok akademicki 2009/2010

udziağ 

razemMiasto
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5.6. Charakterystyka sğuŨby zdrowia na obszarze 
SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego. 

Najlepiej sğuŨbň zdrowia na terenie SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego obrazujŃ 
dane statystyczne zawarte w tabeli 18. 

Tabela Nr 18. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
Informator Statystyczny ochrony zdrowia ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ȊŀŎƘƻŘƴƛƻǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ Ȋŀ нллф ǊƻƪΦ   

Na terenie omawianego obszaru funkcjonujŃ zar·wno publiczne, jak i niepubliczne Zakğady 
Opieki Zdrowotnej (ZOZ), przychodnie samorzŃdowe oraz indywidualne praktyki lekarskie na 
wsi i na terenie miast. W sumie funkcjonowağo w grudniu 2009 roku 483 plac·wek sğuŨby 
zdrowia. 

       Wykres Nr 21. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Lp

Zakğady Opieki Zdrwotnej w roku 2009
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Razem

1 ZOZ og·ğem 4 12 13 1 3 1 21 3 36 1 5 215 315

2 ZOZ niepubliczne 4 11 12 1 3 1 20 3 30 1 5 178 269

3 Przychodnie samorzŃdowe 0 1 1 0 0 0 0 0 6 0 0 34 42

4 Praktyki lekarskie na wsi 2 1 1 1 1 0 1 1 0 1 0 0 9

5 Praktyki lekarskie w mieŜcie 0 9 3 0 0 0 3 0 24 0 0 78 117

6 ZOZ i praktyki indywidualne 6 23 18 2 4 1 25 4 66 2 5 327 483

7 udzielone porady og·ğem 10 531 174 662 158 991 14 750 31 419 5 481 146 127 15 263 322 975 5 820 21 580 1 578 647 2 486 246

8 liczba aptek 2 6 7 0 1 0 10 0 19 0 1 134 180

9 liczba punktów aptecznych 2 1 2 0 0 0 2 1 1 0 0 2 11

10 liczba szpitali 0 2 1 0 0 0 1 0 1 0 0 7 12

11 liczba ğ·Ũek w szpi\talach 0 237 86 0 0 0 165 0 305 0 0 3 295 4 088

12 liczba ğ·Ũek - stan Ŝrednioroczny0 237 86 0 0 0 116 0 305 0 0 3 345 4 089

13 Ŝrednie wykorzystanie ğ·Ũek [dni w roku]0,0 172,4 180,7 0,0 0,0 0,0 267,2 0,0 259,8 0,0 0,0 268,2 250,1

14 Ŝrednie wykorzystanie ğ·Ũek [%]0,0 47,2 49,5 0,0 0,0 0,0 73,2 0,0 71,2 0,0 0,0 73,5 68,5

15 liczba leczonych w szpitalach w okresie roku 0 9 482 4 176 0 0 0 7 594 0 13 626 0 0 139 832 174 710

16 liczba leczonych na jedno ğ·Ũko w szpitalu0,0 40,0 48,6 0,0 0,0 0,0 65,5 0,0 44,7 0,0 0,0 41,8 41,8

17 Ŝredni czas pobytu chorego [dni]0,0 4,3 3,7 0,0 0,0 0,0 4,1 0,0 5,8 0,0 0,0 6,4 6,0

Udziağ poszczeg·lnych rodzaj·w plac·wek zdrowia na terenie SOM w grudniu 2009 roku

9,52%

55,69%

8,70%

1,86%

24,22%

ZOZ publiczne ZOZ niepubliczne Przychodnie samorzŃdowePraktyki lekarskie na wsi Praktyki lekarskie w mieŜcie
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DostňpnoŜĺ ludnoŜci poszczeg·lnych gmin do tych plac·wek byğa doŜĺ 
zr·Ũnicowana, co przedstawiono na wykresie nr 22.  

Jak z tych danych wynika, najgorzej statystycznie sytuacja przedstawiağa siň w 
gminie Stargard SzczeciŒski, na terenie kt·rej funkcjonowağ tylko jeden Niepubliczny ZOZ 
oraz jedna indywidualna praktyka lekarska, wskutek czego liczba mieszkaŒc·w na plac·wkň 
przekroczyğa poziom 5 900 os·b. Nie moŨna jednak zapominaĺ, Ũe duŨa liczba plac·wek 
byğa dostňpna w mieŜcie Stargard SzczeciŒski, gdzie na jednŃ plac·wkň przypadağo nieco 
ponad tysiŃc mieszkaŒc·w.  

       Wykres Nr 22. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

W podobnej sytuacji byli mieszkaŒcy gmin Dobra i Koğbaskowo, gdzie na jednŃ plac·wkň 
przypadağo ponad 2,5 tysiŃca mieszkaŒc·w. Nieco lepiej byğo w gminie Kobylanka (2,1 
tysiŃca mieszkaŒc·w na plac·wkň). W pozostağych gminach przypadağo okoğo 1,0 do 1,7 
tysiŃca mieszkaŒc·w na plac·wkň. 

       Wykres Nr 23. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Liczba porad udzielonych mieszkaŒcowi gminy w 2009 roku
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Wszystkie te plac·wki udzieliğy w 2009 roku prawie 2,5 mln porad, przy czym                                  
w poszczeg·lnych gminach liczba udzielonych porad na jednego mieszkaŒca byğa bardzo 
r·Ũna, co przedstawiono na wykresie nr 23. 

Zdecydowanie najmniej porad udzielono mieszkaŒcom gmin Dobra i Stargard 
SzczeciŒski (okoğo p·ğ porady na mieszkaŒca w ciŃgu roku). W pozostağych gminach poziom 
byğ zbliŨony i wynosiğ w granicach 3,1 ï 4,6 porady na mieszkaŒca, z wyjŃtkiem gmin 
Goleni·w i Gryfino, gdzie poziom ten wyni·sğ okoğo 5,1 porady na mieszkaŒca w ciŃgu roku. 
W samym Szczecinie udzielono okoğo 4 porady na mieszkaŒca. 
Liczba mieszkaŒc·w przypadajŃcych na jednŃ aptekň lub punkt apteczny byğa zr·Ũnicowana, 
co przedstawiono na wykresie nr 24. 

        Wykres Nr 24. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

W trzech gminach Kobylanka, Nowe Warpno i Stargard SzczeciŒski nie byğo ani jednej 
apteki lub punktu aptecznego. Tylko nieco lepiej byğo w Koğbaskowie, gdzie byğa jedna 
apteka i stŃd liczba mieszkaŒc·w na niŃ przypadajŃcych wynosiğa ponad 10 tysiňcy os·b. W 
pozostağych gminach na jednŃ aptekň lub punkt apteczny przypadağo od 3 do 5 tysiňcy os·b,                                
a w Szczecinie najmniej, bo 2 929 os·b.  

       Wykres Nr 25. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

Liczba ludnoŜci gminy przypadajŃca na ğ·Ũko w szpitalu w 2009 roku
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Szpitale (niezaleŨnie od organu zağoŨycielskiego) funkcjonowağy w 5 miasta 
poğoŨonych na terenie SOM: w Goleniowie, Gryfinie, Policach i Stargardzie SzczeciŒskim (po 
jednej plac·wce) oraz 9 szpitali w Szczecinie (2 szpitale kliniczne, szpital wojew·dzki, szpital 
wojskowy i MSWiA oraz 4 szpitale specjalistyczne). Liczbň mieszkaŒc·w danej gminy 
przypadajŃcych na jedno ğ·Ũko szpitalne przedstawiono na wykresie nr 25. 

        Wykres Nr 26. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   

Liczbň leczonych w tych szpitalach przypadajŃcŃ na tysiŃc mieszkaŒc·w 
przedstawiono na wykresie nr 26. Zdecydowanie najwiňkszŃ (ze zrozumiağych powod·w) 
liczbň leczonych wykazywağy szpitale poğoŨone w Szczecinie, kt·re przyjmowağy pacjent·w                   
z terenu cağego wojew·dztwa. DuŨŃ liczbň leczonych pacjent·w wykazağ teŨ szpital                        
w Goleniowie. MoŨna przyjŃĺ, iŨ leczenie tam byli mieszkaŒcy wielu oŜciennych powiat·w. 
NajmniejszŃ liczbň leczonych wykazağ szpital w Gryfinie, co moŨna tğumaczyĺ ograniczonŃ 
rolŃ tej plac·wki sğuŨby zdrowia majŃcej silne zaplecze w leŨŃcym stosunkowo blisko 
Szczecinie.  
         średnie wykorzystanie ğ·Ũek w tych szpitalach byğo na dw·ch poziomach, jednym 
niskim (okoğo 50%) wystňpujŃcym w szpitalach w Goleniowie i Gryfinie oraz Ŝrednim (71-
73%) w szpitalach w Policach, Stargardzie i Szczecinie. średni czas pobytu chorego 
najniŨszy byğ w szpitalu w Gryfinie (3,7 dni), co moŨe Ŝwiadczyĺ o prostych zabiegach tam 
wykonywanych. Nieco dğuŨej chory przebywağ Ŝrednio w Policach (4,1 dni) i w Goleniowie 
(4,3 dni). NajdğuŨej zaŜ w Stargardzie SzczeciŒskim (5,8 dnia) i w Szczecinie (6,4 dni), co 
moŨna uznaĺ za charakterystyczne dla chorych leczonych na kilka chor·b lub w stanach 
ciňŨkich. 

Rozmieszczenie zar·wno plac·wek pierwszego kontaktu (ZOZô·w) jak i szpitali na 
terenie SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego wskazuje na koniecznoŜĺ wňdr·wek 
pacjent·w do lekarza w mieŜcie powiatowym lub nawet do Szczecina. Podobnie jak 
wykupienie lek·w, kt·re w gminach Kobylanka, Nowe Warpno i Stargard byğo po prostu 
niemoŨliwe. Takie poğoŨenie plac·wek sğuŨby zdrowia wpğywağo r·wnieŨ na wzrost 
zapotrzebowania na publiczne Ŝrodki transportu, kt·re powinny umoŨliwiaĺ dojazd 
pacjent·w do lekarza, szpitala czy apteki poğoŨonych w sporej odlegğoŜci od miejsca ich 
zamieszkania.  
 
 
 

Liczba leczonych w szpitalach na tysiŃc mieszkaŒc·w gminy w 2009 roku
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5.7. Charakterystyka plac·wek kulturalnych na obszarze 
SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego. 

        Najpeğniej sytuacjň instytucji zwiŃzanych z kulturŃ na terenie SzczeciŒskiego Obszaru 
Metropolitalnego obrazujŃ dane statystyczne zawarte w tabeli 19. 

Tabela Nr 19. 

¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ DƱƽǿƴȅ ¦ǊȊŊŘ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅ   
 

W kaŨdej gminie wchodzŃcej w skğad SOM funkcjonowağa biblioteka, kt·ra 
dysponowağa okreŜlonym ksiňgozbiorem. Zdecydowanie najwiňcej ksiŃŨek na mieszkaŒca 
przypadağo w Starym Czarnowie (6,5 ksiŃŨek na mieszkaŒca), gminie Stargard (6,3 ksiŃŨki)   
i Nowym Warpnie (6,1 ksiŃŨki). Najmniejszym ksiňgozbiorem dysponowağy gminy Police                 
(2,3 ksiŃŨki), Goleni·w (2,1 ksiŃŨki), Koğbaskowo (1,9 ksiŃŨki) oraz miasto Stargard                    
(1,5 ksiŃŨki). MoŨna przyjŃĺ, iŨ te ksiňgozbiory w duŨym stopniu zaspakajağy potrzeby 
mieszkaŒc·w. 

Kina funkcjonowağy zaledwie w piňciu miastach peğniŃcych funkcjň powiat·w. Najwiňcej 
mieszkaŒc·w przypadağo na jedno miejsce w kinie Gryfinie (226 os·b) a najmniej                           
w Szczecinie (111 os·b). Z danych tych wynika, iŨ seanse filmowe w miastach powiatowych 
cieszyğy siň niewielkŃ frekwencjŃ, w przeciwieŒstwie do Szczecina, w kt·rym statystycznie 
kaŨdy z mieszkaŒc·w byğ w kinie 2,8 razy w ciŃgu roku.   

Za innŃ formň aktywnoŜci kulturalnej moŨna uznaĺ prowadzone przez wğadze gminy 
Domy Kultury. W gminach: Dobra, Nowe Warpno, Stare Czarnowo i Stargard SzczeciŒski 
takie domy nie byğy prowadzone. Pierwsze trzy z wymienionych naleŨŃ do najmniejszych 
gmin w analizowanym obszarze. W gminie Koğbaskowo prowadzone byğy trzy domy kultury  
a w gminie Stepnica aŨ 5 takich dom·w.  

Pewnym wskaŦnikiem aktywnoŜci dom·w kultury moŨe byĺ liczba uczestnik·w tych 
imprez. Pod tym wzglňdem wyr·Ũnia siň gmina Kobylanka, gdyŨ w liczŃcej 4 188 
mieszkaŒc·w, w takich imprezach uczestniczyğo ponad 17 tysiňcy widz·w, czyli ponad 4 razy 
wiňcej niŨ mieszkaŒc·w. Byğ to jednak jedyny wyjŃtek, albowiem w innych gminach liczba 
uczestnik·w byğa zbliŨona do liczby mieszkaŒc·w.  
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Razem

0 LudnoŜĺ gminy w grudniu 2009 roku15 569 34 216 31 452 4 188 10 090 1 625 41 355 3 833 69 868 11 827 4 785 398 332 627 140

1 Biblioteki i filie 4 7 8 1 2 1 5 2 2 7 2 37 78

2 Pracownicy bibliotek 4 14 25 1 3 1 19 2 15 10 2 196 292

3 Ksiňgozbi·r 42 597 73 064 186 199 13 408 18 697 9 847 95 948 24 932 107 003 74 757 26 637 1 676 508 2 349 597

4 Czytelnicy w ciŃgu roku 845 4 772 8 122 245 498 291 6 172 787 8 994 1 373 564 83 500 116 163

5 WypoŨyczenia ksiňgozbioru na zewnŃtrz11 584 108 038 138 509 2 417 9 815 14 350 102 683 13 179 128 473 24 125 10 282 1 140 769 1 704 224

6 Liczba kin 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 4 8

7 Liczba sal kinowych 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 16 20

8 Liczba miejsc na widowni 0 246 139 0 0 0 250 0 394 0 0 3 593 4 622

9 Liczba seans·w og·ğem 0 273 503 0 0 0 86 0 999 0 0 29 014 30 875

10 Liczba seansów filmów produkcji polskiej 0 68 102 0 0 0 9 0 358 0 0 4 871 5 408

11 Liczba widz·w w ciŃgu roku 0 6 657 6 576 0 0 0 1 639 0 38 539 0 0 1 128 207 1 181 618

12 Liczba widzów na seansach polskich filmów 0 2 055 1 346 0 0 0 490 0 17 089 0 0 189 764 210 744

13 Liczba domów kultury 0 1 1 1 3 0 12 0 2 0 5 17 42

14 Liczba imprez 0 63 41 25 7 0 317 0 1 203 0 54 2 351 4 061

15 Liczba uczestników imprez 0 9 500 3 250 17 210 53 0 39 085 0 68 242 0 4 104 386 936 528 380

16 Liczba zespoğ·w artystycznych0 8 5 5 0 0 12 0 19 0 5 130 184

17 Liczba czğonk·w zespoğ·w 0 285 88 36 0 0 283 0 262 0 56 1 505 2 515

18 Liczba k·ğ i klub·w 0 3 16 2 0 0 15 0 24 0 5 79 144

19 Liczba czğonk·w k·ğ i klub·w0 200 259 22 0 0 451 0 444 0 133 1 685 3 194

20 Liczba muz·w ğŃcznie z oddziağami0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 6 7

21 Liczba zwiedzajŃcy muzea i oddziağy0 0 0 0 0 0 0 0 7 930 0 0 127 823 135 753
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Analiza danych statystycznych dotyczŃcych kultury wskazuje na potrzebň podr·Ũy 
wiňkszoŜci mieszkaŒc·w do miejsc, w kt·rych takie imprezy byğy organizowane. Ze wzglňdu 
na ich masowoŜĺ uŨycie prywatnych Ŝrodk·w transportu nie mogğo byĺ zbyt powszechne. 
NaleŨy przyjŃĺ, Ũe uczestnicy takich imprez woleliby korzystaĺ z publicznych Ŝrodk·w 
transportu. 

5.8. Charakterystyka terytorium SzczeciŒskiego Obszaru 
Metropolitalnego pod wzglňdem potrzeb komunikacji 
publicznej. 

Obszar aglomeracji szczeciŒskiej charakteryzuje siň nie tylko rozlegğoŜciŃ ale r·wnieŨ 
duŨym zr·Ũnicowaniem pod kaŨdy analizowanym wzglňdem.  
Przeprowadzone analizy wskazujŃ na: 

¶ bardzo duŨe zr·Ũnicowanie pod wzglňdem gňstoŜci zaludnienia, a tym samym 
liczby mieszkaŒc·w na obszarze poszczeg·lnych jednostek  administracyjnych;  

¶ wyraŦnie zaznaczağ siň proces wyludniania obszar·w duŨych miast (Szczecina                 
i Stargardu SzczeciŒskiego) na rzecz gmin oŜciennych, gğ·wnie gmin: Dobra, 
Koğbaskowo, Kobylanka  i Goleni·w; 

¶ zmniejszanie siň liczebnoŜci mieszkaŒc·w w wieku przedprodukcyjnych (dzieci                     
i mğodzieŨy) a wzrost liczby mieszkaŒc·w w wieku poprodukcyjnym; 

¶ powolny ale systematyczny wzrost liczby podmiot·w gospodarczych na terenie 
prawie wszystkich gmin oŜciennych Szczecina, wraz z jednoczesnym, sporym 
spadkiem udziağu firm dziağajŃcych w Szczecinie w stosunku do liczby firm 
rejestrowanych w cağym obszarze metropolitalnym; 

¶ zdecydowana przewaga liczby firm zatrudniajŃcych do dziewiňciu os·b, 
charakteryzujŃcych siň sporŃ ğatwoŜciŃ powstawania i koŒczenia dziağalnoŜci; 

¶ zdecydowana przewaga firm dziağajŃcych w obszarze usğug (3/4 og·ğu),                                   
a w szczeg·lnoŜci handlu (1/4 firm); 

¶ niepeğne zaspokojenie potrzeb w zakresie szkolnictwa podstawowego                                      
i gimnazjalnego w gminach wiejskich skutkujŃce nauczaniem dzieci                           
w wiňkszych oŜrodkach; 

¶ funkcjonowanie szk·ğ Ŝrednich prawie wyğŃcznie na terenie miast powiatowych; 

¶ funkcjonowanie szkolnictwa wyŨszego wyğŃcznie w Szczecinie oraz                           
w Stargardzie SzczeciŒskim; 

¶ dostňpnoŜĺ usğug lekarzy specjalist·w oraz leczenia zamkniňtego w szpitalach  
gğ·wnie na terenie miast powiatowych, wraz z szczeg·lnŃ rolŃ Szczecina jako 
oŜrodka wiodŃcego pod wzglňdem wszechstronnoŜci usğug medycznych; 

¶ koncentrowanie imprez kulturalnych w duŨych oŜrodkach miejskich. 

¶ Te wszystkie wymienione powyŨej czynniki wpğywajŃ w znacznym stopniu na 
zapotrzebowanie na transport miňdzygminny, w tym r·wnieŨ nie malejŃcŃ rolň 
transportu publicznego, z kt·rego korzystajŃ gğ·wnie takie grupy spoğeczne jak: 

¶ mğodzieŨ szk·ğ gimnazjalnych i Ŝrednich; 

¶ studenci szk·ğ wyŨszych; 

¶ pracujŃcy poza miejscem zamieszkania; 

¶ ludzie starsi; 

¶ turyŜci, zar·wno mieszkaŒcy w dni wolne od pracy oraz osoby przyjezdne; 

¶ osoby odwiedzajŃce obszar metropolitalny. 
 
KaŨda z tych grup wymaga innych form transportu publicznego w okreŜlonych 

godzinach dni roboczych oraz dni wolnych.  
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5.9. Stan infrastruktury transportowej w obszarze SOM. 

5.9.1. Charakterystyka sieci drogowej 

Sieĺ drogowa w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym jest w miarň dobrze 
rozwiniňta a og·lna dğugoŜĺ dr·g o nawierzchni utwardzonej wynosi 2336 km. W odniesieniu 
do cağego Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego stanowiŃ one 17,8 % wszystkich dr·g. 
WskaŦnik gňstoŜci dr·g publicznych wyni·sğ 89,9 km/100km2 przy wskaŦniku dla 
wojew·dztwa 57,3 km/100 km2 . Drogi publiczne dzielŃ siň na nastňpujŃce kategorie: 

¶ drogi krajowe, 

¶ drogi wojew·dzkie, 

¶ drogi powiatowe, 

¶ drogi gminne. 
 

Drogi krajowe 

Podstawowy ukğad dr·g tranzytowych stanowiŃ drogi krajowe, kt·re charakteryzujŃ siň 
najwyŨszymi parametrami technicznymi. Drogi te poza tym, Ũe ğŃczŃ wiňkszoŜĺ gmin 
obszaru ze Szczecinem, stanowiŃ takŨe dogodne poğŃczenia SzczeciŒskiego Obszaru 
Metropolitalnego z i innymi obszarami  w Wojew·dztwie Zachodniopomorskim, innymi 
wojew·dztwami i obszarami w sŃsiednich Landach Niemieckich. Gğ·wna sieĺ dr·g krajowych 
w SOM jest nastňpujŃca: 

¶ autostrada A6 ï stanowi poğudniowŃ obwodnicň Szczecina oraz umoŨliwiajŃca 
dogodne poğŃczenie SOM z miňdzynarodowŃ sieciŃ transportowŃ Niemiec poprzez 
przejŜcie graniczne w Koğbaskowie,  

¶ droga ekspresowa S3 ï ğŃczy SOM z krajowa sieciŃ transportowa w kierunku 
poğudniowym, 

¶ droga krajowa S3 ï ğŃczy Szczecin z Goleniowem a takŨe umoŨliwia poğŃczenia SOM 
z obszarem nadmorskim,  

¶ droga krajowa nr 6 ï ğŃczy SOM z p·ğnocno-wschodnimi obszarami kraju, 

¶ droga krajowa nr 10 ï ğŃczy Szczecin ze Stargardem SzczeciŒskim i dalej                          
z centrum kraju oraz z sieciŃ transportowa Niemiec poprzez przejŜcie graniczne w 
Lubieszynie, 

¶ droga krajowa nr 13 ï ğŃczy SOM z sŃsiednim obszarem Niemiec poprzez przejŜcie 
graniczne w Ros·wku, 

¶ droga krajowa nr 20 ï ğŃczy SOM ze wschodniŃ czňŜciŃ regionu 

¶ droga krajowa nr 31- ğŃczy Szczecin z Gryfinem a takŨe z miejscowoŜciami 
nadgranicznymi regionu. 

W ostatnim okresie stan dr·g krajowych ulegğ znacznej poprawie dziňki budowie nowej 
drogi ekspresowej S3, przebudowie autostrady A6, modernizacji drogi krajowej nr 10 z 
budowŃ obwodnicy Kobylanki i Stargardu SzczeciŒskiego i modernizacji drogi krajowej nr 31.  

Schemat sieci dr·g krajowych przedstawia rysunek nr 3. 

Plan budowy i modernizacji dr·g krajowych na najbliŨsze lata zawarty jest                         
w dokumencie przyjňtym przez Radň Ministr·w w dniu 25 stycznia 2011 roku pt. ĂProgram 
budowy dr·g krajowych na lata 2011 ï 2015ò. Plan ten przewiduje budowň nastňpujŃcych 
dr·g w obszarze SOM: 

¶ budowa wňzğa ĂTczewskaò wraz z przebudowŃ autostrady A6 na odcinku od Kijewa 
do wňzğa RzňŜnica, 

¶ dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametr·w drogi ekspresowej na odcinku 
Brzozowo ï Rurka i Rurka ï RzňŜnica, 

¶ budowa drugiej jezdni obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna i Zieleniewa w ciŃgu drogi 
S10, 

¶ budowa obwodnicy Gryfina w ciŃgu drogi nr 31. 
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Rys. 3. Sieĺ dr·g krajowych w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym. 
ťr·dğo: badania wğasne.         

        WaŨnym projektem dla SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego jest budowa 
zachodniego obejŜcia Szczecina z przeprawŃ Police świňta. To obejŜcie drogowe Szczecina 
o dğugoŜci 50 km pozwoli na znaczne odciŃŨenie ruchu koğowego w lewobrzeŨnej czňŜci 
Szczecina i uğatwienie dojazdu z Goleniowa do Polic. Uğatwi dojazd do przejŜĺ granicznych  
w Ros·wku, Koğbaskowie, Lubieszynie i Dobieszczynie ale takŨe drogŃ S6 do Polski 
p·ğnocnej. Tereny inwestycyjne w gminach Goleni·w, Police, Dobra i Koğbaskowo uzyskajŃ 
dogodne poğŃczenia transportowe.  Po realizacji obejŜcia zwiňkszy siň przede wszystkim 
dostňpnoŜĺ komunikacyjna SOM-u w ukğadzie p·ğnoc-poğudnie i wsch·d-zach·d. Dziňki 
obejŜciu bňdzie moŨna racjonalnie uporzŃdkowaĺ transport drogowy w mieŜcie Szczecinie, 
jak r·wnieŨ w gminach oŜciennych. 
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       Obecnie gotowe jest studium wykonalnoŜci zlecone przez SamorzŃd Wojew·dztwa 
Zachodniopomorskiego we wsp·ğpracy z samorzŃdami zainteresowanych gmin. 
Dokument  ten jest niezbňdny do podjňcia staraŒ o wpisanie obwodnicy do sieci dr·g 
krajowych, co z kolei umoŨliwi finansowanie jej budowy z budŨetu centralnego lub ze 
Ŝrodk·w unijnych. Dziňki wykonaniu Studium WykonalnoŜci moŨliwe bňdzie przystŃpienie do 

dalszych prac projektowych, a w kolejnych okresach finansowania do realizacji inwestycji. 
 
Drogi wojew·dzkie 
 

        Drogi wojew·dzkie stanowiŃ uzupeğnienie sieci dr·g krajowych i zapewniajŃ obsğugň 
transportowŃ SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego pomiňdzy gminami a takŨe                            
z sŃsiednimi powiatami. SŃ to nastňpujŃce drogi: 

¶ droga nr 106 ï Nowogard ï Stargard Szcz. ï Pyrzyce 

¶ droga nr 112 ï Stepnica ï Krňpsko ï Modrzewie 

¶ droga nr 113 ï świňte ï Goleni·w ï Maszewo 

¶ droga nr 114 ï Nowe Warpno ï TrzebieŨ ï Police ï Tanowo 

¶ droga nr 115 ï Szczecin ï Tanowo ï Dobieszczyn ï Granica PaŒstwa 

¶ droga nr 119 ï Radziszewo ï Chlebowo ï Gardno 

¶ droga nr 120 ï Granica PaŒstwa ï Gryfino ï Stare Czarnowo ï Kobylanka 

¶ droga nr 121 ï Pniewo - R·w 

¶ droga nr 142 ï Szczecin ï Ğňczyca - Lisowo 
WiňkszoŜĺ dr·g wojew·dzkich w poprzednich latach byğa modernizowana i ich stan moŨna 
uznaĺ za dobry. Wszystkie drogi majŃ nawierzchnie twardŃ. Mapň dr·g wojew·dzkich                        
w SOM przedstawia rysunek nr 4. 

         Plan budowy i modernizacji dr·g wojew·dzkich zawarty jest w ĂStrategii rozwoju 
sektora transportu Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020ò. W zağŃczniku nr 2 
dotyczŃcej infrastruktury transportu drogowego w ĂWieloletniej Prognozie Finansowania 
Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego na lata 2010 -2037ò  zawarte sŃ zadania w zakresie 

modernizacji dr·g wojew·dzkich. Na terenie SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego 
zrealizowane juŨ zostağy niekt·re zadania takie jak przebudowa mostu na Odrze Wschodniej 
w Gryfinie w ciŃgu drogi nr 120 oraz budowa obejŜcia Goleniowa w ciŃgu drogi nr 113                          
i wykonane studium dokumentacyjne ukğadu komunikacyjnego Gryfino ï Stare Czarnowo                    
w ciŃgu drogi nr 120. Przebudowa drogi nr 114 na odcinku Police ï TrzebieŨ jest w trakcie 
realizacji. Niezbňdna jest dalsza modernizacja sieci dr·g wojew·dzkich w SOM.  

 

Drogi powiatowe  

         Drogi powiatowe stanowiŃ takŨe uzupeğniajŃca sieĺ drogowŃ niezbňdna dla transportu 
publicznego. W gminach poza dwoma miastami na prawach powiatu Szczecina i Stargardu 
SzczeciŒskiego drogi powiatowe sŃ bardzo waŨne dla rozwoju transportu publicznego                         
i powiŃzania gmin z sieciŃ dr·g krajowych i wojew·dzkich. Dla wielu miejscowoŜci                   
droga powiatowa jest waŨnym elementem dostňpu do transportu publicznego. Stan tych dr·g 
jest niezadawalajŃcy a ich modernizacja przebiega w wolnym tempie z uwagi na brak 
Ŝrodk·w finansowych. NaleŨağoby w przyszğym podziale Ŝrodk·w z budŨetu centralnego oraz 
z programu regionalnego uwzglňdniĺ potrzeby rozbudowy i modernizacji dr·g powiatowych. 
Powiaty muszŃ teŨ w wiňkszym stopniu aplikowaĺ o Ŝrodki na modernizacje dr·g 
powiatowych. 
         Odrňbnie naleŨy potraktowaĺ drogi na terenie miast na prawach powiatu gdzie 
podstawowŃ sieĺ dr·g stanowiŃ ulice miejskie. Drogi miejskie to zasadnicza sieĺ ukğadu 
komunikacyjnego w przewozach pasaŨerskich w mieŜcie.  
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Rys. 4. Sieĺ dr·g wojew·dzkich w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym 

      ťr·dğo: badania wğasne 

¶ Drogi miejskie w Szczecinie 

Sieĺ dr·g w Szczecinie stanowiŃ drogi krajowe jako drogi tranzytowe takŨe                         
w relacjach miňdzynarodowych o dğugoŜci okoğo 50 km, drogi wojew·dzkie                            
o dğugoŜci ok. 12 km i drogi miejskie o dğugoŜci ok. 784 km.1 Drogi miejskie                                          
w Szczecinie stanowiŃ podstawowŃ sieĺ komunikacyjnŃ miasta. W ostatnich latach stan dr·g 
w mieŜcie ulega stopniowej poprawie poprzez modernizacjň istniejŃcych ulic a takŨe poprzez 
budowň nowych. Pomimo budowy nowych przepraw przez Odrň i Regalicň, nadal system 
komunikacyjny pomiňdzy prawobrzeŨnŃ i lewobrzeŨnŃ czňŜciŃ miasta jest niewydolny. Po 
oddaniu do eksploatacji drogi szybkiego ruchu S3, wyjazd ze Szczecina na poğudnie kraju  

                                                             
1 ¾ǊƽŘƱƻΥ ½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅ tƭŀƴ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ tǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нллт - 2015 
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przeni·sğ siň w znacznym stopniu na Autostradň PoznaŒskŃ. Dotychczasowa przebudowa tej 
drogi polegajŃca na odbudowie most·w wymaga dalszej kontynuacji z efektem powstania 
drogi dwujezdniowej z bezkolizyjnym przejŜciem przez Podjuchy i poğŃczeniem z autostradŃ 
A6. TakŨe sieĺ drogowa pomiňdzy centrum miasta i dzielnicami p·ğnocnymi jest mocno 
zatğoczona. Promienisty ukğad ulic w centrum miasta powoduje, Ũe praktycznie wszystkie 
poğŃczenia miňdzydzielnicowe odbywajŃ siň poprzez centralne rejony miasta. W poprzednich 
latach wybudowano pierwsze odcinki obwodnicy Ŝr·dmiejskiej a w trakcie budowy jest jej                 
V etap od ul. DuŒskiej do ul. ArkoŒskiej. Dalsze etapy musza byĺ stopniowo budowane, 
szczeg·lnie do skrzyŨowania Al. Piast·w ï ul. Mieszka I i ul. PowstaŒc·w Wielkopolskich. 
WaŨnŃ inwestycja jest teŨ budowa Trasy P·ğnocnej, kt·rej I etap od wňzğa 
Warcisğawa/Przyjaci·ğ ŧoğnierza do ul. Bocianiej jest juŨ w budowie. 

¶ Drogi miejskie w Stargardzie 

Sieĺ drogowŃ na terenie Gminy Miasto Stargard SzczeciŒski tworzŃ drogi publiczne                   
w tym drogi krajowe o dğugoŜci 10,4 km, drogi wojew·dzkie o dğugoŜci 6,4 km drogi 
powiatowe o dğugoŜci 26,2 km i drogi gminne 86,6 km. W mieŜcie przewaŨajŃ drogi, kt·rych 
zarzŃdca jest miasto. DğugoŜĺ tych dr·g zwiňkszyğa siň po wybudowaniu nowej obwodnicy 
miasta w ciŃgu drogi krajowej nr 10 kiedy miasto przejňğo ulice poğoŨone w dotychczasowym 
przebiegu drogi krajowej nr 10. Stan dr·g miejskich jest zr·Ũnicowany a prowadzone                     
w ostatnich latach modernizacje ulic poprawiğy stan techniczny tych dr·g. Szczeg·lnie 
waŨnymi inwestycjami drogowymi dla miasta byğa realizacja projektu budowa komunikacji 
pomiňdzy terenami Parku Przemysğowego Nowych Technologii a krajowym systemem dr·g 
oraz budowa infrastruktury drogowej dla teren·w przemysğowych. Inwestycje te poprawiğy 
skomunikowanie obszar·w inwestycyjnych z sieciŃ komunikacyjnŃ regionu. Miasto w lutym 
2010 roku opracowağo nowy ĂHarmonogram remont·w i modernizacji ulicò uwzglňdniajŃcy 

aktualny stan dr·g miejskich oraz plan ich modernizacji. Harmonogram bňdzie sğuŨyğ jako 
materiağ pomocniczy do planowania rob·t drogowych w kolejnych latach. Strategia rozwoju 
spoğeczno ï gospodarczego Miasta Stargard SzczeciŒski do roku 2020 zakğada nastňpujŃce 
cele szczeg·ğowe w zakresie polepszenia standardu i jakoŜci komunikacyjnej miasta:  

¶ Budowa obwodnicy p·ğnocnej miasta 

¶ Przebudowa ukğadu drogowego wok·ğ dworca PKP i PKS zwiŃzane                      
z budowŃ Centrum Komunikacyjnego. 

 
            Drogi gminne 
 
             W transporcie publicznym szczeg·lnie dla mieszkaŒc·w mağych miejscowoŜci 
waŨnŃ role odgrywajŃ takŨe drogi gminne. UzupeğniajŃ one sieĺ drogowŃ w SzczeciŒskim 
Obszarze Metropolitalnym. Stan techniczny dr·g gminnych jest jednak niezadawalajŃcy. 
WiňkszoŜĺ dr·g wymaga modernizacji ale gminy nie majŃ wystarczajŃcych Ŝrodk·w 
finansowych na ich przebudowň. Niezbňdnym jest stworzenie na nastňpne lata programu 
modernizacji dr·g gminnych z zapewnieniem Ŝrodk·w finansowych. Modernizacja tych dr·g 
zwiňkszy dostňp do transportu publicznego dla mieszkaŒc·w SzczeciŒskiego Obszaru 
Metropolitalnego z mağych miejscowoŜci. 

5.9.2. Charakterystyka sieci kolejowej 

           W SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym sieĺ linii kolejowych ma dğugoŜĺ                         
ok. 212  km. Sieĺ linii kolejowych jest w miarň dobrze rozwiniňta. Jest to sieĺ uformowana 
jeszcze w koŒcu XIX wieku z kilkoma korektami wprowadzonymi w okresie po drugiej wojnie 
Ŝwiatowej. Niestety czňŜĺ poğŃczeŒ kolejowych istniejŃcych przed 1945 rokiem zostağa 
zlikwidowana. Sieĺ kolejowa w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym opiera siň na 
szczeciŒskim wňŦle kolejowym, z obszaru kt·rego rozchodzŃ siň gğ·wne linie kolejowe 
ğŃczŃce wiňkszoŜĺ gmin w Obszarze Metropolitalnym. SŃ to nastňpujŃce linie kolejowe: 

¶ linia kolejowa nr 351 Szczecin Gğ·wny ï PoznaŒ 

¶ linia kolejowa nr 273 Szczecin Gğ·wny ï Kostrzyn n/OdrŃ 

¶ linia kolejowa nr 406 Szczecin Gğ·wny ï TrzebieŨ SzczeciŒska 
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¶ linia kolejowa nr 431 Police ï Police Chemia 

¶ linia kolejowa nr 401 Szczecin DŃbie ï świnoujŜcie 

¶ linia kolejowa nr 409 Szczecin GumieŒce ï Tantow (Niemcy) 

¶ linia kolejowa nr 408 Szczecin Gğ·wny - Szczecin GumieŒce ï Grambow  (Niemcy) 

¶ linia kolejowa nr 429 Stobno SzczeciŒskie ï Doğuje 

¶ linia kolejowa nr 202 Stargard SzczeciŒski ï Gdynia 

¶ linia kolejowa nr 403 Ulikowo ï Piğa 

¶ linia kolejowa nr 411 Stargard SzczeciŒski ï Pyrzyce 

¶ linia kolejowa nr 402 Goleni·w ï Koszalin  
           NajwaŨniejsze stacje wňzğa szczeciŒskiego to: Szczecin Gğ·wny, Szczecin DŃbie, 
Szczecin GumieŒce, W SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym waŨna rolň odgrywajŃ takie 
stacje wňzğowe jak: stacja Stargard SzczeciŒski z kt·rej odgağňzia siň linia kolejowa nr 202 
Stargard SzczeciŒski ï Gdynia a ze stacji Ulikowo linia kolejowa nr 403 do Kalisza 
Pomorskiego oraz linia kolejowa nr 411 ze Stargardu SzczeciŒskiego do Pyrzyc. Ze stacji 
Goleni·w odgağňzia siň linia kolejowa nr 402 Goleni·w ï Koğobrzeg. 
           Sieĺ linii kolejowej w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym jest dobrze rozwiniňta, 
gdyŨ ğŃczy wiňkszoŜĺ gmin. Najwiňksze gminy takie jak Szczecin, Stargard SzczeciŒski, 
Goleni·w, Police i Gryfino posiadajŃ na swoim terenie linie kolejowe. SŃ to linie dwutorowe                    
i zelektryfikowane. Trzy podstawowe linie kolejowe a mianowicie linie nr 351, 401 oraz 273 
stanowiŃ sieĺ linii o znaczeniu europejskim E59 (nr 351) i CE59 (nr 401 i 273). Dwie linie 
kolejowe tj. nr 408 i 409 ğŃczŃ Szczecin z niemieckŃ sieciŃ kolejowŃ. Nie wszystkie linie 
kolejowe sŃ jednak wykorzystywane do realizacji przewoz·w pasaŨerskich w SzczeciŒskim 
Obszarze Metropolitalnym. 
         Mapň linii kolejowych w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym przedstawia rys nr 5. 
         Stan techniczny linii kolejowych w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym jest 
zr·Ũnicowany. WiňkszoŜĺ linii kolejowych jest mocno wyeksploatowana i wymaga 
modernizacji. Z uwagi na stan techniczny szybkoŜĺ pociŃg·w jest w wielu przypadkach 
ograniczana. Poszczeg·lne linie kolejowe posiadajŃ nastňpujŃce parametry techniczne: 

¶ linia kolejowa nr 351 o dğugoŜci 46 km w SOM, jest liniŃ dwutorowŃ, zelektryfikowanŃ 

o stanie nawierzchni torowej dobrej i bardzo dobrej i szybkoŜci maksymalnej dla 
pociŃg·w pasaŨerskich od 100 km/h do 130 km/h; 

¶ linia kolejowa nr 273 o dğugoŜci 32 km w SOM, jest liniŃ dwutorowŃ, zelektryfikowanŃ 

o stanie nawierzchni torowej dostatecznej i dobrej i szybkoŜci maksymalnej dla 
pociŃg·w pasaŨerskich od 30 km/h do 60 km/h; 

¶ linia kolejowa nr 401 o dğugoŜci 31 km w SOM, jest linia dwutorowŃ, zelektryfikowanŃ 

o stanie nawierzchni torowej bardzo dobrej, dobrej i dostatecznej i szybkoŜci 
maksymalnej dla pociŃg·w pasaŨerskich od 70 km/h do 120 km/h; 

¶ linia kolejowa nr 406 o dğugoŜci 37 km w SOM, jest linia dwutorowŃ na odcinku 

Szczecin Turzyn ï Police. Od Polic do TrzebieŨy jest liniŃ jednotorowŃ. Linia ta jest 
zelektryfikowana na cağej dğugoŜci. Stan nawierzchni torowej w torze nr 2 jest bardzo 
dobry i dobry natomiast w torze nr 1 stan jest zğy i dostateczny. SzybkoŜĺ dla 
pociŃg·w pasaŨerskich po torze nr 2 (parzystym) od stacji Szczecin Niebuszewo do 
Polic wynosi 80 km/h. Tor nr 1 (nieparzysty) wymaga remontu; 

¶ linia kolejowa nr 431 o dğugoŜci 7 km jest liniŃ jednotorowŃ sğuŨŃcŃ do przewoz·w 
towarowych na stacjň zakğadowŃ ZCH Police - Police Chemia; 

¶ linia kolejowa nr 408 o dğugoŜci 13 km w SOM, jest liniŃ jednotorowŃ na odcinku od 

stacji Szczecin Gğ·wny do stacji Szczecin GumieŒce oraz od stacji Stobno do granicy 
PaŒstwa. Linia od stacji Szczecin GumieŒce nie jest zelektryfikowana. Stan 
nawierzchni torowej bardzo dobry i dobry. Maksymalna szybkoŜĺ dla pociŃg·w 
pasaŨerskich wynosi 80 km/h; 

¶ linia kolejowa nr 409 o dğugoŜci 10 km w SOM, jest linia jednotorowa, 

niezelektryfikowanŃ o stanie nawierzchni torowej dobrej i bardzo dobrej. Maksymalna 
szybkoŜĺ dla pociŃg·w pasaŨerskich wynosi 120 km/h; 
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Rys. 5 Sieĺ linii kolejowych w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym. 
          ťr·dğo: badania wğasne 

¶ linia kolejowa nr 429 o dğugoŜci 5 km jest liniŃ jednotorowŃ nieczynnŃ; 

¶ linia kolejowa nr 202 o dğugoŜci 9 km w SOM, jest liniŃ dwutorowŃ, zelektryfikowanŃ 

o szybkoŜci maksymalnej dla pociŃg·w pasaŨerskich 100 km/h; 

¶ linia kolejowa nr 402 o dğugoŜci 9 km w SOM, jest liniŃ jednotorowŃ, 

niezelektryfikowana o szybkoŜci dla pociŃg·w pasaŨerskich 80 km/h. Obecnie trwajŃ 
prace remontowe na tej linii a takŨe budowa toru do Portu Lotniczego Szczecin ï 
Goleni·w odgağňziajŃcego siň w miejscowoŜci Mosty. W 2013 r. po ukoŒczeniu 
budowy do Portu Lotniczego uruchomiona zostanie komunikacja kolejowa ze 
Szczecina i Koszalina; 

¶ linia kolejowa nr 403 o dğugoŜci 11 km w SOM, jest linia jednotorowŃ, 

niezelektryfikowana o szybkoŜci dla pociŃg·w pasaŨerskich 80 km/h; 
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¶ linia kolejowa nr 411 o dğugoŜci 7 km w SOM, jest liniŃ jednotorowŃ, 

niezelektryfikowanŃ o szybkoŜci dla pociŃg·w pasaŨerskich 50 km/h2. 
MoŨna stwierdziĺ, Ũe sieĺ linii kolejowych w SOM umoŨliwia stworzenie dogodnych poğŃczeŒ 
pociŃgami wiňkszoŜci gmin. Na wszystkich liniach kolejowych niedostateczny jest stan 
techniczny i estetyczny dworc·w kolejowych i przystank·w.  
 Mapň stacji na poszczeg·lnych liniach kolejowych w SzczeciŒskim Obszarze 
Metropolitalnym przedstawia rys nr 6.  
 

5.9.3. Charakterystyka port·w lotniczych 

        System transportu lotniczego w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym opiera siň na 
regionalnym miňdzynarodowym porcie lotniczym Szczecin ï Goleni·w oraz lotnisku 
Szczecin DŃbie. 

Port Lotniczy Szczecin ï Goleni·w 

        Obsğugň mieszkaŒc·w SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego w zakresie transportu 
lotniczego zapewnia Port Lotniczy Szczecin-Goleni·w. Dotyczy to przelot·w krajowych jak                 
i miňdzynarodowych. Jest to lotnisko poğoŨone na terenie Gminy Goleni·w w odlegğoŜci                    
40 km od Szczecina i 35 km od drugiego co do wielkoŜci miasta Stargardu SzczeciŒskiego. 
Udziağowcami tego Portu Lotniczego jest Przedsiňbiorstwo PaŒstwowe Porty Lotnicze                    
z wiňkszoŜciowym udziağem a takŨe Wojew·dztwo Zachodniopomorskie oraz Gmina Miasto 
Szczecin i Gmina Goleni·w. Port Lotniczy posiada dogodne poğŃczenia drogowe ze 
Szczecinem a takŨe gminami SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego. Brak jest obecnie 
bezpoŜrednich poğŃczeŒ kolejowych ze Szczecinem. Takie poğŃczenie jest realizowane i Port 
Lotniczy uzyska dogodne poğŃczenie kolejowe w 2013 roku jako odgağňzienie od linii 
kolejowej nr 402 Goleni·w ï Koğobrzeg.  
        Lotnisko obsğuguje ruch lotniczy ze Szczecina ale takŨe z innych oŜrodk·w miejskich 
SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego. Regularny i nieregularny ruch pasaŨerski z tego 
lotniska systematycznie roŜnie. Obecnie Port Lotniczy obsğuguje regularne loty krajowe do 
Warszawy, Krakowa i Rzeszowa oraz poğŃczenia miňdzynarodowe do Londynu, Liverpoolu, 
Dublina, Oslo a takŨe loty czarterowe do Tunezji, Egiptu i Turcji. Terminal tego lotniska ma 
przepustowoŜĺ w granicach 700 ï 750 tyŜ pasaŨer·w rocznie. Obecnie obsğuguje rocznie 
okoğo 300 tyŜ pasaŨer·w co wskazuje na znaczne rezerwy portu lotniczego i moŨliwoŜci jego 
dalszego rozwoju. Przewiduje siň, Ũe przewozy lotnicze z Portu Lotniczego Szczecin ï 
Goleni·w wyniosŃ w 2020 roku okoğo 900 000 podr·Ũnych3. Wymagaĺ to bňdzie dalszej 
rozbudowy tego portu lotniczego. PoğoŨenie Portu Lotniczego Szczecin ï Goleni·w wskazuje 
mapa na rys nr 7. 
          Lotnisko Szczecin DŃbie poğoŨone na terenie miasta przy gğ·wnej osi komunikacyjnej 
ĞŃczŃcej prawobrzeŨnŃ i lewobrzeŨnŃ czňŜĺ miasta. Jest teŨ w miarň dobrze 
skomunikowane ze wszystkimi gminami w SOM. Obszar lotniska znajduje siň od strony 
wschodniej przy ul. Przestrzennej a od strony zachodniej przy ul. Eskadrowej. WzdğuŨ                       
ul. Eskadrowej planowana jest budowa linii tramwajowej SzczeciŒskiego Szybkiego 
Tramwaju z przystankiem Lotnisko. Planowane jest skomunikowanie teren·w lotniska                       
z istniejŃca sieciŃ drogowa za pomocŃ planowanej ulicy Nowoprzestrzennej od mostu 
Cğowego do wňzğa Tczewska autostrady A6. Ulica ta pozwoli na ominŃĺ osiedla 
mieszkaniowe w DŃbiu i stanowiĺ bňdzie drugie wspomagajŃce poğŃczenie na kierunku 
wsch·d ï zach·d. Lotnisko znajduje siň w bliskiej odlegğoŜci istniejŃcych i planowanych 
marin usytuowanych nad brzegiem Jeziora DŃbskiego. Obecnie sğuŨy jako lotnisko sportowe 
ale planowana modernizacja rozszerzy dziağalnoŜĺ tego lotniska jako lotniska biznesowo ï 
turystycznego.  
 

                                                             
2
 5ŀƴŜ tYt t[Y {! ½ŀƪƱŀŘ [ƛƴƛƛ YƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ 
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          Usytuowanie lotniska przedstawia mapka na rysunku nr 8. 

 
Rys. nr 7. Usytuowanie Portu Lotniczego Szczecin-Goleni·w 

                          ťr·dğo: badania wğasne 

 
Rys. nr 8.  Usytuowanie Lotniska Szczecin DŃbie 

ťr·dğo: badania wğasne 
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5.9.4. Charakterystyka port·w i przystani wodnych 

Gminy tworzŃce SzczeciŒski Obszar Metropolitalny leŨŃ nad ujŜciem rzeki Odry do 
Zalewu SzczeciŒskiego. W spos·b naturalny moŨna zatem wykorzystaĺ tŃ drogň wodnŃ do 
przewozu os·b pomiňdzy poszczeg·lnymi miejscowoŜciami. Niestety tak siň nie dzieje, gdyŨ 
w obszarze SOM funkcjonujŃ jedynie okazjonalne przewozy turystyczne, natomiast brak 
regularnych pasaŨerskich przewoz·w transportem wodnym. 

W SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym funkcjonujŃ cztery porty poğoŨone                          
w nastňpujŃcych miejscowoŜciach: 

¶ port handlowy morsko-rzeczny w Szczecinie, wyposaŨony w 103 nabrzeŨa                    
o ğŃcznej dğugoŜci ponad 23 km, przy czym przy czňŜci z nich  gğňbokoŜĺ wynosi 
ponad 10,9 metra; 

¶ port rzeczno-morski w pobliŨu Zakğad·w Chemicznych w Policach, kt·ry posiada 
cztery nabrzeŨa o ğŃcznej dğugoŜci 1.000 metr·w, przy czňŜci z nich mogŃ cumowaĺ 
statki o zanurzeniu do 12,5 m;   

¶ port nad Zalewem SzczeciŒskim w Stepnicy dla przeğadunku ğadunk·w masowych, 
drobnicowych i wielkogabarytowych o ğŃcznej dğugoŜci nabrzeŨy 450 m oraz 
gğňbokoŜci do 4,5 m; 

¶ port morsko-rzeczy w Nowym Warpnie wyposaŨony w 4 nabrzeŨa  o ğŃcznej dğugoŜci 
308 m oraz gğňbokoŜci do 3,0 m.  

         Regularne przeğadunki prowadzone sŃ obecnie w trzech portach, w Szczecinie, 
Policach i TrzebieŨy. Port w Stepnicy jest w trakcie rozbudowy. Tylko do port·w                             
w Szczecinie i Policach zawijajŃ statki peğnomorskie.  
Dla obsğugi pasaŨer·w przeznaczone sŃ porty/przystanie: 

¶ Dworzec Morski ŧeglugi SzczeciŒskiej w Szczecinie;  

¶ NabrzeŨe Ligi Morskiej i Rzecznej w Szczecinie-DŃbiu przy ul. Portowej, gdzie 
przybijağy pasaŨerskie jednostki turystyczne;   

¶ NabrzeŨe miejskie w Gryfinie, przy kt·rym cumujŃ okazyjnie jednostki turystyczne; 

¶ Port w TrzebieŨy, gdzie przybijajŃ jednostki turystyczne; 

¶ Port w Nowym Warpnie, kt·ry byğ wykorzystywany do przyjmowania prom·w 
kursujŃcych do niemieckiego portu w Altwarp; 

¶ Port w Stepnicy przebudowywany r·wnieŨ dla przyjmowania prom·w pasaŨersko-
samochodowych. 

Usytuowanie port·w pasaŨerskich w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym przedstawia 
mapka na rysunku nr 9. 

Regularna Ũegluga pasaŨerska realizowana jest jedynie z Dworca Morskiego                   
w Szczecinie, z kt·rego odpğywajŃ statki Ũeglugi przybrzeŨnej w godzinne rejsy po porcie 
oraz wodoloty kursujŃce do świnoujŜcia. Do pozostağych port·w i przystani wpğywajŃ 
jedynie incydentalnie jednostki pasaŨerskie przewoŨŃce turyst·w, gğ·wnie zresztŃ 
niemieckich.  
 MoŨna przyjŃĺ, iŨ na terenie SOM istniejŃ potencjalne moŨliwoŜci rozwijania 
Ũeglugi pasaŨerskiej, zar·wno wykonujŃce zadania zwiŃzane z transportem publicznym, jak                          
i przewoŨŃce turyst·w. Trzeba jedynie stworzyĺ warunki do rozwoju tej Ũeglugi i wğŃczyĺ je 
w struktury regularnych poğŃczeŒ pasaŨerskich. 

Na terenie SOM funkcjonujŃ nastňpujŃce, waŨniejsze przystanie Ũeglarskie: 
× przystaŒ w Lubczynie (gmina Goleni·w) poğoŨona na brzegu Jeziora DŃbie jest 
typowŃ stanicŃ wodnŃ dla ruchu turystycznego, kt·ra moŨe pomieŜciĺ 60 jacht·w; 

× przystaŒ w Gryfinie poğoŨona na Ciepğym Kanale ï odnodze Odry Wschodniej, moŨe 
pomieŜciĺ siň 20 jacht·w;   

× marina Ũeglarska w miejscowoŜci Moczyğy (gmina Koğbaskowo) poğoŨona nad 
brzegiem Odry (planowana budowa); 

× przystaŒ Ũeglarska w Stepnicy nad Zalewem SzczeciŒskim, kt·ra dysponuje 48 
miejscami do cumowania jacht·w;  
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× przystaŒ Ũeglarska w Kopicach nad Zalewem SzczeciŒskim, kt·ra moŨe pomieŜciĺ do 
40 jacht·w lub ğodzi;  

× przystaŒ Ũeglarska w GŃsierzynie nad Zalewem SzczeciŒskim, kt·ra mieŜci do 10 
jacht·w; 

 
Rys. nr 9. Usytuowanie port·w pasaŨerskich w SzczeciŒskim Obszarze 

Metropolitalnym 
ťr·dğo: badania wğasne 

× przystaŒ Ũeglarska w TrzebieŨy nad Zalewem SzczeciŒskim, kt·ra moŨe pomieŜciĺ 
okoğo 100 jacht·w;   

× Marina Gocğaw w Szczecinie, kt·ra moŨe pomieŜciĺ 30 jacht·w przy kei oraz 15 przy 
bojach; 

× przystaŒ ĂZielona Marinaò w Szczecinie dla 30 jednostek; 
× przystaŒ kajakowa Wiskord w Szczecinie; 
× przystaŒ WOPR w Szczecinie; 
× OŜrodek Sport·w Wodnych LOK w Szczecinie; 
× OŜrodek Morski Pağacu MğodzieŨy w Szczecinie dla 70 jednostek; 
× Camping ĂMarinaò PTTK w Szczecinie dla 40 jednostek;  
× OŜrodek Sport·w Wodnych, Wyspa Wenecja w Szczecinie; 
× MKSW Delfin w Szczecinie;  
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× PrzystaŒ PTTK ĂMiňdzyodrzeò w Szczecinie; 
× Jacht Klub AZS w Szczecinie dla 80 jednostek;  
× PrzystaŒ wioŜlarska, Wyspa Grodzka w Szczecinie; 
× PrzystaŒ Ligi Morskiej i Rzecznej w Szczecinie;  
× PrzystaŒ Harcerskiego OŜrodka Morskiego w Szczecinie dla 80 jednostek; 
× PrzystaŒ Ũeglarska Porta Hotele w Szczecinie dla 80 jacht·w. 
MoŨna zatem uznaĺ, Ũe na obszarze SOM zlokalizowano wiele przystani Ũeglarskich, 

kajakowych i oŜrodk·w sport·w wodnych, kt·re stwarzajŃ turystom moŨliwoŜĺ czynnego 
wypoczynku nad wodŃ. GenerujŃ r·wnieŨ zapotrzebowanie na transport publiczny 
zapewniajŃcy regularne kursy do tych miejscowoŜci, w tym r·wnieŨ drogŃ wodnŃ. 
Nie wszystkie gminy SOM majŃ dostňp do dr·g wodnych. Do takich obszar·w naleŨŃ gminy: 
Dobra,  Kobylanka, Stare Czarnowo oraz Stargard SzczeciŒski, zar·wno gmina, jak                
i miasto. Pozostağe gminy majŃ dostňp do obszar·w wodnych.  

5.10. Ocena stanu obecnego transportu publicznego                                         
w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym. 

Autorzy niniejszego opracowania odwiedzili w czerwcu i lipcu 2011 roku wszystkie 
gminy tworzŃce SzczeciŒski Obszar Metropolitalny i rozmawiali z przedstawicielami wğadz 
samorzŃdowych na tematy zwiŃzane z aktualnym stanem transportu publicznego na terenie 
gminy oraz oczekiwaniami zwiŃzanymi z polepszeniem tego stanu. JednoczeŜnie autorzy 
przeprowadzili ankietň, kt·rej wyniki zebrano w tabeli nr 20. 
         Analiza stanu transportu publicznego ograniczyğa siň do analizy transportu drogowego                   
i kolejowego z uwagi na to, Ũe w wewnňtrznych przewozach w SzczeciŒskim Obszarze 
Metropolitalnym regularne przewozy transportem lotniczym i wodnym nie sŃ realizowane. 

5.10.1. Transport drogowy 

Przewozy pasaŨerskie w regularnym transporcie drogowym w obszarze 
metropolitalnym realizowane sŃ dotychczas przez przewoŦnik·w na podstawie zezwoleŒ 
wydawanych zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 wrzeŜnia 2001 roku o transporcie 
drogowym. Przewozy realizowane sŃ wedğug rozkğadu jazdy, kt·ry jest zağŃcznikiem do 
zezwolenia. Sytuacja prawna ulegğa zmianie po wejŜciu w Ũycie z dniem 1 marca 2011 r. 
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, gdzie gminy lub 
zwiŃzek miňdzygminny stajŃ siň organizatorem transportu publicznego na swoim terenie. 

 Wyniki przeprowadzonych ankiet wskazujŃ, iŨ samorzŃdy gminne w bardzo r·Ũnoraki 
spos·b podchodzŃ do obowiŃzku zapewnienia swoim mieszkaŒcom transportu publicznego. 
PewnŃ miarŃ tego podejŜcia moŨe byĺ wielkoŜĺ rocznej dopğaty do komunikacji publicznej 
przewidzianej w ramach budŨetu gminy na 2011 rok. Udzielone przez wğadze gmin 
odpowiedzi wskazujŃ, iŨ samorzŃdy dopğacağy jedynie do komunikacji drogowej, a ŜciŜlej do 
komunikacji autobusowej.  
        Autorzy opracowania za miarň zaangaŨowania wğadz gminy w rozw·j komunikacji 
publicznej uznali wskaŦnik wielkoŜci dopğat do komunikacji publicznej w gminach odniesiony 
do jednego mieszkaŒca danego obszaru, czyli gminy. WartoŜci tego wskaŦnika 
przedstawiono na wykresie nr 27. 

W obszarze metropolitalnym wystňpujŃ trzy gminy, kt·rych wğadze nie stosujŃ dopğat 
do komunikacji publicznej. SŃ to gminy Nowe Warpno, Stare Czarnowo i Stepnica. Nie 
oznacza to, Ũe do tych gmin nie ma komunikacji publicznej, lecz tylko to, Ũe wğadze 
pozostawiğy ten problem mieszkaŒcom i przewoŦnikom. Najwiňcej do podr·Ũy swego 
mieszkaŒca dopğaca Szczecin ale na drugim miejscu znalazğa siň gmina Dobra, a dopiero po 
niej Police. Kolejno gmina Koğbaskowo, Stargard miasto i Stargard gmina, Gryfino, 
Kobylanka i Goleni·w. Niewielka dopğata gminy Goleni·w zwiŃzana jest z opğacaniem tylko 
do jednej linii miejskiej obsğugiwanej przez jednego przewoŦnika. Gmina ta nie stosowağa 
dopğat do innych przewoŦnik·w. ĞŃczne dofinansowanie gmin do transportu publicznego 
wynosi obecnie 102 592 304 zğ. 
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Wykres Nr 27. 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ōŀŘŀƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ 

         AutobusowŃ komunikacjň publiczna realizujŃ przewoŦnicy autobusowi i mikrobusowi 
tak na zlecenie gmin, jak i komercyjnie. W tabeli nr 21 umieszczono dane dotyczŃce udziağu 
przewoŦnik·w komunikacji autobusowej i mikrobusowej w poszczeg·lnych gminach. 
 
                        Tabela 21    

                     przewoŦnik 
Gmina 

SPAK SPAD SPPK MZK 
Stargard 

Grupa 
PKS 

Inny 
przewoŦnik 

Dobra X    X  

Goleni·w  X   X X 

Gryfino     X X 

Nowe Warpno      X 

Police   X   X 

Kobylanka    X X X 

Koğbaskowo X X   X  

Stare Czarnowo     X X 

Stargard miasto    X X X 

Stargard wieŜ    X X X 

Stepnica     X X 

Szczecin X X X  X X 

                                  ¾ǊƽŘƱƻΥ ōŀŘŀƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ 

           Przewozy pasaŨerskie w transporcie publicznym w obszarze metropolitalnym realizujŃ 
przewoŦnicy, autobusowi, mikrobusowi. PrzewoŦnicy ci majŃ r·Ũne formy wğasnoŜciowe. SŃ 
to sp·ğki z peğnym udziağem gmin, zakğady budŨetowe gmin, sp·ğki pracownicze, sp·ğki 
pracownicze, sp·ğki skarbu paŒstwa i firmy prywatne. PrzewoŦnicy realizujŃ przewozy 
publiczne na zlecenie gmin lub teŨ komercyjnie. Firmy te dysponujŃ r·Ũnorodnym taborem 
od bardzo nowoczesnego do bardzo wyeksploatowanego.  

Autorom nie udağo siň pozyskaĺ danych dotyczŃcych iloŜci autobus·w i samochod·w 
osobowych zarejestrowanych na terenie poszczeg·lnych gmin wchodzŃcych w skğad 
SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego, gdyŨ takie dane nie sŃ dostňpne zar·wno                     
w Urzňdzie Statystycznym, jak i CEPiKôu. W tej sytuacji pozostaje jedynie analiza danych 
dotyczŃcych powiat·w, w skğad kt·rych wchodzŃ gminy tworzŃce SOM, a w szczeg·lnoŜci: 
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× powiat goleniowski ï gminy: Goleni·w i Stepnica; 
× powiat gryfiŒski ï gminy: Gryfino i Stare Czarnowo; 
× powiat policki ï gminy: Dobra, Koğbaskowo, Nowe Warpno i Police; 
× powiat stargardzki ï gminy: Kobylanka, Stargard miasto, Stargard wieŜ; 
× powiat-miasto Szczecin. 

Autorzy zdajŃ sobie sprawň, Ũe jest to duŨe uŜrednienie danych, ale ze wzglňdu na brak 
danych o gminach, muszŃ z tej moŨliwoŜci skorzystaĺ. 

          Wykres Nr 28. 

 

          ¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ D¦{ 

        Wykres Nr 29. 

 
 

                      ¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ Lokalnych GUS 
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         Liczba autobus·w, zar·wno miejskich, jak i miňdzymiastowych oraz turystycznych                     
a nawet specjalnych w wyr·Ũnionych latach przedstawiono na wykresie nr 28. Liczba 
wszystkich autobus·w w latach 2002 ï 2010 miağa wyraŦnŃ tendencjň wzrostowŃ, co 
szczeg·lnie jest widoczne w przypadku Szczecina. Jedynie w powiecie stargardzkim liczba 
ta miağa poczŃtkowo tendencjň spadkowŃ.  
         Przyrosty (procentowy wzrost liczby autobus·w w stosunku do roku 2002) we 
wszystkich powiatach przedstawiono na wykresie nr 29.   

Na tym wykresie widoczny jest poczŃtkowo bardzo niewielki (Ŝrednio 1,5%)                          
a w latach 2006-2009 znacznie wiňkszy (Ŝrednio 10%) wzrost liczby wszystkich autobus·w. 
Z pewnoŜciŃ wiele z nich moŨna zaliczyĺ do grupy autobus·w turystycznych ale i tak wzrost 
ten Ŝwiadczyĺ moŨe o rosnŃcym zapotrzebowaniu na usğugi przewoz·w publicznych.  
Liczbň mieszkaŒc·w przypadajŃcych na jeden autobus w powiatach tworzŃcych SOM 
przedstawiono na wykresie nr 30.  

Dane wskazujŃ na nadal zbyt mağŃ liczbň autobus·w zarejestrowanych w powiatach 
SOM, gdyŨ pomimo duŨego wzrostu ich liczby nadal na jeden autobus przypada Ŝrednio 
400-500 mieszkaŒc·w (z wyjŃtkiem powiatu stargardzkiego, w kt·rym na jeden autobus                 
w 2010 roku przypadağo 278 mieszkaŒc·w).  

              Wykres nr 30. 

 

                       ¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ D¦{ 

Do transportu publicznego naleŨy zaliczyĺ r·wnieŨ taks·wki, kt·re ŜwiadczŃ usğugi 
przewozowe dla wszystkich mieszkaŒc·w. Na wykresie nr 31 przedstawiono liczbň 
mieszkaŒc·w przypadajŃcych na jednŃ, zarejestrowanŃ w gminie taks·wkň zarobkowŃ. 
Bardzo wysoka liczba mieszkaŒc·w gminy Stepnica przypadajŃcych na taks·wkň wiŃŨe siň 
z faktem, iŨ w gminie tej zarejestrowano tylko jednŃ taks·wkň. W trzech gminach nie 
zarejestrowano Ũadnej taks·wki (gminy: Kobylanka, Stare Czarnowo i Stargard). 
          świadczenie usğug przewozowych przez taks·wki poszerza zakres moŨliwoŜci 
skorzystania z transportu publicznego, lecz jak wskazuje doŜwiadczenie moŨliwoŜĺ ta nie 
jest przez wszystkich mieszkaŒc·w wykorzystywana w jednakowym stopniu (znacznie mniej 
przez mieszkaŒc·w teren·w wiejskich). 
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        Bardzo istotnym konkurentem wszystkich Ŝrodk·w komunikacji publicznej jest 
niewŃtpliwie samoch·d osobowy, kt·rych liczba szybko siň zwiňksza. Na wykresie nr 32 
przedstawiono liczbň samochod·w osobowych zarejestrowanych w wybranych latach                       
w powiatach, kt·rych wszystkie (powiat policki), lub tylko czňŜĺ gmin tworzy SOM. 

               Wykres Nr 31. 

 

                    ¾ǊƽŘƱƻΥ ōŀŘŀƴƛŀ ǿƱŀǎƴŜ 

 Dane te wskazujŃ na stağŃ tendencjň do wzrostu zarejestrowanych samochod·w 
osobowych, przy czym wyraŦnie widoczny jest wiňkszy skok liczby zarejestrowanych 
samochod·w pomiňdzy latami 2006 a 2009 i to we wszystkich powiatach w podobnym 
stopniu. Ze wzglňdu na liczbň mieszkaŒc·w najwiňkszy przyrost liczby zarejestrowanych 
samochod·w osobowych wystňpowağ w samym Szczecinie. Istotnym jest r·wnieŨ liczba 
mieszkaŒc·w przypadajŃcych na jeden samoch·d osobowy, bez wzglňdu na jego wielkoŜĺ 
(liczbň pasaŨer·w).  

             Wykres Nr 32. 

 

                 ¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ D¦{ 
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Liczbň mieszkaŒc·w przypadajŃcych na jeden zarejestrowany w danym powiecie samoch·d 
przedstawiono na wykresie nr 33.  

             Wykres Nr 33. 

 

                 ¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ D¦{ 

Liczba mieszkaŒc·w przypadajŃcych na jeden samoch·d spadğa poniŨej wielkoŜci 2,5 
os·b juŨ w 2010 roku. Oznaczağo to, Ũe juŨ od 2009 roku wszystkie zarejestrowane na 
terenie powiat·w otaczajŃcych Szczecin mogğyby jednorazowo przewieŦĺ wszystkich 
mieszkaŒc·w. W takiej sytuacji moŨna by zağoŨyĺ, Ũe przy tej liczbie samochod·w 
osobowych Ũaden z mieszkaŒc·w nie musiağ korzystaĺ z komunikacji publicznej. Tak jednak 
nie jest i z pewnoŜciŃ przez dğuŨszy czas nie bňdzie, albowiem sŃ grupy spoğeczne, kt·re nie 
posiadajŃ samochodu osobowego lub z niego nie korzystajŃ. Gğ·wnie jest to mğodzieŨ 
szkolna, studenci oraz osoby starsze, kt·rym stan zdrowia nie pozwala na prowadzenie 
samochodu. Praktyka duŨych aglomeracji w Polsce wskazuje na to, iŨ podczas porannych 
podr·Ũy do pracy lub szkoğy w zdecydowanej wiňkszoŜci samochodem przemieszcza siň  
zaledwie jedna do dw·ch os·b. 

5.10.2. Transport kolejowy 

        Kolejowe przewozy pasaŨerskie w SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym 
realizowane sŃ na nastňpujŃcych liniach kolejowych: 
× linia kolejowa nr 351  dla pociŃg·w ze Szczecina w kierunku Stargardu 
SzczeciŒskiego, 

× linia kolejowa nr 273 dla pociŃg·w ze Szczecina w kierunku Gryfina, 
× linia kolejowa nr 401 dla pociŃg·w ze Szczecina w kierunku Goleniowa                       
i świnoujŜcia, 

× linia kolejowa nr 202 dla pociŃg·w ze Szczecina i Stargardu SzczeciŒskiego                
w kierunku Koszalina i Szczecinka, 

× linia kolejowa nr 403 dla pociŃg·w ze Szczecina i Stargardu SzczeciŒskiego                    
w kierunku Kalisza Pomorskiego, 

× linia kolejowa nr 402 dla pociŃg·w ze Szczecina w kierunku Goleniowa                             
i Koğobrzegu, 

× linia kolejowa nr 409 dla pociŃg·w ze Szczecina w kierunku Angermunde (Niemcy), 
× linia kolejowa nr 408 dla pociŃg·w ze Szczecina w kierunku Pasewalk (Niemcy). 

Mapň linii kolejowych po kt·rych kursujŃ pociŃgi pasaŨerskie w SzczeciŒskim Obszarze 
Metropolitalnym przedstawia rys nr 10. 
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                 TrzebieŨ Szcz.  

 BiağuŒ Port Lotniczy 

Police Chemia Police      

                       Goleni·w Mosty 

Szczecin Skolwin  

Szczecin Glinki 

 Rurka 

Szczecin Gocğaw 

                               Szczecin Niebuszewo  

 Kliniska 

Szczecin Turzyn                            Szczecin Gğ·wny 
Szczecin W.H. 

   Szczecin Port Centralny Szczecin Zağom 

Stobno   

 SPC 

Szczecin GumieŒce SPA Szczecin DŃbie SDC 

             Szczecin Wstowo  

              Dziewoklicz  Regalica  

                         Szczecin Podjuchy              Szczecin Zdroje          Szczecin DŃbie SDA 

                                                                                          Szczecin DŃbie SDB                          Szczecin Zdunowo 

                         Daleszewo Gryf.                                                                                                           Reptowo             

                         Gryfino                                                              Miedwiecko 

         Dolna Odra                                                                                              Grzňdzice          Ulikowo         

                                                                                                                                         Stargard Szcz.  Barzkowice                              

 

                                                                                                               Stargard Szcz. Kluczewo                         Kolin 

  

                                     

Rys. nr 10.  Linie kursowania pociŃg·w pasaŨerskich 

                                       pociŃgi IC                                                     brak pociŃg·w pasaŨerskich 

                                               pociŃgi regionalne linie w budowie 

                                               pociŃgi miňdzynarodowe  

ťr·dğo: Opracowanie wğasne 

świnoujŜcie 

Koğobrzeg 

Lubeka 

Berlin 

PoznaŒ 
Pyrzyce 

 Kostrzyn 

Koszalin 

Kalisz Pom 

W SzczeciŒskim Obszarze Metropolitalnym przewozy kolejowe realizujŃ nastňpujŃcy 
przewoŦnicy kolejowi, a mianowicie: 
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× Przewozy Regionalne sp. o. o ï wykonuje przewozy regionalne na podstawie umowy 
zawartej z Marszağkiem Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego; 

× PKP Intercity SA ï wykonuje przewozy dalekobieŨne miňdzywojew·dzkie na 
podstawie umowy z Ministrem Infrastruktury oraz komercyjne przewozy pociŃgami IC; 

× DB Regio AG ï wykonujŃ przewozy miňdzynarodowe ze Szczecina przez kolejowe 
przejŜcie graniczne Szczecin GumieŒce ï Tantow (kierunek Angermunde)                       
i Szczecin GumieŒce ï Grambow (kierunek Pasewalk). 

        Z analizy iloŜci pociŃg·w i iloŜci przewoŨonych podr·Ũnych w obszarze SOM moŨna 
stwierdziĺ, Ũe podstawowŃ rolň w przewozach aglomeracyjnych na tym obszarze speğniajŃ 
kolejowe przewozy regionalne. Przewozy te realizuje Sp·ğka Przewozy Regionalne, kt·rej 
udziağowcami jest 16 wojew·dztw. KaŨde z wojew·dztw ma procentowe udziağy 
odpowiadajŃce wielkoŜci wojew·dztwa, przede wszystkim iloŜci mieszkaŒc·w.   

        Wedğug danych tej sp·ğki4 w 2010 roku w obszarze SOM przewiozğa ona ponad 1,2 mln 
pasaŨer·w. Statystykň tych przewoz·w pasaŨerskich przedstawia tabela nr 22. 

Tabela nr 22 

Relacje pociŃg·w IloŜĺ podr·Ũnych 

Szczecin ï Stargard Szcz.    776 761 

Szczecin ï Gryfino    343 011 

Szczecin ï Goleni·w    152 344 

Og·ğem w SOM 1 272 116 
                                           ťr·dğo: dane Przewoz·w Regionalnych 

       Z analizy tych danych wynika, ze w relacjach przewozowych Szczecin ï Stargard Szcz. 
Szczecin ï Goleni·w oraz Szczecin ï Gryfino kolej regionalna jest najwaŨniejszym 
przewoŦnikiem w transporcie publicznym z tymi miejscowoŜciami. 
W tych trzech relacjach Sp·ğka Przewozy Regionalne wykonağa w 2010 roku pracň 
eksploatacyjna w wysokoŜci 1 648 369 pociagokilometr·w. Na tej podstawie moŨna przyjŃĺ, 
Ũe dofinansowanie SamorzŃdu Wojew·dztwa do kolejowych przewoz·w regionalnych                        
w obszarze SOM ksztağtuje siň  obecnie na poziomie 22 615 000 zğ w ciŃgu roku, przyjmujŃc 

stawkň dofinansowania do 1 pociŃgokilometra ustalonŃ w umowie Wojew·dztwa 
Zachodniopomorskiego ze Sp·ğkŃ Przewozy Regionalne na dofinansowanie kolejowych 
przewoz·w regionalnych w 2011 r. 
Ocena przez podr·Ũnych przewoz·w kolejowych opiera siň na: 

¶ dogodnym czasie dojazdu  

¶ stosownej czňstotliwoŜci kursowania pociŃg·w 

¶ odpowiedniego standardu podr·Ũowania 

¶ w miarň dostňpna cena przejazdu 

¶ przyjaznych dworcach i przystankach przesiadkowych 
         W relacjach Szczecin ï Stargard, Szczecin ï Goleni·w i Szczecin ï Gryfino czas 
przejazdu wynosi odpowiednio 36 - 43 min, 36 - 42 min i 28 - 35 min. SŃ to czasy 
konkurencyjne w stosunku do transportu drogowego. Po modernizacji na ww. kierunkach 
czasy te mogŃ ulec korzystnej zmianie tj. ulec skr·ceniu. 
         W relacjach Szczecin ï Stargard SzczeciŒski i Szczecin ï Gryfino Sp·ğka Przewozy 
Regionalne na ŨŃdanie Urzňdu Marszağkowskiego podjňğa pr·bň wprowadzenia stağego 
cyklu kursowania pociŃg·w regionalnych. Dla przykğadu cykl kursowania pociŃg·w na 
odcinku Szczecin ï Stargard Szcz. ï Szczecin wynosi co 15 ï 20 minut w godzinach 
szczyt·w przewozowych (godz. 6 ï 8 rano i 14 ï 16 po poğudniu). Wedğug cyklu 
dwugodzinnym kursujŃ pociŃgi kolei DB Regio ze Szczecina do Angermunde i Pasewalku. 
         Standard podr·Ũowania pociŃgami regionalnymi na tych trzech kierunkach nie jest 
zadawalajŃcy. PrzewoŦnik kolejowy nie dysponuje nowoczesnym taborem. Posiadany tabor 
elektryczny jest w wiňkszoŜci taborem starym, uŨywanym od ponad 30 lat. Niewielka iloŜĺ 
tego taboru zostağa zmodernizowana. Dla zwiňkszenia odpowiedniego standardu 

                                                             
4 5ŀƴŜ ½ŀŎƘƻŘƴƛƻǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ½ŀƪƱŀŘǳ tǊȊŜǿƻȊƽǿ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ 
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podr·Ũowania niezbňdny jest zakup nowoczesnego taboru kolejowego. W latach 2010 -2011 
Sp·ğka Przewozy Regionalne otrzymağa w uŨytkowanie 12 nowoczesnych autobus·w 
szynowych SA 136, kt·re zakupiğ UrzŃd Marszağkowski Wojew·dztwa 
Zachodniopomorskiego. SŃ to pojazdy o napňdzie spalinowym, monitorowane z klimatyzacjŃ 
o wysokim stopniu czystoŜci spalin dla ochrony naturalnego Ŝrodowiska. Przeznaczone sŃ 
do przewoz·w na liniach niezelektryfikowanych miňdzy innymi takich jak Ulikowo ï Kalisz 
Pomorski, Goleni·w ï Koğobrzeg czy Runowo Pomorskie ï Szczecinek. PociŃgi kursujŃce ze 
Szczecina  i Stargardu do Koğobrzegu, Kalisza Pomorskiego i Szczecinka sŃ obsğugiwane 
tym taborem. Dobry standard podr·Ũowania zapewniajŃ pociŃgi prowadzone przez koleje 
niemieckie DB Regio w ruchu transgranicznym spalinowymi autobusami szynowymi. 
          Sp·ğka Przewozy Regionalne wprowadziğa specjalnŃ korzystna dla podr·Ũnych taryfň 
na przejazdy w relacjach do Stargardu SzczeciŒskiego, Goleniowa i Gryfina. Natomiast                      
w ruchu transgranicznym koleje niemieckie DB Regio w porozumieniu z Miastem Szczecin                   
i ZwiŃzkiem Komunikacyjnym Berlin ï Brandenburgia (VBB) wprowadziğy korzystnŃ dla 
podr·Ũnych taryfň na przejazd ze Szczecina do Berlina i z powrotem umoŨliwiajŃcŃ 
korzystanie przez podr·Ũnych z przejazd·w komunikacja miejskŃ w Berlinie i Szczecinie. 
           Brak jest integracji taryfowej pomiňdzy kolejŃ regionalnŃ a pozostağymi gağňziami 
transportu publicznego. Wprowadzenie jednolitej taryfy i biletu metropolitalnego, co autorzy 
proponujŃ w jednych z cel·w operacyjnych, zachňci podr·Ũnych do korzystania z przewoz·w 
kolejowych. 
           W przewozach kolejowych sğabŃ stronŃ jest standard dworc·w i przystank·w 
kolejowych. WiňkszoŜĺ z nich jest od dawna nieremontowana, trudno dostňpna dla os·b 
niepeğnosprawnych, ze sğabŃ informacjŃ dla podr·Ũnych a na przystankach nie ma w og·le 
bieŨŃcej informacji opr·cz rozkğadu jazdy z nieodpowiedniŃ infrastrukturŃ obsğugi 
podr·Ũnego. Przystanki tramwajowe i autobusowe sŃ w wielu przypadkach oddalone od 
peron·w kolejowych. Standard ten wymaga szybkiej poprawy. 
             MoŨna te ocenň podsumowaĺ stwierdzeniem, Ũe kolej regionalna powinna 
speğniaĺ znacznie wiňksza rolň w transporcie publicznym w SzczeciŒskim Obszarze 
Metropolitalnym. 
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5.11. Opis stanu obecnego transportu publicznego                       
w gminach 

5.11.1. Gmina Dobra 

                                                Stan obecny 

Gmina poğoŨona jest na zach·d od Szczecina w odlegğoŜci 14 km od centrum tego 
miasta oraz w odlegğoŜci 22 km od Polic, siedziby powiatu. Na terenie gminy znajdujŃ siň 
miejscowoŜci wyr·Ũnione przez GUS z danymi dotyczŃcymi ludnoŜci wedğug stanu na 
grudzieŒ 2009 roku. 

                Tabela 22. LudnoŜĺ gminy Dobra  

 
                   ťr·dğo: Baza Danych Lokalnych GUS 

W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwağo 15 569 stağych mieszkaŒc·w. 
W roku nastňpnym 16 589 os·b, tym samym ludnoŜĺ wzrosğa o 1 020 mieszkaŒc·w w ciŃgu 
roku. Od 2000 roku ludnoŜĺ gminy wzrosğa o ponad 8 000 os·b. Jest to najbardziej 
dynamicznie rozwijajŃca siň gmina w cağym obszarze SOM. Z duŨŃ doŨa 
prawdopodobieŒstwa moŨna zağoŨyĺ, iŨ ludnoŜĺ gminy w dğuŨszym okresie wroŜnie nawet 
do okoğo 25 000 mieszkaŒc·w.  

Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 23 

na nastňpnej stronie. 
Przez gminň prowadzi droga krajowa nr 10 od przejŜcia granicznego w Lubieszynie 

do Szczecina. Planowana jest przebudowa tej drogi w celu ominiňcia niekt·rych 
miejscowoŜci. Przez terytorium gminy nie prowadzŃ drogi wojew·dzkie.   

PodstawowŃ sieĺ komunikacyjnŃ w gminie stanowiŃ drogi powiatowe, kt·re ğŃczŃ 
wiňkszoŜĺ miejscowoŜci w gminie zapewniajŃc jednoczeŜnie poğŃczenie ze Szczecinem. Po 
terenie gminy przebiegajŃ nastňpujŃce drogi powiatowe: 

¶ nr 0607Z ğŃczŃcŃ Szczecin z Dobieszczynem przez Woğczkowo, DobrŃ, Buk, 
Stolec; 

¶ nr 0608Z od miejscowoŜci Stolec do Rzňdzin; 

¶ nr 0609Z od miejscowoŜci Rzňdziny przez Ğňgi do Buku; 

¶ nr 0610Z od miejscowoŜci Grzepnica do Pğochocina; 

¶ nr 0611Z od miejscowoŜci Dobra przez Sğawoszewo do Bartoszewa; 

¶ nr 0612Z od miejscowoŜci Rzňdziny do Ğňgi; 



86 

 

¶ nr 0615Z z miejscowoŜci Buk do Lubieszyna; 

¶ nr 0616Z z miejscowoŜci Bezrzecze do Woğczkowa; 

¶ nr 0617Z z miejscowoŜci Dobra do Lubieszyna; 

¶ nr 0618Z z miejscowoŜci WŃwelnica do Doğuj; 

¶ nr 0619Z z miejscowoŜci KoŜcino do Doğuj; 

¶ nr 0620Z z miejscowoŜci Doğuje przez Stobno, Bňdargowo, Warzymice do 
Przecğawia. 

Drogi gminne stanowiŃ uzupeğniajŃcŃ sieĺ dr·g sğuŨŃcych miejscowym potrzebom.  
Wedğug oceny powiatu polickiego w gminie mamy do czynienia z niedostatecznym 

stanem dr·g powiatowych, kt·re wymagajŃ pilnych remont·w. Ponadto, bardzo szybki 
rozw·j osadnictwa wpğywa na pogorszenie stanu tych dr·g. Nasila siň potrzeba zmiany 
systemu komunikacyjnego zapewniajŃcego lepszy dojazd do rozbudowujŃcych siň                          
w szybkim tempie miejscowoŜci i osiedli.  

 
Tabela 23.  Stan istniejŃcy komunikacji publicznej  

Rodzaj komunikacji ObecnoŜĺ StopieŒ rozwoju 

Infrastruktura drogowa istnieje doŜĺ dobrze rozwiniňta 

Autostrady Brak  - 

Drogi krajowe Nr 10 czňŜciowo przebudowana 

Drogi wojew·dzkie brak - 

Drogi powiatowe Od 0607Z do 0612Z oraz od 
0615Z do 0620Z  

wymagajŃ pilnych remont·w 

Drogi gminne IstniejŃ sieĺ uzupeğniajŃca 

Komunikacja autobusowa funkcjonuje trzech przewoŦnik·w PKS 
Szczecin oraz SPAK a takŨe 
linie niemieckich 
przewoŦnik·w 

Komunikacja mikrobusowa Nie funkcjonuje - 

Dopğaty z budŨetu gminy WystňpujŃ 2.093.000;- zğ w 2011 roku 

Infrastruktura kolejowa brak  -  

Komunikacja kolejowa Nie istnieje - 

Infrastruktura wodna brak - 

Komunikacja wodna Nie istnieje -  

Infrastruktura lotnicza brak - 

Komunikacja lotnicza Nie istnieje - 

ťr·dğo: badania wğasne   

Komunikacja autobusowa 

Na zlecenie gminy Dobra pasaŨerskie przewozy autobusowe organizuje wyğŃcznie 
PKS Szczecin, kt·rego autobusy kursujŃ na liniach ze Szczecina do (stan na lipiec 2011): 

¶ Dobrej przez Bezrzecze, Woğczkowo ï 26 kurs·w w dni robocze, 15 kurs·w                     
w soboty i 15 kurs·w w dni ŜwiŃteczne; 

¶ Dobrej przez Doğuje, Lubieszyn ï 5 kurs·w w dni robocze, 2 kursy w soboty                      
i 1 kurs w niedziele; 

¶ Grzepnica przez Doğuje, DobrŃ ï 5 kurs·w w dni robocze, 2 kursy w soboty,                   
1 kurs w niedzielň; 

¶ KoŜcino przez Stobno ï 2 kursy w dni robocze; 

¶ KoŜcino przez Mierzyn, Doğuje ï 4 kursy w dni robocze, 1 kurs w soboty; 

¶ Lubieszyn Granica przez Mierzyn, Doğuje ï 24 kursy w dni robocze,                         
20 kurs·w w soboty, 18 kurs·w w niedziele; 

¶ Mierzyn ï 4 kursy w dni nauki w szkoğach; 
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¶ Stolec przez Lubieszyn, Dobra ï 4 kursy w dni robocze, 2 kursy w soboty,                 
1 kurs w niedziele. 

Kursy te zostağy uwidocznione na mapce poglŃdowej PKS Szczecin. Liczba kurs·w na 
poszczeg·lnych liniach ulega ï na wniosek wğadz gminy - zmianom, ze wzglňdu na 
dodawanie nowych kurs·w i modyfikacje istniejŃcych). 

Rys. 11. Komunikacja podmiejska realizowana przez PKS Szczecin. 

 
ťr·dğo: strona internetowa PKS Szczecin   

Przez teren gminy przebiega linia 705 obsğugiwana przez niemieckiego przewoŦnika 

VGU z powiatu Uecker-Randow, kursujŃca na trasie Pasewalk ï Locknitz ï Szczecin Wağy 
Chrobrego. Autobusy tej linii zatrzymujŃ siň w Lubieszynie, Doğujach, Skarbimierzycach, 
Mierzynie i w Szczecinie. Autobusy wykonujŃ 4 kursy w dni robocze oraz jeden kurs                           
w soboty. Dodatkowo wykonywane sŃ kursy we wtorki i czwartki oraz w poniedziağki i wtorki. 
Z autobus·w tych nie korzystajŃ Polacy ze wzglňdu na koniecznoŜĺ wykupienie biletu                            
u kierowcy i zapğaty w Euro. 

Komunikacja kolejowa 

Przez obszar gminy przebiega tylko bardzo kr·tki fragment linii kolejowej nr 408. Nie 
ma na terenie gminy Ũadnego czynnego przystanku kolejowego, wobec tego mieszkaŒcy 
gminy nie korzystajŃ z komunikacji kolejowej. 

Komunikacja wodna 

Brak dostňpu do rzeki Odry uniemoŨliwia funkcjonowanie komunikacji wodnej. 
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Komunikacja lotnicza 

 Na terenie gminy brak jest lotnisk, w tym nawet sportowych. Nie ma moŨliwoŜci 
funkcjonowania komunikacji lotniczej. 

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy 

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Dobra wypada na 
poziomie zadowalajŃcym, gdyŨ dociera ona do kaŨdej miejscowoŜci, z wyjŃtkiem mağej 
miejscowoŜci Redlica, leŨŃcej tuŨ przy granicy ze Szczecinem oraz miejscowoŜci 
Sğawoszewo. Liczbň kurs·w na trasie podstawowej do Dobrej i Lubieszyna naleŨy uznaĺ za 
zadawalajŃcŃ. Brakuje natomiast kurs·w, szczeg·lnie w godzinach wieczornych, do 
mniejszych i dalej od Szczecina poğoŨonych miejscowoŜci, co nie zadawala ich 
mieszkaŒc·w. Ponadto komunikacja publiczna w gminie oparta jest wyğŃcznie o autobusy 
PKS Szczecin, kt·rych bilety nie obowiŃzujŃ na terenie Szczecina i Polic. Tymczasem 
miejskie autobusy docierajŃ tuŨ do granic gminy i istnieje uzasadniono potrzeba ich 
przedğuŨenia na teren gminy Dobra. Dotyczy to szczeg·lnie takich miejscowoŜci jak Mierzyn       
i Woğczkowo, do kt·rych kiedyŜ miejskie autobusy docierağy. MieszkaŒcy tych miejscowoŜci 
sŃ zainteresowani przywr·ceniem tego stanu poprzez niewielkie wydğuŨenia miejskich linii.  

Gmina nie naleŨy do najbardziej zmotoryzowanych obszar·w, albowiem na jeden 
samoch·d zarejestrowany na terenie powiatu polickiego przypadağo w 2010 roku 2,36 
mieszkaŒca. Taki stan wskazuje na potrzebň wzmocnienia drogowej komunikacji publicznej.  

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy 

W oparciu o analizň aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy moŨna 
sformuğowaĺ nastňpujŃce potrzeby w tym zakresie: 

a) prowadzenie niezbňdnych remont·w dr·g powiatowych i gminnych po kt·rych 
kursujŃ autobusy; 

b) wspieranie budowy nowej drogi ğŃczŃcej Szczecin z Lubieszynem, jako 
alternatywnej moŨliwoŜci komunikacji drogowej do osiedli budowanych wok·ğ 
zachodniej granicy Szczecina; 

c) udziağ w budowie drogowej obwodnicy zachodniej Szczecina stwarzajŃcej nowe  
moŨliwoŜci poğŃczenia miejscowoŜci i osiedli powstajŃcych na terenie gminy; 

d) podjňcie staraŒ dotyczŃcych uruchomienia linii mikrobusowych zapewniajŃcych 
czňstsze poğŃczenia do szybko rozbudowujŃcych siň osiedli poğoŨonych wok·ğ 
granic Szczecina oraz do odleglejszym i mniejszych miejscowoŜci; 

e) podjňcie dziağaŒ zmierzajŃcych do wsp·lnej z gminŃ Szczecin budowy wňzğ·w 
przesiadkowych na GumieŒcach, przy jeziorze Gğňbokie i ul. Szafera; 

f) podjŃĺ pr·by uruchomienia komunikacji mikrobusowej kursujŃcej na Ũyczenie                    
(z telefonicznym lub internetowym powiadamianiem przewoŦnika o aktualnym 
zapotrzebowaniu na przewozy); 

g) rozpoczŃĺ prace studialne zmierzajŃce do budowy zachodniej obwodnicy 
kolejowej Szczecina w kierunku do Polic z jednoczesnym zapewnieniem ruchu 
pociŃg·w pasaŨerskich. 

Wiňkszych zmian w komunikacji publicznej na terenie gminy dziŜ trudno przewidzieĺ. 
JednakŨe dynamiczny rozw·j osadnictwa ludzi zwiŃzanych zawodowo ze Szczecinem moŨe 
wymusiĺ nie tylko budowň nowych poğŃczeŒ drogowych ale r·wnieŨ szybszy rozw·j 
transportu publicznego. 

Cele priorytetowe: 

ü budowa Zachodniego ObejŜcia Drogowego Szczecina; 
ü modernizacja drogi krajowej nr 10 poğŃczona ze zmianŃ jej przebiegu; 
ü pilna modernizacja dr·g powiatowych oraz systematyczne remonty dr·g 

gminnych; 
ü wprowadzenie na terenie gminy linii obsğugiwanych przez mikrobusy; 
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ü wsp·ğpraca z wğadzami Szczecina przy wydğuŨeniu linii tramwajowej do 
CH Ster i utworzeniu tam wňzğa komunikacyjnego dla obsğugi 
transportowej gminy; 

ü wsp·ğpraca z wğadzami Szczecina przy tworzeniu wňzğ·w 
komunikacyjnych przy pňtlach tramwajowych na Gğňbokim i przy ul. 
Szafera dla obsğugi transportowej gminy; 

ü budowa Zachodniego ObejŜcia Kolejowego Szczecina i wprowadzenie 
pasaŨerskich przewoz·w kolejowych ze Stobna do Polic; 

ü wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu 
publicznego. 

5.11.2. Gmina Goleni·w 

Stan obecny 

       Gmina ta poğoŨona jest na p·ğnocny-wsch·d od Szczecina w odlegğoŜci 26 km od 
centrum tego miasta. Na terenie gminy Goleni·w znajdujŃ siň miejscowoŜci wyr·Ũnione 
przez GUS z danymi dotyczŃcymi ludnoŜci wedğug stanu na grudzieŒ 2009 roku, kt·rej 
liczebnoŜĺ przedstawiono w tabeli 24. 

                Tabela 24. LudnoŜĺ gminy Goleni·w w 2009 roku  

 
                    ťr·dğo: Baza Danych Lokalnych GUS 

1 Goleniów 22 948 11 934 18,4 66,9 14,7

2 BiağuŒ 388 217 25,3 63,1 11,6

3 Bolechowo 252 133 27,8 61,1 11,1

4 Borzysğawiec129 66 25,6 62,8 11,6

5 Budno 218 105 19,3 70,2 10,6

6 Burowo 110 59 21,8 60,9 17,3

7 Czarna ĞŃka230 118 25,2 64,8 10,0

8 Danowo 259 128 21,6 66,0 12,4

9 Glewice 120 51 20,8 62,5 16,7

10 Imno 209 94 18,7 67,9 13,4

11 KŃty 221 106 25,3 65,2 9,5

12 Kliniska Wielkie 1 168 578 23,8 68,8 7,4

13 Komarowo 616 300 20,0 67,2 12,8

14 Krňpsko 405 195 26,2 62,2 11,6

15 Lubczyna 542 268 23,1 62,4 14,6

16 Ğaniewo 128 61 32,0 56,3 11,7

17 Ğozienica 65 28 18,5 73,8 7,7

18 Marszewo 294 149 27,2 63,3 9,5

19 Miňkowo 237 120 14,8 72,6 12,7

20 Modrzewie 292 147 22,9 66,1 11,0

21 Mosty 1 389 695 20,7 70,3 9,0

22 Niewiadowo 54 24 22,2 66,7 11,1

23 PodaŒsko 277 135 25,6 64,3 10,1

24 Pucice 495 247 25,9 64,2 9,9

25 Rurzyca 654 319 24,9 64,2 10,9

26 Stawno 133 60 21,8 64,7 13,5

27 świňta 308 156 31,2 59,1 9,7

28 Tarnowiec 59 31 16,9 71,2 11,9

29 Tarnówko 114 57 19,3 66,7 14,0

30 Wierzchosğaw226 106 18,6 69,0 12,4

31 Zabród 323 180 24,1 68,1 7,7

32 Zağom 863 444 25,8 68,9 5,2

33 ŧdŨary 188 91 24,5 64,4 11,2

34 ŧ·ğwia Bğoĺ276 126 22,5 67,0 10,5

MiejscowoŜĺ

LudnoŜĺ w grudniu 2009 roku

og·ğemw tym kobiety

z liczby og·ğem w % ï w wieku

przedproduk-

cyjnym

produk-

cyjnym

poproduk-

cyjnym
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W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwağo 34 216 stağych mieszkaŒc·w.               

W roku nastňpnym 34 490 os·b, tym samym w okresie roku ludnoŜĺ wzrosğa                                
o 274 mieszkaŒc·w. Od 2000 roku ludnoŜĺ gminy wzrosğa o 2 700 os·b.  MoŨna wiňc 
zağoŨyĺ z duŨa dozŃ prawdopodobieŒstwa, iŨ ludnoŜĺ gminy w dğuŨszym okresie pozostanie 
na stağym poziomie okoğo 40 000 mieszkaŒc·w, z dalszŃ  tendencjŃ wzrostowŃ.   
Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 25. 

Tabela 25. Stan istniejŃcy komunikacji publicznej  

Rodzaj komunikacji ObecnoŜĺ StopieŒ rozwoju 

Infrastruktura drogowa istnieje dobrze rozwiniňta 

Autostrady brak  - 

Drogi krajowe Nr 3 i Nr 6 droga po przebudowie 

Drogi wojew·dzkie Nr 112, 113, 142 stan dobry 

Drogi powiatowe istniejŃ  stan zadawalajŃcy 

Drogi gminne IstniejŃ sieĺ uzupeğniajŃca 

Komunikacja autobusowa funkcjonuje Kilku przewoŦnik·w z firm 
PKS: KamieŒ Pomorski, 
Szczecin, Koszalin, Gorz·w 
Wlkp, Legnica 

Komunikacja mikrobusowa funkcjonuje kilku przewoŦnik·w: Emil 
Bus, Waw-Mar, Nor-Bus 

Dopğaty z budŨetu gminy wystňpujŃ 116.400;- zğ (tylko do linii 
miejskiej)  

Infrastruktura kolejowa dwie linie kolejowe 401 i 402 Aktualnie modernizowana 
linia dwutorowa, 
zelektryfikowana 401 oraz 
jednotorowa linia 402 

Komunikacja kolejowa funkcjonuje duŨo poğŃczeŒ krajowych 

Infrastruktura wodna dostňp do Zalewu 
SzczeciŒskiego 

przystaŒ Ũeglarska                          
w Lubczynie 

Komunikacja wodna nie istnieje brak poğŃczeŒ  

Infrastruktura lotnicza Port Lotniczy w Goleniowie lotnisko miňdzynarodowe 

Komunikacja lotnicza funkcjonuje Regularne poğŃczenia do: 
- Warszawy; Oslo, Dublin, 
Londyn, Liverpool 

ťr·dğo: badania wğasne   

 
Przez terytorium gminň przebiega droga szybkiego ruchu nr 3, ğŃczŃca Szczecin ze 

świnoujŜciem oraz droga krajowa nr 6, ğŃczŃca Szczecin z Koszalinem i dalej z GdaŒskiem. 
Obie drogi krajowe omijajŃ miasto Goleni·w obwodnicŃ zachodniŃ (droga nr 3), a nastňpnie 
obwodnicŃ p·ğnocnŃ (droga nr 6). Zbudowana zostağa obwodnica wschodnia miasta w ciŃgu 
drogi wojew·dzkiej nr 113, kt·ra prowadzi z miejscowoŜci świňta przez Goleni·w do 
Maszewa, a  dalej do Stargardu SzczeciŒskiego. Przez poğudniowe tereny gminy przebiega 
droga nr 142 ğŃczŃca Szczecin z Chociwlem, Ŝladem niedokoŒczonej autostrady z Berlina do 
ElblŃga.  

Dla usprawnienia sieci drogowej planowana jest budowa Zachodniego ObejŜcia 
Drogowego Szczecina, kt·rego elementem bňdzie przeprawa przez Odrň na trasie Police ï 
świňta. Wybudowanie tej przeprawy umoŨliwi poğŃczenie drogowe Gminy Goleni·w                     
z p·ğnocnŃ czňŜciŃ Szczecina i z obszarem powiatu polickiego oraz przejŜciami granicznymi 
w Lubieszynie i Koğbaskowie. 
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Drogi powiatowe i gminne ze wzglňdu na niedob·r Ŝrodk·w nie byğy odpowiednio 
remontowane i ich stan techniczny jest zğy. StopieŒ zniszczenia poszczeg·lnych dr·g waha 
siň w granicach 40-80 %, Ŝrednio 60 %. Oznacza to koniecznoŜĺ zagwarantowania 
zwiňkszonych kwot w budŨecie powiatu i gminy na remonty dr·g oraz koniecznoŜĺ wğaŜciwej 
koordynacji dziağania poszczeg·lnych zarzŃdc·w. GňstoŜĺ dr·g w gminie jest dobra, 
szczeg·lnie tych o wyŨszym standardzie obsğugi, natomiast wiňkszoŜĺ z nich wymaga 
sukcesywnej modernizacji.  

Komunikacja autobusowa 

Ze wzglňdu na poğoŨenie gminy komunikacjň publicznŃ zapewnia wielu przewoŦnik·w, 
zar·wno firmy z grupy PKS, jak i prywatni przewoŦnicy operujŃcy wieloma typami 
mikrobus·w.  PrzewoŦnicy z grupy PKS, czyli firmy: 

× PKS Gryfice; 
× PKS Gorz·w Wlkp; 
× PKS KamieŒ Pomorski; 
× PKS Koszalin; 
× ĂTrans-Polò Legnica; 
× PKS Szczecin. 
 

Przez Goleni·w przejeŨdŨajŃ autobusy wielu przewoŦnik·w kursujŃcych na trasach 
ğŃczŃcych miejscowoŜci poğoŨone w gğňbi kraju z miejscowoŜciami nadmorskimi. ZapewniajŃ 
one poğŃczenia Goleniowa z takimi miejscowoŜciami (gğ·wnie w sezonie letnim) jak: Gorz·w 
Wlkp, Gryfice, KamieŒ Pomorski, Koğczewo, Koğobrzeg, Koszalin, Legnica, Ğobez, 
Miňdzyzdroje, Niechorze, Pobierowo, Pogorzelica, Przybiern·w, Rewal, Stargard 
SzczeciŒski, Szczecin, świnoujŜcie, Trzebiat·w, Warszawa i Wolin.  Ponadto kursujŃ na 
trasach po gminie Goleni·w, takich jak: 

¶ Szczecin > Goleni·w > WidzeŒsko > Stepnica > Jarszewko > Wolin > 
świnoujŜcie ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Goleni·w > WidzeŒsko > Stepnica > Jarszewko > Wolin > świnoujŜcie ï                 

1 kurs w dni robocze (+ powr·t); 

¶ Goleni·w > WidzeŒsko > Stepnica > Jarszewko ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Szczecin > Goleni·w > WidzeŒsko > Stepnica > Jarszewko > Wolin > 
Koğczewo ï 1 kurs w dni robocze (+ powr·t); 

¶ Stargard SzczeciŒski > Goleni·w > WidzeŒsko > Stepnica > Jaroszewko > 
Wolin ï 1 kurs dziennie (+ powr·t); 

¶ Goleni·w > KŃty > Stepnica > Czarnocin ï 6 kurs·w tam oraz 5 kurs·w 
powrotnych w dni robocze;  

¶ Goleni·w > KŃty > Goleni·w - 1 kurs w dni robocze; 

¶ Czarnocin > Stepnica > KŃty > Goleni·w > Szczecin ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Goleni·w > Jaroszewko > Wolin > świnoujŜcie ï 1 kursy w dni robocze; 

¶ Goleni·w > Jaroszewko > Wolin ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Goleni·w > Czarnocin ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Goleni·w > Modrzewie > świňta ï 2 kursy w dni robocze; 

¶ Goleni·w > Imno > Burowo > Maszewo ï 6 kurs·w w dni robocze; 

¶ Goleni·w > Mosty > Pogrzymie > Maszewo ï 2 kursy w dni robocze; 

¶ Goleni·w > Stawno > Przemocze > Maszewo ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Goleni·w > Stawno > Tarnowo > Maszewo ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Goleni·w > Tarnowo > RoŨnowo Nowogardzkie > Maszewo ï 2 kursy w dni 

robocze; 

¶ Goleni·w > Borzysğawiec > Lubczyna > Szczecin ï 2 kursy w dni robocze; 

¶ Goleni·w > Kliniska Wielkie > Pucice > Szczecin ï 4 kursy w dni robocze; 

¶ Goleni·w > Zağom > Szczecin ï 13 kurs·w w dni robocze, 8 kurs·w                        

w soboty i 7 kurs·w w niedziele. 
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Na terenie gminy dojazd do poszczeg·lnych miejscowoŜci zapewnia gğ·wnie PKS 
KamieŒ Pomorski oraz PKS Gryfice i PKS Stargard SzczeciŒski. 

Po terenie miasta Goleni·w oraz do miejscowoŜci PodaŒsko kursuje komunikacja 
miejska obsğugiwana przez PKS Gryfice. Autobusy kursujŃ na kilku liniach wyğŃcznie w dni 
robocze. SŃ to linie, kt·rych trasy rozpoczynajŃ siň na ul. Dworcowej: 

× 500 ï wykonujŃca 6 kurs·w w godzinach porannych od 550 do 810 na r·Ũnych 
trasach;  

× 501 ï jeden kurs do PodaŒska i z powrotem od godziny 910 do 1005; 
× 502 ï jeden kurs do Osiedla Helen·w w godzinach 1140 do 1235; 
× 503 ï jeden kurs do Osiedla Helen·w w godzinach od 1500 do 1601; 
× 504 ï jeden kurs do PodaŒska w godzinach od 1620 do 1647; 
× 505 ï jeden kurs do PodaŒska w godzinach od 1815 do 1850. 

Ponadto gmina finansuje dwa kursy autobusu PKS KamieŒ Pomorski na trasie                            
z Goleniowa do Lubczyny i z powrotem, rozpoczynajŃce siň w Goleniowie o godzinie: 1140                    
i 1655.   
Dopğaty do utrzymania tej komunikacji pochodzŃ z budŨetu gminy.  
W przewozach mikrobusowej r·wnieŨ wystňpuje kilku przewoŦnik·w, a mianowicie: 

¶ firma Nor ï Bus, kt·rej mikrobusy kursujŃ na trasie Szczecin > świnoujŜcie 

bez zatrzymywania siň na terenie gminy Goleni·w;  
¶ firma Emil - Bus Mariusz Piotrowski, kt·rej mikrobusy kursujŃ na trasach: 

- Szczecin > Goleni·w > KŃty > Goleni·w > Jaroszewko > Wolin > 
świnoujŜcie ï 5 kurs·w do świnoujŜcia i 6 kurs·w powrotnych 

kaŨdego dnia; 
- Szczecin > Wolin > Miňdzyzdroje ï świnoujŜcie ï 10 kurs·w kaŨdego 

dnia; 
¶ firma Waw-Mar, kt·rej mikrobusy kursujŃ na trasach:  

- Maszewo > Goleni·w > Szczecin ï 14 kurs·w w dni robocze,                       
10 kurs·w w soboty i 6 kurs·w w niedziele; 

- Maszewo > Goleni·w ï 12 kurs·w w dni robocze r·Ũnymi trasami; 
- Goleni·w > Stepnica ï 11 kurs·w w dni robocze. 

 
Wğadze gminy oceniajŃ, Ũe obecny stan publicznej komunikacji autobusowej                         

i mikrobusowej jest zadawalajŃcy i nie zamierzajŃ go zmieniaĺ.   

Komunikacja kolejowa 

Przez obszar gminy przebiegajŃ dwie waŨne linie kolejowe, linia 401 ğŃczŃca Szczecin 
ze świnoujŜciem i Kamieniem Pomorskim oraz linia 402 ğŃczŃca Goleni·w z Koğobrzegiem. 

Linia kolejowa do Maszewa zostağa rozebrana a po Ŝladzie torowiska urzŃdzono ŜcieŨkň 
rowerowŃ. Linia 401 jest liniŃ dwutorowŃ, zelektryfikowanŃ, poddawanŃ bieŨŃcym 
modernizacjom, zmierzajŃcym do podwyŨszenia prňdkoŜci podr·Ũnej. Linia 402 jest liniŃ 

jednotorowŃ, niezelektryfikowanŃ. Ze wzglňdu na poğŃczenie z wieloma oŜrodkami 
wypoczynkowymi nad Bağtykiem oraz portem w świnoujŜciu, ruch na tej linii, szczeg·lnie                     
w porze letniej jest duŨy. Jego natňŨenie obrazuje liczba poğŃczeŒ ze stacji w Goleniowie, na 
kt·rej zatrzymujŃ siň wszystkie pociŃgi pasaŨerskie, ğŃczŃce to miasto z: 

Ç Kamieniem Pomorskim ï 3 pociŃgi; 
Ç Koğobrzeg ï 6 pociŃg·w; 
Ç Koszalin ï 4 pociŃgi; 
Ç Krak·w ï 4 pociŃgi; 
Ç Lublin ï 1 pociŃg; 
Ç PoznaŒ ï 1 pociŃg; 
Ç PrzemyŜl ï 1 pociŃg; 
Ç Szczecin ï 30 pociŃg·w; 
Ç świnoujŜcie ï 36 pociŃg·w; 
Ç Warszawa ï 2 pociŃgi; 
Ç Wrocğaw ï 1 pociŃg. 
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MoŨna zatem przyjŃĺ, iŨ przez Goleni·w przejeŨdŨajŃ pociŃgi ğŃczŃce zachodnie wybrzeŨe  
z waŨniejszymi miastami w kraju.  

Komunikacja wodna 

Jedyna przystaŒ Ũeglarska znajduje siň w miejscowoŜci Lubczyna.  

                  Rys. 12.  Schemat przystani Ũeglarskiej w Lubczynie. 

 
                                   ťr·dğo: strona internetowa marinas.pl   

PrzystaŒ poğoŨona jest na brzegu jeziora DŃbie w niewielkiej odlegğoŜci okoğo 6 km od 
toru wodnego świnoujŜcie ï Szczecin. Przy nabrzeŨach przystani znajdujŃ siň miejsca 
postojowe dla okoğo 60 jacht·w. GğňbokoŜĺ basen·w wynosi okoğo 1-2 metr·w. Ze wzglňdu 
na gğňbokoŜĺ przy nabrzeŨach przystaŒ nie jest przygotowana do przyjmowania jednostek 
pasaŨerskich. Z tego tez powodu nie sŃ prowadzone rejsy statkami pasaŨerskimi, zar·wno 
regularne, jak i nieregularne. 

PrzystaŒ w Lubczynie jest typowŃ stanicŃ wodnŃ dla ruchu turystycznego mağych 
jednostek, gğ·wnie jacht·w.   

Komunikacja lotnicza 

 Jedyne w obszarze metropolii szczeciŒskiej lotnisko o znaczeniu miňdzynarodowym 
znajduje siň na terenie soğectwa Glewice, w odlegğoŜci 5 km od Goleniowa. Infrastruktura 
lotniska pozwala na przyjmowanie i obsğugň niezbyt duŨych samolot·w pasaŨerskich                   
w kaŨdych warunkach pogodowych. Port lotniczy zostağ przebudowany i jest przystosowany 
do obsğugi ruchu pasaŨerskiego, zar·wno w relacjach krajowych, jak i miňdzynarodowych.                
Z lotniska w Goleniowie funkcjonujŃ regularne poğŃczenia do kilka miast w Polsce i Europie,                 
a w szczeg·lnoŜci: 

× Dublin (firma Ryanair dwa razy w tygodniu); 
× Liverpool (firma Ryanair dwa razy w tygodniu); 
× Londyn (firma Ryanair 4 razy w tygodniu); 
× Oslo (firma Norwegian dwa razy w tygodniu); 
× Warszawa (firma LOT 2-3 lot·w codziennie). 

Od 3 paŦdziernika 2011 roku firma Eurolot uruchomiğa poğŃczenia krajowe na trasie do: 
× Krakowa (4 razy w tygodniu po dwa rejsy w poniedziağek i Ŝrodň oraz po 
jednym rejsie w piňtek i niedzielň); 

× Rzeszowa (2 razy w tygodniu po jednym rejsie w ciŃgu dnia). 
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Z lotniska odlatujŃ r·wnieŨ samoloty wyczarterowane przez biura podr·Ũy do Egiptu, Tunezji  
i Turcji. Na terenie gminy brak jest innych lotnisk, w tym r·wnieŨ sportowych.  

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy 

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Goleni·w wypada na 
wysokim poziomie, gdyŨ na terenie gminy funkcjonujŃ nie tylko poğŃczenia autobusowe, ale 
r·wnieŨ mikrobusowe oraz kolejowe. Funkcjonuje r·wnieŨ lotnisko miňdzynarodowe. Brak 
tylko komunikacji wodnej. Autobusy docierajŃ wprawdzie do wiňkszoŜci miejscowoŜci na 
terenie gminy, choĺ liczba kurs·w, szczeg·lnie w godzinach dopoğudniowych i wieczornych, 
z pewnoŜciŃ nie zadawala mieszkaŒc·w. Spore trudnoŜci z wyjazdem ze swojej 
miejscowoŜci mogli mieĺ mieszkaŒcy: BiağuŒ (388 mieszkaŒc·w), Marszewo                                
(298 mieszkaŒc·w), Mosty Osiedle, Tarn·wko (114 mieszkaŒc·w), gdzie nie docierağy 
autobusy PKS. Natomiast do takich miejscowoŜci jak: Danowo (259 mieszkaŒc·w), 
Niewiadowo (54 mieszkaŒc·w), Rurzyca (654 mieszkaŒc·w), Stawno (133 mieszkaŒc·w), 
świňta (308 mieszkaŒc·w), Zabr·d (323 mieszkaŒc·w) i ŧ·ğwia Bğoĺ (276 mieszkaŒc·w) do 
kt·rych docierajŃ pojedyncze kursy, jeden w godzinach porannych a drugi                                     
w popoğudniowych. W wiňkszoŜci takich miejscowoŜci jak: Bolechowo, Lubczyna, Ğozienica  
- brak jest kurs·w po godzinie 17-tej w dni robocze oraz w soboty i niedziele. 

Pod tym wzglňdem naleŨağoby rozpoznaĺ rzeczywiste potrzeby i ewentualnie 
uruchomiĺ kursy mikrobus·w.  

Nacisk mieszkaŒc·w na wğadze gminy odnoŜnie funkcjonowania komunikacji 
publicznej jest takŨe ograniczany faktem, Ũe na jeden samoch·d zarejestrowany na terenie 
powiatu goleniowskiego przypadağo tylko 2,14 mieszkaŒca, co Ŝwiadczy o duŨym poziomie 
zmotoryzowania mieszkaŒc·w.  

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy 

W oparciu o analizň aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy moŨna 
sformuğowaĺ nastňpujŃce potrzeby w tym zakresie: 

a) w celu zapewnienie prawidğowego funkcjonowania drogowej komunikacji publicznej 
naleŨağoby dokoŒczyĺ budowň obwodnic miejscowoŜci, w tym wschodniej Goleniowa 
oraz Miňkowa na drodze nr 3, a takŨe rozpoczňcie przebudowy drogi nr 6 do 
parametr·w drogi ekspresowej z wňzğem przy lotnisku w Goleniowie; 

b) przeprowadzenie niezbňdnych remont·w niekt·rych dr·g powiatowych oraz budowa       
i remont dr·g gminnych;  

c) podjňcie staraŒ zmierzajŃcych do dostosowania wielkoŜci taboru do aktualnych, 
zar·wno co do dni tygodnia, jak i pory dnia, potrzeb w zakresie liczby przewoŨonych 
pasaŨer·w; 

d) podjňcie staraŒ dla przedğuŨenia linii autobus·w miejskich Szczecina do miejscowoŜci 
Pucice, Kliniska Wielkie i Rurzyca, kt·re powoli stajŃ siň osiedlami dla pracujŃcych                    
i uczŃcych siň w Szczecinie;   

e) podjňcie staraŒ dotyczŃcych uruchomienia linii mikrobusowych ğŃczŃcych  Goleni·w           
z odleglejszymi i mniejszych miejscowoŜci, przy jednoczesnym zapewnieniu 
odpowiedniej liczby kurs·w w godzinach porannych i popoğudniowych oraz 
wieczornych, a takŨe w dni wolne od pracy; 

f) realizowanie zr·wnowaŨonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu 
publicznego wykonywanego zar·wno autobusami, jak i mikrobusami na terenie cağej 
gminy w zaleŨnoŜci od potrzeb, w tym r·wnieŨ na indywidualne Ũyczenie 
mieszkaŒc·w (modyfikacja zağoŨonej trasy wariantowej poprzez dostosowanie jej do 
zgğaszanych potrzeb); 

g) rozpowszechnienie elektronicznych form nabywania bilet·w obowiŃzujŃcych we 
wszystkich publicznych Ŝrodkach komunikacji na cağym obszarze metropolii; 

h) wprowadzenie regularnych kurs·w pociŃg·w regionalnych zapewniajŃcych dojazd do 
centrum Szczecina, przy jednoczesnej budowie parking·w wok·ğ stacji i przystank·w 
w Goleniowie, Rurce, Kliniskach i Zağomiu; 
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i) budowa przystanku kolejowego przy terenach Goleniowskiego Parku 
Przemysğowego; 

j) analiza moŨliwoŜci i celowoŜci zorganizowania transportu lotniczego z lotniska                  
w Goleniowie na lotnisko w DŃbiu oraz innych lotniskach poğoŨonych w pobliŨu 
miejscowoŜci nadmorskich, w tym Koğobrzegu. 

Cele priorytetowe: 

ü dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametr·w drogi ekspresowej; 
ü budowa obwodnicy wschodniej Goleniowa w ciŃgu drogi wojew·dzkiej                 

nr 113; 
ü budowa peğnego pierŜcienia obwodnicy zewnňtrznej Goleniowa; 
ü systematyczna modernizacja dr·g powiatowych i gminnych; 
ü wsp·ğpraca z wğadzami Szczecina przy tworzeniu wňzğa 
komunikacyjnego w Zağomiu niezbňdnego dla obsğugi komunikacyjnej 
miejscowoŜci poğoŨonych w zachodniej czňŜci gminy; 

ü wprowadzenie na terenie gminy linii obsğugiwanych przez mikrobusy, 
szczeg·lnie na terenie mniejszych miejscowoŜci oraz do osiedli 
poğoŨonych w wiňkszej odlegğoŜci od Goleniowa; 

ü kolej regionalna jako oŜ systemu transportu publicznego na kierunku 
Szczecin > Goleni·w z przystankami przesiadkowymi; 

ü budowa wňzğa komunikacyjnego na terenie dworca kolejowego                                 
w Goleniowie z parkingiem typu ĂParkuj i JedŦò; 

ü budowa poğŃczenia kolejowego do Portu Lotniczego Szczecin-Goleni·w; 
ü dalsza rozbudowa Portu Lotniczego Szczecin-Goleni·w;  
ü wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu 

publicznego. 

5.11.3. Gmina Gryfino 

Stan istniejŃcy 

         W tabeli nr 26 podano liczbň ludnoŜci (wedğug stanu na miesiŃc grudzieŒ 2009 
roku) waŨniejszych miejscowoŜci poğoŨonych na terenie gminy Gryfino.  

W sumie na terenie gminy zamieszkiwağo w grudniu 2009 roku 31 452 stağych 
mieszkaŒc·w. W tym samym okresie czasu w 2010 roku zamieszkiwağo 31 425 os·b, tym 
samym ludnoŜĺ zmalağa tylko o 27 mieszkaŒc·w. Od 2000 roku ludnoŜĺ gminy wzrosğa                    
o 530 os·b. W okresie ostatnich czterech lat liczba ludnoŜci wahağa siň wok·ğ 31 430 os·b. 
MoŨna wiňc zağoŨyĺ z duŨa dozŃ prawdopodobieŒstwa, iŨ ludnoŜĺ gminy w dğuŨszym okresie 
pozostanie na stağym poziomie okoğo 31 400 mieszkaŒc·w, z lekkŃ tendencjŃ wzrostowŃ. 
Nie powinna jednak przekroczyĺ poziomu 32 000 mieszkaŒc·w. 

Przez terytorium gminy przebiega droga szybkiego ruchu S3, ğŃczŃca Szczecin                       

z Gorzowem Wielkopolskim i dalej z ZielonŃ G·rŃ. Droga ta zostağa poprowadzona po 
nowym Ŝladzie omijajŃc wiňkszoŜĺ miejscowoŜci na terenie gminy. Ponadto przez gminň 
prowadzi droga krajowa nr 31 ğŃczŃca Gryfino z autostradŃ A6 (9 km) i ze Szczecinem                    
(17 km do skrzyŨowania w Zdrojach) a w drugŃ stronň  przez WiduchowŃ (17 km) z ChojnŃ 
(38 km) i dalej Kostrzynem i Sğubicami   

Po terytorium gminy przebiegajŃ takŨe drogi wojew·dzkie, w tym; 
× nr 119 z Klucza przez Radziszewo i Chlebowo do Gardna; 
× nr 120 od granicy paŒstwa przez Gryfino, Stare Czarnowo, Koğbacz do 

Kobylanki;  
× nr 121 z Pniewa przez Banie do miejscowoŜci R·w. 
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                 Tabela 26. LudnoŜĺ gminy Gryfino w 2009 roku  

 

                         ťr·dğo: Baza Danych Lokalnych GUS 

Stan tych dr·g moŨna uznaĺ za zadawalajŃcy. Ponadto na terenie gminy przebiegajŃ drogi 
powiatowe, a w szczeg·lnoŜci: 

× nr 1351Z Gardno ï Pyrzyce; 
× nr 1356Z Gryfino ï Linie; 
× nr 1357Z Daleszewo ï Chlebowo; 
× nr 1359Z Chlebowo ï Binowo; 
× nr 1360Z Steklno ï Babinek; 
× nr 1361Z Daleszewo ï Czepino; 
× nr 1362Z WeğtyŒ ï Gajki; 
× nr 1363Z Steklno ï Widuchowa; 
× nr 1364Z Drzenin ï Chwarstnica; 
× nr 1365Z Stacja PKP ï Chwarstnica; 
× nr 1366Z Chwarstnica ï Bartkowo; 
× nr 1367Z Szczawno ï Bartkowo; 
× nr 1368Z Szczawno ï Pniewo; 
× nr 1369Z Krzypnica ï Krajnik; 

1 Gryfino 22 084 11 214 18,1 70,0 11,9

2 Bartkowo 165 78 23,0 63,6 13,3

3 Borzym 343 159 23,3 63,3 13,4

4 Chlebowo 181 90 24,3 66,9 8,8

5 Chwarstnica 345 169 21,2 62,9 15,9

6 Czepino 537 262 19,6 68,0 12,5

7 Daleszewo 724 385 23,5 64,1 12,4

8 Dňbce 120 55 12,5 40,0 47,5

9 Doğgie 291 129 18,9 68,7 12,4

10 Drzenin 292 137 28,8 61,0 10,3

11 Gardno 1 081 545 22,3 69,3 8,4

12 Krajnik 173 92 26,6 53,8 19,7

13 Krzypnica 205 106 21,5 62,4 16,1

14 Mielenko GryfiŒskie139 67 15,8 62,6 21,6

15 Pars·wek 99 46 34,3 59,6 6,1

16 Pniewo 1 500 734 21,5 69,5 9,1

17 Radziszewo 491 261 22,6 67,6 9,8

18 SobiemyŜl 374 169 29,9 65,5 4,5

19 Sobieradz 297 152 26,3 60,3 13,5

20 Stare Brynki 506 254 24,1 69,0 6,9

21 Steklinko 41 23 24,4 63,4 12,2

22 Steklno 207 98 26,6 64,3 9,2

23 WeğtyŒ 797 412 19,8 64,1 16,1

24 Wir·w 194 96 22,2 67,0 10,8

25 Wğodkowice 54 23 24,1 66,7 9,3

26 Wysoka GryfiŒska296 141 26,7 66,2 7,1

27 ŧabnica 479 233 20,3 66,6 13,2

28 ŧ·rawie 180 90 19,4 67,8 12,8

29 ŧ·rawki 177 88 27,1 64,4 8,5

MiejscowoŜĺ

LudnoŜĺ w grudniu 2009 roku

og·ğem
w tym 

kobiety

z liczby og·ğem w % ï w wieku

przedpro-

dukcyjnym

produk-

cyjnym

poproduk-

cyjnym
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× nr 1378Z RoŨnowo ï Borzym. 
Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono                                    

w tabeli nr 27. 

Tabela 27. Stan istniejŃcy komunikacji publicznej  

Rodzaj Stan StopieŒ rozwoju 

komunikacji lub infrastruktury 

Komunikacja drogowa 

 - autostrady brak  - 

 - drogi krajowe S3 i  nr 31 S3 - stan bardzo dobry ï nowa 
droga po nowym Ŝladzie 

 - drogi wojew·dzkie nr 119, 120, 121 stan zadawalajŃcy 

 - drogi powiatowe 15 odcink·w o dğugoŜci 70,5 km  stan nie zadawalajŃcy 

 - drogi gminne 38 dr·g o dğugoŜci 98,6 km sieĺ uzupeğniajŃca 

Komunikacja 
autobusowa 

funkcjonuje gğ·wny przewoŦnik to PKS  
Szczecin, pozostali: PKS MyŜlib·rz 
oraz firma Ber -Trans 

Komunikacja 
podmiejska 

funkcjonuje Linia nr 1,1A,2,2A obsğugiwane 
przez PKS Szczecin   

Komunikacja 
mikrobusowa 

funkcjonuje tylko okazjonalnie  

Finasowanie                        
z budŨetu gminy 

wystňpuje 1.300.000;- zğ  

Komunikacja kolejowa 

Infrastruktura Jedna linia kolejowa nr 273 NadodrzaŒska Magistrala Kolejowa, 
zelektryfikowana, dwutorowa   

Komunikacja  funkcjonuje poğŃczenia lokalne i krajowe 

Komunikacja wodna 

Infrastruktura Szlak Dolnej Odry przystaŒ w Gryfinie,  

Komunikacja nie istnieje brak poğŃczeŒ  

Komunikacja lotnicza 

Infrastruktura brak  brak lotniska na terenie gminy 

Komunikacja nie funkcjonuje brak poğŃczeŒ 

ťr·dğo: badania wğasne 
 

ĞŃcznie dğugoŜĺ dr·g powiatowych na terenie gminy wynosi 70,5 km. Na terenie gminy 
funkcjonujŃ takŨe 38 odcink·w dr·g gminnych o ğŃcznej dğugoŜci 98,6 km.   

Sieĺ dr·g powiatowych i gminnych jest dobrze rozwiniňta, w takim stopniu, Ũe 
pozwalajŃ na dojazd do kaŨdej miejscowoŜci. Drogi powiatowe i gminne ze wzglňdu na 
niedob·r Ŝrodk·w nie byğy odpowiednio remontowane i ich stan techniczny nie jest najlepszy. 
GňstoŜĺ dr·g w gminie jest wystarczajŃca, ale  wiňkszoŜĺ z nich wymaga sukcesywnej 
modernizacji.  

Komunikacja autobusowa 

Ze wzglňdu na poğoŨenie gminy komunikacjň publicznŃ zapewnia gğ·wnie firma PKS 
Szczecin. NajwaŨniejszymi liniami na terenie gminy Gryfino sŃ linie podmiejskie obsğugujŃce 
relacjň na trasach:  

Å linia nr 1 i 1A relacja Szczecin - Gryfino - Dolna Odra; 
Å linia nr 2 i 2A relacja: Gryfino - Dolna Odra; 
Å linia nr 3 relacji: Gryfino ï Wir·w (jezioro)- sezonowa, od 2011 zawieszona. 
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Linie te obsğuguje PKS Szczecin w miarň nowoczesnymi autobusami przegubowymi. 
Na linii 1 i 2 autobusy wykonujŃ 30 kurs·w w dni robocze oraz cztery ze Szczecina tylko do 
Gryfina, 18 kurs·w w soboty oraz 3 tylko do Gryfina oraz 19 kurs·w w niedziele oraz 4 kursy 
tylko do Gryfina. Organizatorem tych przewoz·w jest gmina, kt·ra na podstawie umowy                               
z przewoŦnikiem z wğasnego budŨetu finansuje faktycznie wykonane przewozy. Taryfy 
biletowe na tych liniach ustalane sŃ przez uchwağň Rady Gminy.  

Przez obszar gminy przechodzŃ r·wnieŨ trasy linii autobusowych miňdzymiastowych 
(regionalnych), kursujŃcych miňdzy innymi w kierunkach: Banie, Cedynia, Chojna, Dňbno, 
Dğusko GryfiŒskie, DğuŨyna, G·rnowo, Kartno, Koğbacz, Krajnik Dolny, MyŜlib·rz, Parnica, 
Pyrzyce, Szczecin, TrzciŒsko Zdr·j, Widuchowa, ŧarczyn, ŧelechowo, ŧelewo.  

W szczeg·lnoŜci autobusy PKS kursujŃ do: 
Ç Banie ï 23 kursy w dni robocze, 4 kursy w soboty i 3 kursy w niedziele; 
Ç Borzym ï 1 kurs w dni robocze; 
Ç Chojna ï 3 kursy w dni robocze; 
Ç Czepino ï 5 kurs·w w dni robocze, 1 kurs w soboty i niedziele; 
Ç Dňbno ï 2 kursy w dni robocze i 1 kurs w soboty i niedziele; 
Ç Dğusko GryfiŒskie ï 8 kurs·w w dni robocze, 3 kursy w soboty i 2 w niedziele; 
Ç DğuŨyna ï 1 kurs w dni robocze; 
Ç G·rnowo ï 3 kursy w dni robocze, 3 kursy w soboty i 1 w niedziele; 
Ç Kartno ï 5 kurs·w w dni robocze; 
Ç Koğbacz ï 2 kursy w dni robocze; 
Ç Linie ï 1 kurs w dni robocze; 
Ç MyŜlib·rz ï 2 kursy w dni robocze, 1 w niedziele; 
Ç SobiemyŜl ï 6 kurs·w w dni robocze, 1 w soboty i niedziele; 
Ç Stare Czarnowo ï 3 kursy w dni robocze; 
Ç Swobnica ï 15 kurs·w w dni robocze, 4 kursy w soboty, 2 kursy w niedziele; 
Ç Swochowo ï 3 kursy w dni robocze; 
Ç TrzciŒsko Zdr·j ï 3 kursy w dni robocze,1 kurs w soboty i niedziele; 
Ç WeğtyŒ ï 3 kursy w dni robocze, 2 w soboty, 1 w niedziele; 
Ç Widuchowa ï 9 kurs·w w dni robocze; 
Ç Wir·w ï 6 kurs·w w dni robocze, 4 kursy w soboty, 2 w niedziele; 
Ç ŧabnica ï 3 kursy w dni robocze; 
Ç ŧelechowo ï 7 kurs·w w dni robocze; 
Ç ŧelewo ï 2 kursy w dni robocze. 

 
SŃ to miejscowoŜci poğoŨone na terenie powiatu gryfiŒskiego. Nie ma natomiast 

kurs·w do odleglejszych miast polskich i zagranicznych (w Niemczech). 
 Gmina dofinansowuje z wğasnego budŨetu kursy wykonywane przez PKS Szczecin 

na nastňpujŃcych liniach: 
× z Gryfina do Gryfina przez: WeğtyŒ, Gardno, Chwarstnica, SobiemyŜl i 

Wir·w; 
× z Gryfina do Gryfina przez: Gardno, Chwarstnicň, Bartkowo i Wir·w; 
× ze Starych Brynek do Gryfina przez ŧabnicň i Czepino; 
× z Gryfina do Gryfina przez Gardno, Stare Brynki i Czepino; 
× z Gryfina do SobiemyŜla przez Wir·w, Bartkowo, Mielenko GryfiŒskie                             

i Borzym; 
× z Gryfina do Steklna przez Gryfino Centrum i Pniewo (linia sezonowa); 
× z Gryfina do Gryfina przez Nowe Czarnowo wieŜ i Krajnik.  

 
 Prywatna linia autobusowa obsğugiwana przez firmň BER-TRANS Usğugi 

Przewozowe z Widuchowej realizuje komercyjnie nastňpujŃce poğŃczenia: 

× z Gryfina do ŧelechowa przez WiduchowŃ ï 8 kurs·w w dni robocze; 
× z Gryfina do Widuchowej ï 28 kurs·w w dni robocze i 6 kurs·w w soboty; 
× z Gryfina do Bani i Swobnicy ï 8 kurs·w w dni robocze. 
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          Z wiňkszoŜci miejscowoŜci poğoŨonych na terenie gminy Gryfino autobusy 
wykonujŃ po kilka kurs·w (od 4 do 12 w dni robocze) do Gryfina oraz podobnŃ liczbň kurs·w 
do innych miejscowoŜci. Kursy w soboty, a szczeg·lnie w niedziele naleŨŃ do rzadkoŜci.  

          Przykğadowo z miejscowoŜci Borzym (leŨŃcej na poğudniowy wsch·d od Gryfina) 
do siedziby gminy kursuje 9 autobus·w w dni robocze, 1 w soboty i w niedziele, do 
miejscowoŜci Linie 1 kurs w dni robocze, do miejscowoŜci SobiemyŜl 8 kurs·w w dni 
robocze, 2 kursy w soboty i 1 kurs w niedzielň a do miejscowoŜci Swochowo 3 kursy w dni 
robocze. Z miejscowoŜci Mielenko GryfiŒskie (leŨŃcej na poğudniowy wsch·d od siedziby 
gminy oraz z dala od waŨniejszych dr·g) kursuje 11 autobus·w do Gryfina w dni robocze,              
4 kursy w soboty oraz 3 kursy w niedziele. Ponadto do miejscowoŜci Linie wykonywany jest 
jeden kurs w dni robocze, a do SobiemyŜla 6 kurs·w w dni robocze, 2 kursy w soboty                          
i 1 kurs w niedziele, a do miejscowoŜci Swochowo 3 kursy w dni robocze. Z innej 
miejscowoŜci Steklno (leŨŃcej na poğudnie od Gryfina, przy drodze wojew·dzkiej nr 121) 
wykonywanych jest 6 kurs·w w dni robocze do miejscowoŜci Banie, do DğuŨyny 1 kurs w dni 
robocze, do MyŜliborza teŨ 1 kurs w dni robocze a do Gryfina 4 kursy w dni robocze.                        

W soboty i w niedziele do tej miejscowoŜci autobusy nie docierajŃ.   
Do pozostağych miejscowoŜci, takich jak: Pars·wek (99 mieszkaŒc·w), Steklinko                

(41 mieszkaŒc·w), ŧ·rawki (177 mieszkaŒc·w), ŧurawie (180 mieszkaŒc·w) oraz Ğubnicy 
autobusy komunikacji publicznej nie docierajŃ.  

   Wğadze gminy oceniajŃ, Ũe obecny stan publicznej komunikacji autobusowej jest 
zadawalajŃcy, niemniej jednak w celu poprawy stanu rzeczy wğadze gminy na bieŨŃco 
reagujŃ na wnioski mieszkaŒc·w poszczeg·lnych miejscowoŜci oraz  soğtys·w i radnych, 
dokonujŃc w porozumieniu z przewoŦnikami niezbňdnych zmian.   

Poziom drogowej komunikacji publicznej w gminie Gryfino moŨna oceniĺ jako 
zadawalajŃcy.   

Komunikacja kolejowa 

Przez obszar gminy przebiega jedna waŨna linia kolejowa nr 273 ğŃczŃca Szczecin                   
z Wrocğawiem przez Chojnň, Mieszkowice, Kostrzyn, Rzepin, ZielonŃ G·rň, Gğog·w, Brzeg 
Dolny. Linia ta jest liniŃ dwutorowŃ, zelektryfikowanŃ, poddawanŃ bieŨŃcym modernizacjom, 
zmierzajŃcym do podwyŨszenia prňdkoŜci podr·Ũnej.  

W okresie letnim ze stacji Gryfino kursujŃ pociŃgi do stacji Bielsko Biağa (1 pociŃg 
pospieszny), Gdynia (1 pociŃg pospieszny), Koğobrzeg i Koszalin (1 pociŃg pospieszny), 
świnoujŜcie (1 pociŃg pospieszny).  

Natomiast przez cağy rok kursujŃ pociŃgi regionalne w kierunku do Wrocğawia, 
koŒczŃce bieg na takich stacjach jak: 

× Chojna ï 10 pociŃg·w; 
× Kostrzyn nad OdrŃ ï 8 pociŃg·w; 
× Rzepin ï 3 pociŃgi; 
× Zielona G·ra ï 2 pociŃgi; 
× Wrocğaw ï 1 pociŃg. 

Do stacji Szczecin Gğ·wny przez Szczecin Zdroje kursuje 21 par pociŃg·w 
regionalnych w takcie co 30 minut w godzinach szczytu i co 60-120 minut poza tymi 
godzinami.   

MoŨna uznaĺ zatem, iŨ komunikacja kolejowa zaspokaja w duŨym stopniu potrzeby                
w tym zakresie mieszkaŒc·w gminy, szczeg·lnie na odcinku Szczecin > Gryfino, nieco 
gorzej do Chojny i Kostrzyna, a symbolicznie do Zielonej G·ry i Wrocğawia.  

Komunikacja wodna 

Gmina leŨy nad OdrŃ, a od Widuchowej nad dwiema odnogami tej rzeki. Rzeka Odra 
stanowi gğ·wnŃ drogň transportu wodnego w zachodniej Polsce.  

JedynŃ przystaniŃ jest plac·wka poğoŨona w Gryfinie na Ciepğym Kanale ï odnodze 
Odry Wschodniej. W tej przystani moŨe pomieŜciĺ siň 20 ğodzi. Basen wyposaŨony jest                     
w mağy slip i rňczny dŦwig do wyciŃgania jednostek na brzeg.  
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Dla obsğugi jednostek pasaŨerskich przystosowane jest nabrzeŨe w Gryfinie, przy 
kt·rym cumujŃ okazyjnie jednostki turystyczne. W 2011 roku rozpoczňto remont tego 
nabrzeŨa, w ramach inwestycji pod nazwŃ: ĂBudowa nabrzeŨa dla obsğugi jednostek 
pasaŨerskich oraz turystyki Ũeglarskiej na prawym brzegu rzeki Odry Wschodniej                          
w Gryfinieò. Po zakoŒczeniu tej inwestycji moŨliwa bňdzie sprawniejsza obsğuga wszystkich 
cumujŃcych tam jednostek. 

Komunikacja lotnicza 

 Na terenie gminy nie funkcjonuje Ũadne lotnisko, chociaŨ w sŃsiedniej gminie istnieje 
poradzieckie lotnisko w Chojnie jednakŨe, ze wzglňdu na stopieŒ zuŨycia pğyty lotniska, nie 
jest ono czynne. Nie jest r·wnieŨ planowane jego uruchomienie.  

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy 

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Gryfino wypada na 
doŜĺ wysokim poziomie, albowiem pomimo duŨego obszaru samej gminy komunikacja 
publiczna dociera do wiňkszoŜci miejscowoŜci. Najlepiej komunikacja ta jest rozwiniňta na 
trasie z Elektrowni Dolna Odra (miejscowoŜĺ Nowe Czarnowo) przez Gryfino do Szczecina                 
i to do samego centrum miasta.  

Na terenie gminy funkcjonujŃ nie tylko poğŃczenia autobusowe (wykonywane liniami 
obsğugiwanymi przez firmy typu PKS, ale r·wnieŨ mikrobusowe oraz kolejowe. Brak 
natomiast  komunikacji wodnej (pomimo istniejŃcych warunk·w do jej rozwoju) i lotniczej. 
Tylko do kilku mniejszych miejscowoŜci nie dociera komunikacja publiczna.  

Zdaniem autor·w naleŨağoby rozpoznaĺ rzeczywiste potrzeby i ewentualnie uruchomiĺ 
(wspomagane z budŨetu gminy) kursy mikrobus·w do wybranych miejscowoŜci, stwarzajŃc 
moŨliwoŜĺ dojazdu lub wzbogacajŃc aktualnŃ ofertň przewozowŃ.  

Potrzeby mieszkaŒc·w w zakresie funkcjonowania komunikacji publicznej mogŃ byĺ 
ograniczane faktem, Ũe na jeden samoch·d zarejestrowany na terenie powiatu gryfiŒskiego 
przypadağo w 2010 roku 2,1 mieszkaŒca, co Ŝwiadczy o duŨym poziomie zmotoryzowania 
mieszkaŒc·w.  

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy 

W oparciu o analizň aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy moŨna 
sformuğowaĺ nastňpujŃce potrzeby w tym zakresie: 

a) w celu zapewnienia prawidğowego funkcjonowania drogowej komunikacji 
publicznej naleŨağoby przeprowadziĺ niezbňdne remonty niekt·rych dr·g 
powiatowych oraz dr·g gminnych, prowadzŃcych do miejscowoŜci pozbawionych 
innych moŨliwoŜci dojazdu;  

b) podjňcie staraŒ zmierzajŃcych do dostosowania wielkoŜci taboru do aktualnych, 
zar·wno co do dni tygodnia, jak i pory dnia, potrzeb w zakresie liczby 
przewoŨonych pasaŨer·w; 

c) opracowanie sieci poğŃczeŒ mikrobusowych zapewniajŃcych dojazd do  Gryfina 
lub wňzğ·w przesiadkowych poğoŨonych wzdğuŨ linii kolejowej Szczecin > 
Wrocğaw z jednoczesnym zapewnieniem dogodnych warunk·w dojazdu do 
Gryfina i dalej do Szczecina, przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej 
liczby kurs·w w godzinach porannych i popoğudniowych oraz wieczornych, a 
takŨe w dni wolne od pracy; 

d) podjňcie staraŒ o uruchomienie we wsp·ğpracy z lokalnym przewoŦnikiem 
niemieckim komunikacji autobusowej z Gryfina do Mescherin i dalej przez Gartz 
do Schwedt;  

e) realizowanie zr·wnowaŨonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu 
publicznego wykonywanego zar·wno autobusami, jak i mikrobusami na terenie 
cağej gminy w zaleŨnoŜci od potrzeb, w tym r·wnieŨ na indywidualne Ũyczenie 
mieszkaŒc·w (modyfikacja zağoŨonej trasy wariantowej poprzez dostosowanie jej 
do zgğaszanych potrzeb); 
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f) dalsze wzbogacenie oferty przewozowej w postaci uzupeğnienia istniejŃcych 
poğŃczeŒ regularnych pociŃg·w regionalnych na trasie Szczecin > Gryfino                 
i dalej zgodnie z potrzebami; 

g) budowa parking·w wok·ğ stacji Gryfino oraz innych przystank·w na linii do 
Wrocğawia przy zastosowaniu zasady Ăparkuj i jedŦò; 

h) podjňcie dziağaŒ majŃcych na celu uruchomienie wodnej komunikacji publicznej 
na trasie Gryfino > Szczecin, szczeg·lnie w okresie letnim; 

i) wzbogacenie oferty turystycznej poprzez uruchomienie regularnych rejs·w po 
rozlewiskach Odry w Parku Doliny Dolnej Odry; 

j) podjňcie staraŒ majŃcych na celu przywr·cenie rejs·w turystycznych na trasie 
Szczecin > Gryfino > Schwedt.  

Cele priorytetowe: 

ü budowa obwodnicy Gryfina w ciŃgu drogi krajowej nr 31; 
ü przebudowa drogi wojew·dzkiej nr 120 na odcinku Stare Czarnowo > 

Gryfino; 
ü systematyczna modernizacja dr·g powiatowych i gminnych; 
ü polepszenie oferty komunikacyjnej poprzez wprowadzenie na terenie gminy 
linii obsğugiwanych przez mikrobusy, szczeg·lnie na terenie mniejszych 
miejscowoŜci oraz do osiedli poğoŨonych w wiňkszej odlegğoŜci od Gryfina; 

ü kolej regionalna jako oŜ transportu publicznego na kierunku Szczecin > 
Gryfino z przystankami przesiadkowymi; 

ü budowa wňzğa komunikacyjnego na terenie dworca kolejowego                            
w Gryfinie wraz z parkingiem typu ĂParkuj i JedŦò; 

ü podjňcie dziağaŒ zmierzajŃcych do uruchomienia komunikacji wodnej na 
trasie Gryfino > Szczecin (okres letni) oraz Szczecin > Gryfino > Schwedt;  

ü wprowadzenie biletu metropolitalnego. 
 

5.11.4. Gmina Kobylanka 

Stan obecny 
Gmina Kobylanka poğoŨona jest na poğudniowy wsch·d od Szczecina w odlegğoŜci          

26 km od centrum. Na terenie gminy Kobylanka znajdujŃ siň miejscowoŜci wyr·Ũnione przez 
GUS z danymi dotyczŃcymi ludnoŜci wedğug stanu na grudzieŒ 2009 roku. 

   Tabela 28. LudnoŜĺ gminy Kobylanka w 2009 roku  

MiejscowoŜĺ LudnoŜĺ w grudniu 2009 roku 

  og·ğem w tym 
kobiet

y 

z liczby og·ğem w % ï w wieku 

    przedproduk-
cyjnym 

produkcyjnym poproduk-
cyjnym 

1 Bielkowo 227 118 26,4 56,8 16,7 

2 Cisewo 79 38 13,9 69,6 16,5 

3 Jňczyd·ğ 137 71 20,4 66,4 13,1 

4 Kobylanka 832 423 20,9 68,0 11,1 

5 Kunowo 375 169 20,3 65,3 14,4 

6 Morzyczyn 560 280 15,7 72,7 11,6 

7 Motaniec 177 89 24,9 66,1 9,0 

8 NiedŦwiedŦ 341 167 19,9 68,3 11,7 

9 Rekowo 49 27 20,4 61,2 18,4 

10 Reptowo 818 410 23,0 66,3 10,8 

11 Wielich·wko 51 27 43,1 47,1 9,8 

12 Zieleniewo 294 151 17,0 70,7 12,2 

         ťr·dğo: Baza Danych Lokalnych GUS 
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W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwağo 4 188 stağych mieszkaŒc·w.                    
W roku nastňpnym 4 346 os·b, tym samym ludnoŜĺ wzrosğa o 158 mieszkaŒc·w. Od 2000 
roku ludnoŜĺ gminy wzrosğa o 1 200 os·b. W okresie ostatnich czterech lat liczba ludnoŜci 
wynosiğa Ŝrednio ponad 4 tysiŃce mieszkaŒc·w. Ze wzglňdu na fakt, iŨ przyrost ludnoŜci tej 
gminy nie byğ szybki, moŨna z duŨa dozŃ prawdopodobieŒstwa zağoŨyĺ, iŨ ludnoŜĺ gminy                        
w dğuŨszym okresie pozostanie na stağym poziomie okoğo 4-5 tys. mieszkaŒc·w, z lekkŃ 
tendencjŃ wzrostowŃ.   

Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 29 na 
nastňpnej stronie. 

Przez terytorium gminň przebiega droga szybkiego ruchu Nr 10, ğŃczŃca Szczecin                   
z Wağczem, PiğŃ, BydgoszczŃ, Toruniem i WarszawŃ. Drogi ta poprowadzona po nowym 
Ŝladzie omija wiňkszoŜĺ miejscowoŜci na terenie gminy.  Natomiast poprzednia droga nr 10 

na odcinku od zjazdu do Kobylanki do wňzğa przed Stargardem jest drogŃ powiatowŃ, kt·ra 
obejmuje r·wnieŨ drogň do miejscowoŜci Jňczyd·ğ. Przez teren gminy przebiegajŃ trzy drogi 
powiatowe. Pozostağe drogi naleŨŃ do dr·g gminnych.  

Drogi powiatowe i gminne ze wzglňdu na niedob·r Ŝrodk·w nie byğy odpowiednio 
remontowane i ich stan techniczny jest zğy. GňstoŜĺ dr·g w gminie jest wystarczajŃca, ale  
wiňkszoŜĺ z nich wymaga sukcesywnej modernizacji.  

Tabela 29. Stan istniejŃcy komunikacji publicznej  

Rodzaj komunikacji ObecnoŜĺ StopieŒ rozwoju 

Infrastruktura drogowa istnieje dobrze rozwiniňta 

Autostrady brak - 

Drogi krajowe Nr 10 droga po przebudowie 

Drogi wojew·dzkie Nr 120 Kobylanka - Gryfino Stan zadawalajŃcy 

Drogi powiatowe Nr 1701Z, 1702Z i 1711Z stan niezadawalajŃcy 

Drogi gminne IstniejŃ sieĺ uzupeğniajŃca 

Komunikacja autobusowa funkcjonuje Kilku przewoŦnik·w z firm PKS 

Komunikacja 
mikrobusowa 

funkcjonuje Trzech przewoŦnik·w 
prywatnych 

Dopğaty z budŨetu gminy wystňpujŃ 113.904;- zğ (tylko do linii ZKM 
Stargard SzczeciŒski) 

Infrastruktura kolejowa jedna linia kolejowa nr 351 zmodernizowana linia 
dwutorowa, zelektryfikowana 

Komunikacja kolejowa funkcjonuje duŨo poğŃczeŒ lokalnych i 
krajowych 

Infrastruktura wodna brak brak przystani 

Komunikacja wodna nie istnieje brak poğŃczeŒ 

Infrastruktura lotnicza brak brak lotnisk 

Komunikacja lotnicza nie funkcjonuje - 

ťr·dğo: badania wğasne   

Komunikacja autobusowa 

Ze wzglňdu na poğoŨenie gminy komunikacjň publicznŃ zapewnia wielu przewoŦnik·w, 
zar·wno firmy z grupy PKS, jak i prywatni przewoŦnicy operujŃcy kilkoma typami 
mikrobus·w.  PrzewoŦnicy z grupy PKS, czyli firmy: 

× PKS Szczecin; 
× PKS Szczecinek; 
× PKS Szczecin; 
× PKS świdwin; 
× Veolia Transport Sp. Z o.o. ToruŒ. 
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Przez Kobylankň przejeŨdŨajŃ autobusy wielu przewoŦnik·w kursujŃcych na trasach 
ğŃczŃcych miejscowoŜci poğoŨone w gğňbi kraju ze Szczecinem. ZapewniajŃ one poğŃczenia 
Kobylanki z takimi miejscowoŜciami (gğ·wnie w sezonie letnim) jak: Bydgoszcz, Ğobez, Piğa, 
Poğczyn Zdr·j, Resko, świdwin, ToruŒ, Wağcz, Zatom, Zğocieniec oraz Stargard SzczeciŒski                
i Szczecin. Autobusy te obsğugujŃ takie miejscowoŜci jak: Morzyczyn, Motaniec, NiedŦwiedŦ, 
kt·re leŨŃ w pobliŨu starej drogi Nr 10. Natomiast do miejscowoŜci Rekowo i Zieleniewo 
docierajŃ tylko nieliczne kursy. W Rekowie moŨna skorzystaĺ z dw·ch kurs·w do Gryfina i 
ŧelewa obsğugiwanych przez PKS Szczecin. Natomiast z Zieleniewa kursuje dziennie tylko 
jeden autobus w kierunku Szczecina, a w przeciwnŃ stronň do Reska. Kursy obsğuguje PKS 
Gryfice. Po pozostağych miejscowoŜci, takich jak: Cisewo (79 mieszkaŒc·w), Kunowo (375 
mieszkaŒc·w), Reptowo (818 mieszkaŒc·w) i Wielich·wka (51 mieszkaŒc·w) nie dociera 
komunikacja autobusowa. MieszkaŒcy Reptowa mogŃ skorzystaĺ z wielu poğŃczeŒ 
kolejowych.  

Po terenie gminy Kobylanka kursuje komunikacja miejska obsğugiwana przez MZK 
Stargard SzczeciŒski. Autobusy kursujŃ na kilku liniach, a w szczeg·lnoŜci: 

× 3 ï wykonujŃca 4 kursy wyğŃcznie w soboty, niedziele i Ŝwiňta przez Stargard 
do miejscowoŜci świňte, a ostatni kurs do pl. WolnoŜci w Stargardzie;  

× 4 ï wykonujŃca 5 kurs·w w dni robocze do pl. WolnoŜci w Stargardzie 

SzczeciŒskim przez Bielkowo, Jňczyd·ğ, Morzyczyn i Zieleniewo; 
× 5 ï wykonujŃca 10 kurs·w w dni robocze i 5 kurs·w w soboty przez Stargard 
SzczeciŒski do Stork·wka, przejeŨdŨajŃca tylko przez fragment terytorium 
gminy i zatrzymujŃca siň na przystanku Zieleniewo krzyŨ·wka. 

Dopğaty do utrzymania tej komunikacji pochodzŃ z budŨetu gminy.  
W przewozach mikrobusowych funkcjonujŃ nastňpujŃcy przewoŦnicy: 

¶ firma Transa, Stargard SzczeciŒski, kt·rej mikrobusy kursujŃ na trasie 

Stargard SzczeciŒski > Szczecin przez Zieleniewo, Morzyczyn, Jňczyd·ğ, 
Kobylanka i Motaniec ï mikrobusy wykonujŃ 23 kursy tylko w dni robocze od 
5-tej do 20-tej z czňstotliwoŜciŃ nawet co 10-20 minut w godzinach szczytu; 

¶ firma Krajan, Szczecin, kt·ra wykonuje przewozy mikrobusowe na trasie 

Szczecin przez Kobylankň, Morzyczyn, Zieleniewo do Stargardu 
SzczeciŒskiego ï mikrobusy wykonujŃ 9 kurs·w kaŨdego dnia; 

¶ firma A. FedeŒczak, Nowogard, kt·rej mikrobusy wykonujŃ 20 kurs·w w dni 

robocze i soboty na trasie Szczecin > Stargard SzczeciŒski, bez przystank·w 
poŜrednich.  

Wğadze gminy oceniajŃ, Ũe obecny stan publicznej komunikacji autobusowej                            
i mikrobusowej nie jest zadawalajŃcy ale nie majŃ plan·w zmiany tego stanu rzeczy. Nie 
prowadziğy r·wnieŨ rozeznania w zakresie potrzeb komunikacyjnych tych miejscowoŜci, do 
kt·rych nie docierajŃ ani autobusy ani teŨ mikrobusy. Taki stan rzeczy moŨna oceniĺ jako 
niezadawalajŃcy.   

Komunikacja kolejowa 

Przez obszar gminy przebiega jedna waŨna linia kolejowa nr 351 ğŃczŃca Szczecin ze 

Stargardem SzczeciŒskim i dalej z Poznaniem, Koszalinem, GdaŒskiem, BydgoszczŃ. Linia 
351 jest liniŃ dwutorowŃ, zelektryfikowanŃ, poddawanŃ bieŨŃcym modernizacjom, 
zmierzajŃcym do podwyŨszenia prňdkoŜci podr·Ũnej. Ze wzglňdu na poğŃczenie ze 
Szczecinem oraz wieloma oŜrodkami wypoczynkowymi nad Bağtykiem oraz portem                          
w świnoujŜciu, ruch na tej linii, szczeg·lnie w porze letniej jest bardzo duŨy. Niestety, 
wiňkszoŜĺ pociŃg·w dalekobieŨnych nie zatrzymuje siň na stacjach na terenie gminy 
Kobylanka. Natomiast takie miejscowoŜci jak Miedwiecko i Reptowo majŃ nastňpujŃcŃ liczbň 
poğŃczeŒ pociŃgami regionalnymi: 

× Miedwiecko ï 22 pary pociŃg·w do Szczecina i Stargardu SzczeciŒskiego; 
× Reptowo ï 24 pary poğŃczeŒ do Szczecina i Stargardu SzczeciŒskiego. 
  
MoŨna uznaĺ zatem, iŨ komunikacja kolejowa zaspokaja w duŨym stopniu potrzeby                    

w tym zakresie mieszkaŒc·w gminy.  
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Komunikacja wodna 

Gmina nie ma dostňpu do rzeki Odry ani Zalewu SzczeciŒskiego. Przez jej terytorium 
przepğywa rzeka Pğonia, kt·ra nadaje siň do spğyw·w kajakowych. Brak jest zatem 
jakiegokolwiek portu lub przystani.   

Komunikacja lotnicza 

Na terenie gminy nie funkcjonuje Ũadne lotnisko.  

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy 

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Kobylanka wypada na 
doŜĺ dobrym poziomie, szczeg·lnie dla miejscowoŜci poğoŨonych wzdğuŨ i w pobliŨu drogi 
krajowej nr 10 oraz linii kolejowej 351, albowiem na terenie gminy funkcjonujŃ nie tylko 
poğŃczenia autobusowe (wykonywane liniami dalekobieŨnymi firm typu PKS oraz miejskimi 
przez MZK Stargard SzczeciŒski), ale r·wnieŨ mikrobusowe oraz kolejowe. Brak natomiast  
komunikacji wodnej i lotniczej. 

Autobusy docierajŃ wprawdzie do wiňkszoŜci miejscowoŜci poğoŨonych wzdğuŨ lub                
w pobliŨu drogi nr. 10, kt·rych obsğugujŃ i autobusy i mikrobusy. PoğŃczenie liniŃ 
mikrobusowŃ Stargardu ze Szczecinem, wykonywane przez Kobylankň, szczeg·lnie                      
w godzinach porannego szczytu nie zabierajŃ wszystkich chňtnych ze wzglňdu na 
zapeğnienie tych pojazd·w. Spore trudnoŜci z wyjazdem ze swojej miejscowoŜci majŃ 
mieszkaŒcy poğoŨonych w gğňbi miejscowoŜci Cisewo, Kunowo i Wielich·wko, gdzie nie 
docierağy autobusy PKS. Do miejscowoŜci Rekowo i Zieleniewo docierajŃ pojedyncze kursy, 
jeden w godzinach porannych a drugi w popoğudniowych. 

Zdaniem autor·w naleŨağoby rozpoznaĺ rzeczywiste potrzeby i ewentualnie uruchomiĺ 
kursy mikrobus·w.  

Nacisk mieszkaŒc·w na wğadze gminy odnoŜnie funkcjonowania komunikacji 
publicznej jest takŨe ograniczany faktem, Ũe na jeden samoch·d zarejestrowany na terenie 
powiatu stargardzkiego przypada tylko 2,4 mieszkaŒca, co Ŝwiadczy o duŨym poziomie 
zmotoryzowania mieszkaŒc·w.  

 

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy 

W oparciu o analizň aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy moŨna 
sformuğowaĺ nastňpujŃce potrzeby w tym zakresie: 

a) w celu zapewnienie prawidğowego funkcjonowania drogowej komunikacji publicznej 
naleŨağoby przeprowadziĺ niezbňdne remonty niekt·rych dr·g powiatowych oraz 
wiňkszoŜĺ dr·g gminnych;  

b) podjňcie staraŒ zmierzajŃcych do dostosowania wielkoŜci taboru do aktualnych, 
zar·wno co do dni tygodnia, jak i pory dnia, potrzeb w zakresie liczby przewoŨonych 
pasaŨer·w; 

c) podjňcie staraŒ dla przedğuŨenia linii autobus·w miejskich Szczecina do miejscowoŜci 
Kobylanka; 

d) opracowanie sieci poğŃczeŒ mikrobusowych zapewniajŃcych dojazd do wňzğ·w 
przesiadkowych poğoŨonych na obrzeŨach Szczecina; 

e) podjňcie staraŒ dotyczŃcych uruchomienia linii mikrobusowych ğŃczŃcych  Kobylankň 
z odleglejszymi i mniejszych miejscowoŜci, przy jednoczesnym zapewnieniu 
odpowiedniej liczby kurs·w w godzinach porannych i popoğudniowych oraz 
wieczornych, a takŨe w dni wolne od pracy; 

f) realizowanie zr·wnowaŨonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu 
publicznego wykonywanego zar·wno autobusami, jak i mikrobusami na terenie cağej 
gminy w zaleŨnoŜci od potrzeb, w tym r·wnieŨ na indywidualne Ũyczenie 
mieszkaŒc·w (modyfikacja zağoŨonej trasy wariantowej poprzez dostosowanie jej do 
zgğaszanych potrzeb); 

g) rozpowszechnienie elektronicznych form nabywania bilet·w obowiŃzujŃcych we 
wszystkich publicznych Ŝrodkach komunikacji na cağym obszarze metropolii; 
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h) wprowadzenie regularnych kurs·w pociŃg·w regionalnych zapewniajŃcych dojazd do 
centrum Szczecina, przy jednoczesnej budowie parking·w wok·ğ stacji i przystank·w 
w Reptowie i Miedwiecku oraz wprowadzeniu zasady Ăparkuj i jedŦò. 

Cele priorytetowe: 

ü budowa drugiej jezdni na drodze krajowej nr 10 w ciŃgu obwodnicy 
Kobylanki i Morzyczyna; 

ü budowa drogi wspomagajŃcej NiedŦwiedŦ ï Szczecin Wielgowo; 
ü systematyczna modernizacja dr·g powiatowych i gminnych; 
ü wprowadzenie na terenie gminy wiňkszej liczby linii obsğugiwanych przez 
mikrobusy, szczeg·lnie na terenie mniejszych miejscowoŜci oraz do osiedli 
poğoŨonych w wiňkszej odlegğoŜci od Kobylanki oraz linii kolejowej 
Szczecin > Stargard SzczeciŒski;  

ü gğ·wnŃ osiŃ transportu publicznego pomiňdzy Szczecinem a Stargardem 
SzczeciŒskim bňdzie kolej regionalna; 

ü budowa w Reptowie i Miedwiecku zintegrowanych przystank·w kolejowych 
z parkingami typu ĂParkuj i JedŦò; 

ü zwiňkszenie dostňpnoŜci do transportu publicznego dla mieszkaŒc·w 
gminy poprzez utworzenie poğŃczeŒ autobusowych do wňzğa w Szczecinie 
Kijewie po jego powstaniu; 

ü wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu 
publicznego. 

5.11.5. Gmina Koğbaskowo 

Stan obecny 

Gmina ta poğoŨona jest na zach·d od Szczecina w odlegğoŜci 12 km od centrum tego 
miasta oraz 29 km od siedziby powiatu. Na terenie gminy znajdujŃ siň miejscowoŜci 
wyr·Ũnione przez GUS z danymi dotyczŃcymi ludnoŜci wedğug stanu na grudzieŒ 2009 roku, 
kt·re przedstawiono w Tabeli 30. 

W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwağo 10 090 stağych mieszkaŒc·w.                 
W roku nastňpnym 10 378 os·b, tym samym w okresie roku ludnoŜĺ wzrosğa                               
o 288 mieszkaŒc·w. Od 2000 roku ludnoŜĺ gminy wzrosğa o 3 279 os·b.  MoŨna wiňc 
zağoŨyĺ z duŨa dozŃ prawdopodobieŒstwa, iŨ ludnoŜĺ gminy w dğuŨszym okresie pozostanie 
bňdzie miağa tendencjň wzrostowŃ i moŨe osiŃgnŃĺ poziom 15-20 tys. mieszkaŒc·w.   
Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono                                    
w tabeli nr 31 na nastňpnej stronie. 

Przez gminň przebiega autostrada A6 od przejŜcia granicznego Koğbaskowo-
Pommellen do mostu nad OdrŃ oraz droga krajowa nr 13, ğŃczŃca Szczecin                                       
z przejŜciem granicznym Ros·wek-Rossow. Nie ma natomiast dr·g wojew·dzkich. 
PodstawowŃ sieĺ komunikacyjnŃ w gminie stanowiŃ drogi powiatowe, kt·re ğŃczŃ wiňkszoŜĺ 
miejscowoŜci w gminie zapewniajŃc jednoczeŜnie poğŃczenie ze Szczecinem. Do dr·g 
powiatowych naleŨŃ nastňpujŃce: 

ü Nr 0620Z ï z miejscowoŜci Doğuje przez Stobno, Bňdargowo, Warzymice do 
Przecğawia; 

ü Nr 0621Z ï od granicy paŒstwa do Bobolina; 
ü Nr 0622Z ï ze Stobna do Mierzyna; 
ü Nr 0623Z ï ze Szczecina przez Stobno, Mağe Stobno, Bobolin do Warnika; 
ü Nr 0624Z ï z Bňdargowa przez Warnik, Barnisğaw, Smolňcin do Koğbaskowa; 
ü Nr 0625Z ï ze Szczecina do Warzymic; 
ü Nr 0626Z - ze Szczecina przez Rajkowo, Ostojň do Przylepu; 
ü Nr 0627Z ï ze Szczecina przez Ustowo, Kur·w do Siadğa G·rnego; 
ü Nr 0628Z ï z Koğbaskowa przez Moczyğy do KamieŒca; 
ü Nr 0629Z ï z Pargowa przez Kamieniec do Ros·wka; 
ü Nr 0630Z ï z Warzymic przez Karwowo do Smolňcina; 



106 

 

ü Nr 0631Z ï z Siadğa G·rnego do Siadğa Dolnego. 

                Tabela 30.  LudnoŜĺ gminy Koğbaskowo w 2009 roku  

ťr·  ťr·dğo: Baza Danych Lokalnych GUS 
 
Drogi gminne stanowiŃ uzupeğniajŃcŃ sieĺ dr·g sğuŨŃcych miejscowym potrzebom. 

Wedğug oceny powiatu polickiego w gminie mamy do czynienia z dobrym a miejscami bardzo 
dobrym stanem dr·g powiatowych. 

Komunikacja autobusowa 

Na zlecenie gminy Koğbaskowo pasaŨerskie przewozy autobusowe organizujŃ dwie 
instytucje. JednŃ z nich jest ZarzŃd Dr·g i Transportu Miejskiego w Szczecinie, kt·ry na 
zlecenie gminy organizuje przewozy na dw·ch liniach komunikacyjnych. Linie te, to: 

¶ Linia 81 z Dworca Gğ·wnego w Szczecinie przez Warzymice do Przecğawia 

(33 kursy w dni robocze w okresie zimowym i 27 kurs·w w okresie letnim oraz 
23 kursy w dni wolne), wybrane kursy do Koğbaskowa przez Siadğo G·rne 
drogŃ krajowŃ nr 13 (11 kurs·w w dni robocze i 2 kursy w dni wolne); 

¶ linia 83 z pl. KoŜciuszki w Szczecina do Bňdargowa przez Warzymice (powr·t 

przez Przecğaw i Warzymice drogŃ nr 13), na kt·rej w dni robocze i w dni 
ŜwiŃteczne i wolne od pracy wykonywanych jest 11 kurs·w; 

¶ linia 88 z Centrum Handlowego STER w Szczecinie przez pňtlň tramwajowŃ 

na GumieŒcach (linie 8 i 8bis), ul. Okulickiego i dalej przez Ostoja Osiedle, 

Przylep do Stobna (do Stobna tylko w godzinach szczyt·w komunikacyjnych, 
po 6 kurs·w rano i popoğudniu w dni robocze);  

¶ linia 523 na trasie z Wiszesğawa przez pl. KoŜciuszki do Przecğawia dwa kursy 

kaŨdej nocy. 
 
 
 

1 Barnisğaw 283 144 19,1 69,3 11,7

2 Bňdargowo 311 157 27,0 64,6 8,4

3 Bobolin 173 86 26,0 63,0 11,0

4 Kamieniec 316 162 20,6 67,1 12,3

5 Karwowo 57 31 26,3 52,6 21,1

6 Koğbaskowo503 237 17,5 73,0 9,5

7 Kur·w 269 131 20,1 70,6 9,3

8 Moczyğy 161 80 21,1 68,3 10,6

9 Ostoja 400 203 22,8 67,3 10,0

10 Pargowo 111 56 24,3 64,9 10,8

11 Przecğaw 3 660 1 863 26,6 67,2 6,1

12 Przylep 91 47 19,8 68,1 12,1

13 Rajkowo 212 105 25,5 61,3 13,2

14 Ros·wek 63 36 22,2 68,3 9,5

15 Siadğo Dolne187 86 16,6 72,2 11,2

16 Siadğo G·rne195 96 26,2 65,1 8,7

17 Smolňcin 87 44 12,6 73,6 13,8

18 Stobno 550 263 25,3 64,4 10,4

19 Ustowo 354 179 16,7 68,4 15,0

20 Warnik 207 92 23,7 69,6 6,8

21 Warzymice 1 826 972 25,6 69,8 4,7

przedproduk-

cyjnym

produk-

cyjnym

poproduk-

cyjnym

MiejscowoŜĺ

LudnoŜĺ w grudniu 2009 roku

og·ğemw tym kobiety

z liczby og·ğem w % ï w wieku
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Tabela 31.  Stan istniejŃcy komunikacji publicznej  

Rodzaj komunikacji ObecnoŜĺ StopieŒ rozwoju 

Infrastruktura drogowa istnieje doŜĺ sğabo rozwiniňta 

Autostrady A6 Odbudowana 

Drogi krajowe 13 Przebudowana 

Drogi wojew·dzkie brak - 

Drogi powiatowe Od 0620Z do 0631Z  dobry 

Drogi gminne IstniejŃ Sieĺ uzupeğniajŃca 

Komunikacja autobusowa funkcjonuje trzech przewoŦnik·w PKS 
Szczecin oraz SPAD i SPAK 

Komunikacja mikrobusowa funkcjonuje Gğ·wnie na trasie do Berlina 
bez zatrzymywania w gminie 

Dopğaty z budŨetu gminy WystňpujŃ 817.000;- zğ w 2011 roku 

Infrastruktura kolejowa IstniejŃ dwie linie kolejowe nr 
408 i 409 

Brak przystank·w w gminie 

Komunikacja kolejowa Nie istnieje PociŃgi przejeŨdŨajŃ tylko 
tranzytem przez gminň 

Infrastruktura wodna Istnieje w postaci rzeki Odra Brak przystani Ũeglarskich i  
pasaŨerska na terenie gminy 

Komunikacja wodna Nie istnieje Brak regularnych poğŃczeŒ  

Infrastruktura lotnicza Nie istnieje  

Komunikacja lotnicza Nie istnieje  

ťr·dğo: badania wğasne   

Drugim przewoŦnikiem jest PKS Szczecin, kt·rego autobusy kursujŃ ze Szczecina do: 

¶ KamieŒca przez Bobolin, Koğbaskowo ï 5 kurs·w w dni robocze                       
i 3 w dni ŜwiŃteczne; 

¶ KamieŒca przez Przecğaw, Karwowo ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ KamieŒca przez Przecğaw, Koğbaskowo ï 1 kurs w dni wolne; 

¶ Koğbaskowa przez Bňdargowo i Bobolin ï 5 kurs·w w dni robocze,                   
1 kurs w soboty i 1 kurs w niedziele; 

¶ Koğbaskowa przez Kur·w, Bobolin ï 1 kurs codziennie; 

¶ Koğbaskowa przez Kur·w, Przecğaw ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Koğbaskowo przez Przecğaw ï 2 kursy w niedziele; 

¶ Koğbaskowo przez Przecğaw, Karwowo ï 1 kurs w dni robocze;  

¶ Moczyğ przez Kur·w, Koğbaskowo ï 2 kursy w dni robocze i 1 kurs 
codziennie; 

¶ Moczyğ przez Przecğaw, Koğbaskowo ï 1 kurs w dni robocze, 1 kurs                    
w soboty i 1 kurs w niedziele;  

¶ Pargowa przez Bobolin, Koğbaskowo ï 4 kursy w dni robocze, 2 kursy                                 
w soboty i 2 kursy w niedziele; 

¶ Pargowa przez Przecğaw, Kamieniec ï 1 kurs w niedziele; 

¶ Pargowa przez Przecğaw, Karwowo ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Przecğawia przez Kur·w ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Stobna ï 5 kurs·w w dni robocze, 2 kursy w soboty i w niedziele. 
 

Gmina Koğbaskowo dofinansowuje funkcjonowanie komunikacji publicznej na 
podstawie umowy z przewoŦnikami kwotŃ 817 000 zğ w 2011 roku. Wğadze gminy oceniajŃ, 
Ũe obecny stan publicznej komunikacji autobusowej nie jest wystarczajŃcy  i zamierzajŃ go 

zmieniĺ juŨ od jesieni 2011 roku (linia 88) oraz jeszcze wiňksze zmiany (gğ·wnie poszerzenie 

oferty ZDiTM) od poczŃtku 2012 roku.  
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Komunikacja kolejowa 

Przez obszar gminy przebiega linia kolejowa nr 408 oraz 409. Na terenie Gminy 
Koğbaskowo nie ma jednak Ũadnego czynnego przystanku kolejowego, wobec tego 
mieszkaŒcy gminy nie korzystajŃ z komunikacji kolejowej. 

Komunikacja wodna 

Pomimo poğoŨenia gminy nad rzekŃ OdrŃ nie funkcjonujŃ nad niŃ Ũadne przystanie ani 
mariny Ũeglarskie. Planowana jest budowa mariny Ũeglarskiej w miejscowoŜci Moczyğy 
(poğoŨona w odlegğoŜci 2,4 km od Koğbaskowa). Nie jest prowadzona zatem Ũegluga 
pasaŨerska. 

Komunikacja lotnicza 

 Na terenie gminy brak jest lotnisk, w tym nawet sportowych. Nie ma moŨliwoŜci 
funkcjonowania komunikacji lotniczej. 

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy 

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Koğbaskowo wypada 
na poziomie zadowalajŃcym, gdyŨ dociera ona do kaŨdej miejscowoŜci, choĺ liczba kurs·w, 
szczeg·lnie w godzinach wieczornych, nie zadawala mieszkaŒc·w. Gmina nie ma zbyt wiele 
atrakcji turystycznych, choĺ budowa mariny w Moczyğach oraz tereny rekreacyjne poğoŨone 
nad OdrŃ przyczyniaĺ siň powinny do zwiňkszenia zapotrzebowania na transport publiczny. 
W obecnej sytuacji niezmotoryzowany turysta ma problemy z dojazdem do wybranego 
miejsca poğoŨonego na teren gminy. Nie moŨna r·wnieŨ zapominaĺ, iŨ na terenie gminy, tuŨ 
poza granicami Szczecina poğoŨony jest kompleks handlowy Auchan, do kt·rego dociera 

miejska linia 61bis. W planach jest budowa nowych kompleks·w handlowo-rozrywkowych 

na terenie gminy co zaowocuje koniecznoŜciŃ uruchomienia nowych poğŃczeŒ 
komunikacyjnych. Wğadze gminy, nie czekajŃc na wprowadzenie biletu metropolitalnego, 
przenoszŃ obsğugň komunikacyjnŃ, rezygnujŃc z usğug przewoŦnika PKS Szczecina na rzecz 
ZDiTM Szczecin, u kt·rego obowiŃzuje jednolita taryfa pozwalajŃce na poruszanie siň na 
terenie Szczecina i Polic. 

Nacisk mieszkaŒc·w na wğadze gminy odnoŜnie funkcjonowania komunikacji 
publicznej jest takŨe ograniczany faktem, Ũe na jeden samoch·d zarejestrowany na terenie 
gminy przypada tylko 1,4 mieszkaŒca, co Ŝwiadczy o duŨym poziomie zmotoryzowania 
mieszkaŒc·w.  

Wykaz miejscowoŜci poğoŨonych na terenie gminy wskazuje, iŨ komunikacjŃ publicznŃ 
nie jest objňta miejscowoŜĺ Rajkowo (212 stağych mieszkaŒc·w). Natomiast miejscowoŜci 
Ostoja (400 mieszkaŒc·w) i Przylep (91 mieszkaŒc·w) obsğuguje tylko jeden kurs na dobň                 
i tylko w dni robocze. Natomiast miejscowoŜci Siadğo Dolne (187 mieszkaŒc·w), Siadğo 
G·rne (195 mieszkaŒc·w) i Ustowo (354 mieszkaŒc·w) obsğugiwane sŃ przez 3 kursy na 
dobň w dni robocze (2 kursy poranne do Szczecina i jeden popoğudniowy oraz trzy kursy 
popoğudniowe ze Szczecina) oraz jeden kurs w dni wolne.  

MoŨna wiňc przyjŃĺ, Ũe mieszkaŒcy tych miejscowoŜci nie sŃ z tego stanu rzeczy 
zadowoleni ale musieli siň do tego stanu rzeczy przyzwyczaiĺ i w razie takiej potrzeby 
korzystaĺ z samochod·w prywatnych. Nie stwierdzono r·wnieŨ nacisku ze strony 
mieszkaŒc·w na wprowadzenie mikrobus·w, kt·re mogğyby kursowaĺ nieco czňŜciej do 
miejscowoŜci poğoŨonych z dala od gğ·wnych tras przelotowych na terenie gminy.  

 
Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy 

 
W oparciu o analizň aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy moŨna 

sformuğowaĺ nastňpujŃce potrzeby w tym zakresie: 
a) prowadzenie niezbňdnych remont·w dr·g powiatowych i gminnych, szczeg·lnie tych 
po kt·rych kursujŃ autobusy;  
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b) dalsza rozbudowa poğŃczeŒ realizowanych przez ZDiTM w Szczecinie, 
zapewniajŃcych jednolitŃ strefň opğat na terenie gminy Koğbaskowo, Szczecina                      
i Polic; 

c) uwzglňdnienie potrzeby wydğuŨenia w przyszğoŜci linii tramwajowej do Przecğawia po 
jej wybudowaniu do ul. Cukrowej w Szczecinie; 

d) wprowadzenie poszerzonej oferty komunikacyjnej miejskimi autobusami ze Szczecina 
do mariny w Moczyğach; 

e) zapewnienie uruchomienia komunikacji publicznej do nowych centr·w handlowo- 
rozrywkowych powstajŃcych na terenie gminy; 

f) podjňcie staraŒ dotyczŃcych uruchomienia linii mikrobusowych zapewniajŃcych 
czňstsze poğŃczenia do odleglejszym i mniejszych miejscowoŜci, w tym kursy                    
w godzinach porannych i popoğudniowych oraz wieczornych; 

g) podjňcie staraŒ majŃcych na celu wprowadzenie przystanku na ŨŃdanie dla 
mikrobus·w kursujŃcych na teren Niemiec, w kierunku na Berlin oraz do Schwedt; 

h) naleŨağoby dŃŨyĺ do uruchomienia komunikacji mikrobusowej kursujŃcej na Ũyczenie 
(z telefonicznym lub internetowym powiadamianiem przewoŦnika o aktualnym 
zapotrzebowaniu na przewozy); 

i) podjŃĺ starania majŃce na celu budowň wňzğa przesiadkowego na ul. Cukrowej 
zapewniajŃcego mieszkaŒcom gminy moŨliwoŜĺ pozostawienia samochodu na 
parkingu i dalsze poruszanie siň Ŝrodkami komunikacji miejskiej; 

j) podjňcie staraŒ dotyczŃcych budowy w Koğbaskowie przystanku kolejowego                           
z moŨliwoŜciŃ nawrotu szynobus·w kursujŃcych do Szczecina w trakcie modernizacji 
linii kolejowej 409; 

k) podjňcie staraŒ majŃcych na celu wydğuŨenie kurs·w wybranych pociŃg·w 
regionalnych do Stobna. 

l) wprowadzenie moŨliwoŜci realizowania poğŃczeŒ wodnych na Ũyczenie dla wiňkszej 
grupy pasaŨer·w, gğ·wnie turyst·w na trasach ze Szczecina do Moczyğ; 

m) szersze wykorzystanie Odry jako drogi wodnej dla mağych statk·w pasaŨerskich 
ğŃczŃcych Szczecin z marinŃ w Moczyğach oraz umoŨliwiajŃcych zwiedzanie 
rozlewiska Odry w Parku Doliny Dolnej Odry.   

n) Z pewnoŜciŃ osadnictwo oraz centra handlowe na terenie gminy bňdŃ rozwijaĺ siň 
dynamicznie co wymusi budowň nowych lub przebudowň dr·g istniejŃcych oraz 
poszerzenie oferty komunikacyjnej dla mieszkaŒc·w gminy.  

Cele priorytetowe: 

ü budowa obwodnicy Przecğawia; 
ü systematyczna modernizacja dr·g powiatowych i gminnych; 
ü polepszenie oferty komunikacyjnej poprzez dalsze rozszerzanie linii 
podmiejskich obsğugiwanych na zlecenie ZDiTM w Szczecinie; 

ü wprowadzenie na terenie gminy linii obsğugiwanych przez mikrobusy, 
szczeg·lnie na terenie mniejszych miejscowoŜci oraz do osiedli poğoŨonych                
w wiňkszej odlegğoŜci od Koğbaskowa; 

ü modernizacja transgranicznej linii kolejowej nr 409 celem wprowadzenia 
szybkich pociŃg·w relacji Szczecin ï Berlin; 

ü uruchomienie komunikacji kolejowej do Koğbaskowa i Stobna; 
ü wsp·ğpraca z wğadzami Szczecina przy tworzeniu wňzğa komunikacyjnego                     
w okolicy ul. Cukrowej dla obsğugi komunikacyjnej gminy; 

ü wydğuŨenie do Przecğawia linii tramwajowej po jej wybudowaniu do ul. Cukrowej 
w Szczecinie; 

ü wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu 
publicznego. 
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5.11.6. Gmina Nowe Warpno 

         Stan obecny 

Gmina ta poğoŨona jest na p·ğnoc od Szczecina w odlegğoŜci 40 km od centrum tego 
miasta oraz 29 km od siedziby powiatu. Na terenie gminy znajdujŃ siň miejscowoŜci 
wyr·Ũnione przez GUS z danymi dotyczŃcymi ludnoŜci wedğug stanu na grudzieŒ 2009 roku. 

   Tabela 32. LudnoŜĺ gminy Nowe Warpno w 2009 roku  

 

                     ťr·dğo: Baza Danych Lokalnych GUS 

            W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwağo 1 625 stağych mieszkaŒc·w.             
W roku nastňpnym 1 635 os·b, tym samym w okresie roku ludnoŜĺ wzrosğa                                    
o 10 mieszkaŒc·w. Od 2000 roku ludnoŜĺ gminy wzrosğa o 43 osoby. Jest to najmniejsza 
gmina na terenie wojew·dztwa o bardzo stağym poziomie ludnoŜci.  MoŨna wiňc zağoŨyĺ                 
z duŨa dozŃ prawdopodobieŒstwa, iŨ ludnoŜĺ gminy w dğuŨszym okresie pozostanie na tym 
samym poziomie 1,6-1,7 tys. mieszkaŒc·w.    

Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 33. 

Tabela 33. Stan istniejŃcy komunikacji publicznej  

Rodzaj komunikacji ObecnoŜĺ StopieŒ rozwoju 

Infrastruktura drogowa istnieje doŜĺ sğabo rozwiniňta 

Drogi krajowe brak  

Drogi wojew·dzkie Nr 114 Stan dobry 

Drogi powiatowe 0600Z i 0601Z   

Komunikacja autobusowa Nie funkcjonuje  

Komunikacja mikrobusowa funkcjonuje 8 kurs·w do Polic i 2 kurs·w 
do TrzebieŨy na dobň 

PrzewoŦnik Firma prywatna Ever+Trans Brak dotacji z gminy 

Dopğaty z budŨetu gminy Nie wystňpujŃ  

Infrastruktura kolejowa Nie istnieje Brak linii kolejowych 

Komunikacja kolejowa Nie istnieje - 

Infrastruktura wodna istnieje Marina Ũeglarska i przystaŒ 
pasaŨerska w Nowym 
Warpnie 

Komunikacja wodna Nie istnieje Brak regularnych poğŃczeŒ  

Infrastruktura lotnicza Nie istnieje Brak lotnisk 

Komunikacja lotnicza Nie istnieje - 

ťr·dğo: badania wğasne   

Przez gminň nie przebiega Ũadna droga krajowa a jedynie droga wojew·dzka                         
o numerze 114, ğŃczŃca Nowe Warpno z Tanowem przez TrzebieŨ i Police. PodstawowŃ 
sieĺ komunikacyjnŃ w gminie stanowiŃ drogi powiatowe.  

Drogi gminne stanowiŃ uzupeğniajŃcŃ sieĺ dr·g sğuŨŃcych miejscowym potrzebom. 
Wedğug oceny powiatu polickiego w gminie mamy do czynienia z dostatecznym stanem dr·g, 
kt·re w na wielu odcinkach wymagajŃ natychmiastowej naprawy lub wrňcz przebudowy.  

1 Nowe Warpno 1 277 651 21,7 66,0 12,3

2 Brz·zki 203 104 16,3 69,5 14,3

3 MyŜlib·rz Wielki21 7 14,3 76,2 9,5

4 Warnoğňka 183 87 23,5 63,4 13,1

MiejscowoŜĺ

LudnoŜĺ w grudniu 2009 roku

og·ğemw tym kobiety

z liczby og·ğem w % ï w wieku

przedproduk-

cyjnym

produk-

cyjnym

poproduk-

cyjnym
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Komunikacja autobusowa 

Na zlecenie wğadz gminy nie sŃ prowadzone przewozy pasaŨerskie, a komunikacja 
autobusowa na terenie gminy nie funkcjonuje.  

JedynŃ moŨliwoŜĺ dojazdu do gminy zapewnia prywatna linia komunikacyjna, kt·ra 
obsğugiwana jest mikrobusami i kursuje z Nowego Warpna przez Podgrodzie, Warnoğňkň                       
i Brz·ski do TrzebieŨy (2 kursy pracownicze na dobň w dni robocze) i dalej do Polic                       
(8 kurs·w na dobň w dni robocze i 4 kursy na dobň w dni wolne od pracy). Linia ma 
wyznaczone przez gminň przystanki na terenie gminy. Na tych przystankach brakuje 
aktualnych rozkğad·w jazdy linii. Nie realizowane byğy kursy do Szczecina.  

Ze wzglňdu na to, iŨ gmina nie dofinansowuje tej komunikacji nie ma wpğywu na 
realizowane poğŃczenia.  

W ocenie wğadz gminy obecny stan nie jest zadowalajŃcy, gdyŨ brakuje 
bezpoŜredniego poğŃczenia ze Szczecinem, szczeg·lnie w godzinach porannych                              
i popoğudniowych. MieszkaŒcy udajŃcy siň do Szczecina muszŃ przesiadaĺ siň na linie 
miejskie kursujŃcŃ z Osiedla Chemik w Policach do centrum miasta.  

Komunikacja kolejowa 

Przez obszar gminy przebiega fragment linii kolejowej ze Szczecina do TrzebieŨy, ale 
poniewaŨ nie kursujŃ po niej pociŃgi pasaŨerskie oraz przez to, Ũe linia ta jest niekorzystnie 
usytuowana, mieszkaŒcy gminy nie mogliby z niej skorzystaĺ. 

Komunikacja wodna 

Pomimo poğoŨenia gminy nad Zalewem SzczeciŒskim oraz funkcjonowania w Nowym 
Warpnie portu morsko-rzecznego z moŨliwoŜciŃ odpraw granicznych, nie jest prowadzona 
regularna Ũegluga pasaŨerska. 

                  Rys. 13. Schemat portu w Nowym Warpnie. 

 

                                                         ¾ǊƽŘƱƻΥ ǎǘǊƻƴŀ ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿŀ ƳŀǊƛƴŀǎΦǇƭ 

Port w Nowym Warpnie posiada 4 nabrzeŨa, w tym: przystaŒ rybackŃ (o dğugoŜci                        
95 m, gğňbokoŜci 1,5-2,0 m), nabrzeŨe pasaŨerskie (o dğugoŜci 87 m i gğňbokoŜci od 0,0 do                         
3,0 m), nabrzeŨe przeğadunkowe (o dğugoŜci 60 m i gğňbokoŜci 1,5-2,0 m) oraz nabrzeŨe 
przemysğowe (o dğugoŜci 65,5 m i gğňbokoŜci 3,0 m). W porcie funkcjonuje morskie przejŜcie 
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graniczne przeznaczone dla statk·w pasaŨerskich i jednostek sportowo-turystycznych. Do 
portu mogŃ wpğywaĺ jednostki o dğugoŜci do 40 m i szerokoŜci do 8 m. Port byğ 
wykorzystywany do przyjmowania prom·w kursujŃcych do odlegğego o 1,8 km portu                           
w niemieckim Altwarp, ale po wejŜciu Polski do Unii Europejskiej komunikacja ta zostağa 
zaniechana. Obecnie nie jest utrzymywane Ũadne poğŃczenie z jakimkolwiek portem 
poğoŨonym nad Zalewem SzczeciŒskim a takŨe Szczecinem lub świnoujŜciem. Nieregularnie 
wpğywajŃ do portu pasaŨerskie ze Szczecina i innych port·w wiozŃce zorganizowane grupy 
turystyczne. 

Komunikacja lotnicza 

            Na terenie gminy brak jest lotnisk, w tym nawet sportowych. Nie ma moŨliwoŜci 
funkcjonowania komunikacji lotniczej. 

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy 

Ocena funkcjonowania transportu publicznego wypada jedynie na poziomie ledwie 
zadowalajŃcym, albowiem w praktyce istnieje tylko jedno poğŃczenie publiczne ï prywatna 
linia mikrobusowa, kt·rej auta wyruszajŃ do Polic w odstňpie 1,5 godziny. Dla stağych 
mieszkaŒc·w takie poğŃczenie moŨe wystarczaĺ, natomiast nie jest ono atrakcyjne dla 
turyst·w, a przecieŨ wğadze gminy realizujŃ duŨy program podnoszŃcy turystycznŃ 
atrakcyjnoŜĺ cağej gminy. W obecnej sytuacji niezmotoryzowany turysta ma duŨe problemy                           
z dojazdem na teren gminy. Niewielki nacisk mieszkaŒc·w na wğadze gminy odnoŜnie 
funkcjonowania komunikacji publicznej wynikaĺ moŨe r·wnieŨ z faktu, iŨ na jeden samoch·d 
zarejestrowany na terenie gminy przypada tylko 0,3 mieszkaŒca, czyli Ũe przeciňtnie 
mieszkaniec tej gminy posiada aŨ 3 samochody.  

Ponadto wykaz miejscowoŜci poğoŨonych na terenie gminy wskazuje, iŨ komunikacjŃ 
publicznŃ nie jest objňta najmniejsza miejscowoŜĺ poğoŨona na terenie gminy, czyli MyŜlib·rz 
Wielki, kt·ry zamieszkiwağo w 2010 roku tylko 21 stağych mieszkaŒc·w. MoŨna przyjŃĺ, Ũe 
mieszkaŒcy tej miejscowoŜci byli do tego stanu rzeczy przyzwyczajeni i korzystali                              
z samochod·w prywatnych. Nie stosowali r·wnieŨ znacznego nacisku na wğadze gminy 
majŃcego na celu skierowanie tam kurs·w mikrobusu kursujŃcego po terenie gminy.  

 

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy 

W oparciu o analizň aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy moŨna 
sformuğowaĺ nastňpujŃce potrzeby w tym zakresie: 

a) remont drogi wojew·dzkiej nr 114 prowadzŃcej z Nowego Warpna do TrzebieŨy                  
i dalej do Polic, na odcinku Nowe Warpno - TrzebieŨ; 

b) remont drogi powiatowej nr 0600Z z Nowego Warpna do MyŜliborza Wielkiego; 
c) podjňcie staraŒ dotyczŃcych wydğuŨenia trasy mikrobusu z Nowego Warpna do 
Szczecina w godzinach porannych i popoğudniowych oraz wieczornych; 

d) podjňcie staraŒ dotyczŃcych skierowania mikrobusu do obsğugi miejscowoŜci 
MyŜlib·rz Wielki na okres pr·bny, a po jej przyjňciu siň (odpowiednia  frekwencja) 
na okres stağy; 

e) uruchomienie komunikacji mikrobusowej kursujŃcej na Ũyczenie (z telefonicznym 
lub internetowym powiadamianiem przewoŦnika o aktualnym zapotrzebowaniu na 
przewozy); 

f) wprowadzenie do budŨetu gminy dopğat do funkcjonowania komunikacji 
publicznej; 

g) podjňcie staraŒ o uruchomienie stağego (w okresie letnim) poğŃczenia wodnego 
statkami pasaŨerskimi lub promami na trasie do Szczecina i Stepnicy; 

h) utrzymanie i rozw·j stağych poğŃczeŒ wodnych w okresie letnim ğŃczŃcych porty 
poğoŨone nad Zalewem SzczeciŒskim, w tym do port·w niemieckich w Altwarp                              
a nawet Volgastu, oraz samym Szczecinem; 
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i) wprowadzenie wodnych kurs·w plaŨowych na trasie ze Szczecina do Nowego 
Warpna w dni wolne od pracy w okresie letnim wraz z zapewnieniem powrotu                   
w godzinach popoğudniowych;   

j) wprowadzenie przystanku na ŨŃdanie na trasie Ũeglugi ekspresowej (realizowanej 
wodolotami) kursujŃcej na trasie Szczecin > świnoujŜcie; 

k) wprowadzenie moŨliwoŜci realizowania poğŃczeŒ wodnych na Ũyczenie dla 
wiňkszej grupy pasaŨer·w, gğ·wnie turyst·w. 

 
Nie naleŨy oczekiwaĺ wiňkszych zmian w komunikacji publicznej, chyba Ũe 

zrealizowane zostanie stağe poğŃczenie groblŃ i mostem pomiňdzy terenem gminy                            
a świnoujŜciem przez pğytszŃ czňŜĺ Zalewu SzczeciŒskiego. JednakŨe, ze wzglňdu na 
koszty takiego przedsiňwziňcia nie naleŨy oczekiwaĺ jego realizacji w perspektywie do 2050 
roku. 

Gdyby jednak udağo siň zrealizowaĺ takie poğŃczenie to przez teren gminy 
prowadziğoby tranzytowe i szybkie poğŃczenie Szczecina ze świnoujŜciem, przez co problem 
poğŃczenia drogowego ze Szczecinem nabrağby zupeğnie innego wymiaru.  

 
 Cele priorytetowe: 

ü modernizacja drogi wojew·dzkiej nr 114 na cağej dğugoŜci; 
ü systematyczna modernizacja dr·g powiatowych i gminnych; 
ü polepszenie oferty komunikacyjnej poprzez wprowadzenie dopğat                          
z budŨetu gminy do istniejŃcej komunikacji mikrobusowej co powinno 
pozwoliĺ na uruchomienie kurs·w do Szczecina  

ü zwiňkszenie dostňpu do transportu publicznego poprzez wprowadzenie 
poğŃczeŒ kolejowych na zmodernizowanej linii Szczecin > Police > 
TrzebieŨ z wňzğem komunikacyjnym w Policach; 

ü wprowadzenie letnich poğŃczeŒ wodnych ze Szczecinem i StepnicŃ oraz 
do port·w na terenie Niemiec; 

ü wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu 
publicznego. 
 

5.11.7. Gmina Police 

                                                           Stan obecny 

Na terenie gminy Police znajdujŃ siň miejscowoŜci wyr·Ũnione przez GUS z danymi 
dotyczŃcymi ludnoŜci wedğug stanu na grudzieŒ 2009 roku. Dane te przedstawiono                              
w tabeli 34. 

W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwağo 39 972 stağych mieszkaŒc·w. W 
roku nastňpnym 39 777 os·b, tym samym ludnoŜĺ zmalağa o 195 mieszkaŒc·w. Od 2000 
roku ludnoŜĺ gminy wzrosğa o 688 os·b. W okresie ostatnich czterech lat liczba ludnoŜci 
wahağa siň wok·ğ 40 000 os·b. MoŨna wiňc zağoŨyĺ z duŨa dozŃ prawdopodobieŒstwa, iŨ 
ludnoŜĺ gminy w dğuŨszym okresie pozostanie na stağym poziomie okoğo 40 000 
mieszkaŒc·w, z lekkŃ tendencjŃ wzrostowŃ. Nie powinna jednak przekroczyĺ poziomu                        
42 000 mieszkaŒc·w.  

 Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 35 na 
nastňpnej stronie. 

Przez terytorium gminň nie przebiega Ũadna droga krajowa, natomiast przebiegajŃ  
drogi wojew·dzkie, w tym; 

× nr 114 z Nowego Warpna przez TrzebieŨ, Police do Tanowa; 
× nr 115 od granicy paŒstwa przez Dobieszczyn, Tanowo do Szczecina.   

Stan tych dr·g moŨna uznaĺ za zadawalajŃcy. 
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                Tabela 34.  LudnoŜĺ gminy Police w 2009 roku  

ťr· ťr·dğo: Baza Danych Lokalnych GUS  
 
Tabela 35.   Stan istniejŃcy komunikacji publicznej  

Rodzaj Stan StopieŒ rozwoju 

komunikacji lub infrastruktury 

Komunikacja drogowa 

 - autostrady brak  - 

 - drogi krajowe brak -  

 - drogi wojew·dzkie nr 114, 115 stan zadawalajŃcy 

 - drogi powiatowe IstniejŃ  stan nie zadawalajŃcy 

 - drogi gminne IstniejŃ sieĺ uzupeğniajŃca 

Komunikacja 
miňdzymiastowa 

Nie funkcjonuje -  

Komunikacja miejska funkcjonuje Jeden przewoŦnik SPPK, kursuje 
r·wnieŨ po terytorium gminy;   

Komunikacja 
mikrobusowa 

funkcjonuje Jeden przewoŦnik  

Dopğaty z budŨetu wystňpujŃ 6.000.000;- zğ (do SPPK)  

Komunikacja kolejowa 

Infrastruktura Jedna linia kolejowa nr 406 zelektryfikowana, dwutorowa   

Komunikacja  Nie funkcjonuje - 

Komunikacja wodna 

Infrastruktura Odra i Zalew SzczeciŒski Porty w Policach i TrzebieŨy;  

Komunikacja nie istnieje brak poğŃczeŒ  

Komunikacja lotnicza 

Infrastruktura brak  -  

Komunikacja nie funkcjonuje - 

     ťr·dğo: badania wğasne   

1 Police 35 322 17 907 18,7 71,6 9,7

2 Bartoszewo 71 35 21,1 70,4 8,5

3 Dňbostr·w 319 160 21,3 65,5 13,2

4 Drogoradz 249 119 22,9 64,7 12,4

5 LeŜno G·rne87 46 21,8 69,0 9,2

6 NiekğoŒczyca393 185 25,7 64,1 10,2

7 Pilchowo 970 516 20,8 67,0 12,2

8 Przňsocin 527 261 21,3 62,8 15,9

9 Siedlice 182 82 20,9 66,5 12,6

10 Tanowo 1 429 697 23,7 64,7 11,6

11 Tatynia 297 145 19,9 67,3 12,8

12 TrzebieŨ 2 103 1 048 17,5 68,1 14,4

13 Trzeszczyn 269 129 19,0 69,9 11,2

14 UniemyŜl 366 184 18,9 67,2 13,9

15 Wňgornik 42 22 40,5 54,8 4,8

16 WieŒkowo 194 99 26,8 59,3 13,9

17 Zalesie 56 29 30,4 67,9 1,8

MiejscowoŜĺ

LudnoŜĺ w grudniu 2009 roku

og·ğem
w tym 

kobiety

z liczby og·ğem w % ï w wieku

przedprod

uk-cyjnym

produk-

cyjnym

poproduk-

cyjnym
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       Po terenie gminy przebiegajŃ r·wnieŨ drogi powiatowe: 
× nr 0601Z ğŃczŃcŃ MyŜlib·rz Wielki z TrzebieŨŃ; 
× nr 0602Z od miejscowoŜci Dorgoradz do UniemyŜla; 
× nr 0603Z z miejscowoŜci Dorgoradz do Nowej Jasienicy; 
× nr 0604Z z Karpina przez NowŃ Jasienicň do Polic; 
× nr 0605Z z WieŒkowa do Polic; 
× nr 0606Z z Tanowa przez Witorzň, Tatyniň, WieŒkowo do Polic; 
× nr 0613Z z Pilchowa przez LeŜno G·rne, Siedlice do Polic; 
× nr 0614Z ze Szczecina przez Przňsocin do Polic. 
Przez terytorium gminň nie przebiega Ũadna droga krajowa, natomiast przebiegajŃ  

drogi wojew·dzkie, w tym; 
× nr 114 z Nowego Warpna przez TrzebieŨ, Police do Tanowa; 
× nr 115 od granicy paŒstwa przez Dobieszczyn, Tanowo do Szczecina.   

Stan tych dr·g moŨna uznaĺ za zadawalajŃcy. 
Po terenie gminy przebiegajŃ r·wnieŨ drogi powiatowe: 

× nr 0601Z ğŃczŃcŃ MyŜlib·rz Wielki z TrzebieŨŃ; 
× nr 0602Z od miejscowoŜci Dorgoradz do UniemyŜla; 
× nr 0603Z z miejscowoŜci Dorgoradz do Nowej Jasienicy; 
× nr 0604Z z Karpina przez NowŃ Jasienicň do Polic; 
× nr 0605Z z WieŒkowa do Polic; 
× nr 0606Z z Tanowa przez Witorzň, Tatyniň, WieŒkowo do Polic; 
× nr 0613Z z Pilchowa przez LeŜno G·rne, Siedlice do Polic; 
× nr 0614Z ze Szczecina przez Przňsocin do Polic. 
Sieĺ dr·g powiatowych jest dobrze rozwiniňta, w takim stopniu, Ũe pozwalajŃ na dojazd 

do kaŨdej miejscowoŜci. Sieĺ dr·g gminnych stanowi uzupeğnienie dr·g powiatowych. Drogi 
powiatowe i gminne ze wzglňdu na niedob·r Ŝrodk·w nie byğy odpowiednio remontowane                
i ich stan techniczny nie jest najlepszy. GňstoŜĺ dr·g w gminie jest wystarczajŃca, ale 
wiňkszoŜĺ z nich wymaga sukcesywnej modernizacji.  

Komunikacja autobusowa 

Na terenie gminy nie funkcjonuje komunikacja autobusowa obsğugiwana przez firmy             
z grupy PKS. MonopolistŃ w zakresie przewoz·w autobusowych jest SzczeciŒsko-Polickie 
Przedsiňbiorstwo Komunikacyjne, kt·re dziağa na podstawie umowy zawartej z ZarzŃdem 
Dr·g i Transportu Miejskiego w Szczecinie. Obsğuguje ono wiňkszoŜĺ miejscowoŜci na 
terenie gminy. Autobusy SPPK kursujŃ na trasach: 

Ç linia 101: Szczecin centrum ï Police ï Police-Jasienica (31 kurs·w w dni 

robocze, 26 kurs·w w soboty i niedziele); 
Ç linia 102: Szczecin Gocğaw ï Police (39 kurs·w w dni robocze, 26 kurs·w                   

w soboty i niedziele); 
Ç linia 103: Szczecin Gğňbokie ï Pilchowo ï Bartoszewo ï Tanowo ï 

Trzeszczyn ï Police (39 kurs·w w dni robocze, 30 kurs·w w soboty                        
i niedziele); 

Ç linia 106: Szczecin Gğňbokie ï Pilchowo ï Sierakowo ï LeŜno G·rne ï 

Siedlice ï Police (19 kurs·w w dni robocze, 14 kurs·w w soboty i niedziele); 
Ç linia 107: Szczecin centrum ï Przňsocin ï Police (104 kursy w dni robocze,  

89 kurs·w w soboty, 69 kurs·w w niedziele); 
Ç linia 109: miejska w Policach (linia szkolna); 
Ç linia 110: Police ï Siedlice (linia szkolna); 
Ç linia 111: Police ï Police-Jasienica (5 kurs·w w dni robocze, w okresie letnim 

8 kurs·w w dni robocze); 
Ç linia F: Szczecin centrum ï Police (linia pospieszna kursujŃca w godzinach 

szczytu w dni robocze);  
Ç linia 524 ï linia nocna: Police ï Przňsocin ï Szczecin Pomorzany (5 kurs·w                       

w okresie nocy); 
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Ç linia 526 ï linia nocna: Police ï Szczecin Dworzec Gğ·wny (3 kursy z Polic                 

i 2 kursy ze Szczecina kaŨdej nocy). 
Natomiast na podstawie umowy z gminŃ Police SPPK realizuje nastňpujŃce linie: 
Ç linia SamorzŃdowa: Police ï Police-Jasienica - Dňbostr·w ï NiekğoŒczyca ï 

UniemyŜl ï TrzebieŨ (19 kurs·w w dni robocze, 16 kurs·w w soboty                           
i niedziele, w tym po trzy kursy przez Trzeszczyn ï Tanowo ï Tatynia ï 
WieŒkowo skrzyŨowanie); 

Ç linia Dziağkowa: Police ï Police-Jasienica (6 kurs·w w okresie letnim); 
Ç linia PlaŨowa: Police ï Police-Jasienica ï TrzebieŨ (2 kursy w soboty                   

i niedziele w okresie letnich wakacji); 
Do miejscowoŜci Wňgornik (42 mieszkaŒc·w) ze wzglňdu na brak drogi                               

o odpowiednich parametrach nie docierajŃ  autobusy komunikacji publicznej. 
Linia mikrobusowa obsğugiwana przez firmň Ever-Trans kursuje z Polic przez Police-

Jasienicň ï Dňbostr·w ï NiekğoŒczycň ï UniemyŜl ï TrzebieŨ ï Brz·zki ï Warnoğeka do 
Nowego Warpna. Na tej linii wykonywanych jest 8 kurs·w w dni robocze oraz 4 kursy                      
w soboty i niedziele. W dni robocze wykonywane sŃ dwa dodatkowe kursy z Nowego 
Warpna do TrzebieŨy dla pracownik·w zatrudnionych w tej ostatniej miejscowoŜci.  

Wğadze gminy oceniajŃ, Ũe obecny stan publicznej komunikacji autobusowej jest 
zadawalajŃcy i nie opracowujŃ plan·w zmiany tego stanu rzeczy. Nie prowadziğy r·wnieŨ 
rozeznania w zakresie potrzeb komunikacyjnych tych miejscowoŜci, do kt·rych nie docierajŃ 
ani autobusy.  

Poziom drogowej komunikacji publicznej w gminie Police moŨna oceniĺ jako 
zadawalajŃcy.   

Komunikacja kolejowa 

Przez obszar gminy przebiega jedna waŨna linia kolejowa nr 406 ğŃczŃca Szczecin                  
z TrzebieŨŃ przez Police > Police-Jasienica > Dňbostr·w > UniemyŜl. Linia ta jest liniŃ 
dwutorowŃ do Polic, a dalej jednotorowŃ, zelektryfikowanŃ na cağej dğugoŜci. KursujŃ na niej 
tylko pociŃgi towarowe.  

Komunikacja wodna 

Gmina poğoŨona jest nad ujŜciem Odry do Zalewu SzczeciŒskiego. Na terenie gminy 
znajduje siň port rzeczno-morski w pobliŨu Zakğad·w Chemicznych w Policach. Port posiada 
cztery nabrzeŨa o ğŃcznej dğugoŜci 1.000 metr·w. Port skğada siň z czterech stanowisk:  

Ç port morski ï poğoŨony nad brzegiem DomiŃŨy, posiada dwa stanowiska oraz 
nabrzeŨe o dğugoŜci 415 metr·w i zanurzeniu 12,5 metra, maksymalna 
dğugoŜĺ statku to 200 metr·w i zanurzenie do 9,15 metr·w;  

Ç stanowisko przeğadunkowe ĂMijankaò ï poğoŨone na wyspie Polickie Ğňgi nad 
brzegiem rzeki DomiŃŨy, nabrzeŨe ma dğugoŜĺ 200 metr·w i gğňbokoŜĺ do 
8,40 metra, przeznaczone do przeğadunku ğadunk·w pğynnych (amoniak, 
kwas siarkowy), przyjmuje statki do dğugoŜci do 140 metr·w; 

Ç port barkowy ï poğoŨony przy Zakğadach Chemicznych, posiada dwa 
nabrzeŨa o dğugoŜci po 200 m i gğňbokoŜci eksploatacyjnej 4,5 metra, mogŃ 
wpğywaĺ barki i statki o dğugoŜci do 120 metr·w i zanurzeniu do 4 metr·w; 

Ç kotwicowisko ï usytuowane na p·ğnocny zach·d od p·ğnocnego skraju wyspy 
Mnisi Ostr·w, jest przeznaczone dla stak·w o zanurzeniu do 8,5 metra. 

W Policach planowane jest otworzenie przystani dla statk·w pasaŨerskich. W chwili 
obecnej nie funkcjonujŃ przewozy pasaŨerskie.  

W TrzebieŨy jest natomiast przystaŒ Ũeglarska prowadzona przez Centralny OŜrodek 
ŧeglarski Polskiego ZwiŃzku ŧeglarskiego. W porcie utworzono miejsca dla okoğo 100 
jacht·w, przy czym dla goŜci przeznaczono aŨ 50 miejsc.  
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    Rys.14.  Schemat przystani Ũeglarskiej w TrzebieŨy. 

 
   ťr·dğo: strona internetowa marinas.pl 

Istnieje moŨliwoŜĺ korzystania z przystani przez statki Ũeglugi przybrzeŨnej i takie 
rejsy o charakterze turystycznym byğy realizowane. Nie jest natomiast prowadzona 
pasaŨerska Ũegluga regularna.   

Komunikacja lotnicza 

 Na terenie gminy nie funkcjonuje Ũadne lotnisko, nie ma zatem moŨliwoŜci 
prowadzenie lotniczego transportu publicznego.  

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy 

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Police wypada na 
doŜĺ wysokim poziomie, albowiem pomimo duŨego obszaru samej gminy komunikacja 
publiczna dociera do zdecydowanej wiňkszoŜci miejscowoŜci. Najlepiej jest rozwiniňta 
komunikacja autobusowa pomiňdzy Policami a Szczecinem, obsğugiwana przez SPPK. Na 
trasach ğŃczŃcych oba miasta kursujŃ cztery linie zwykğe i jedna pospieszna oraz dwie linie 
nocne.  Podstawowa linia 107 ğŃczŃca Osiedle Chemik w Policach z centrum Szczecina 
obsğugiwana jest przez autobusy przegubowe, kursujŃce co 7 minut w godzinach szczytu, co 
Ŝwiadczy o duŨej pracy przewozowej. Do wiňkszoŜci pozostağych miejscowoŜci dociera linia 
samorzŃdowa, obsğugiwana r·wnieŨ przez SPPK.  

Linia mikrobusowa obsğuguje w zasadzie poğŃczenie Polic z Nowym Warpnem, 
zatrzymujŃc siň r·wnieŨ na przystankach ustawionych dla linii samorzŃdowej.  

Zdaniem autor·w naleŨağoby rozpoznaĺ rzeczywiste potrzeby i moŨliwoŜci finansowe 
pozwalajŃce na reaktywacjň komunikacji kolejowej, zar·wno do Polic, jak i dalej do 
TrzebieŨy oraz rozwaŨyĺ moŨliwoŜĺ wykorzystania drogi wodnej dla potrzeb ruchu 
turystycznego.  
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Potrzeby mieszkaŒc·w w zakresie funkcjonowania komunikacji publicznej mogŃ byĺ 
(ale tylko w niewielkim stopniu) ograniczane faktem, Ũe na jeden samoch·d zarejestrowany 
na terenie powiatu polickiego przypadağo w 2010 roku 2,36 mieszkaŒca, co Ŝwiadczy                         
o Ŝrednim poziomie zmotoryzowania mieszkaŒc·w.  

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy 

W oparciu o analizň aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy moŨna 
sformuğowaĺ nastňpujŃce potrzeby w tym zakresie: 

a) w celu zapewnienie prawidğowego funkcjonowania drogowej komunikacji 
publicznej naleŨy przeprowadziĺ niezbňdne remonty niekt·rych dr·g 
powiatowych oraz dr·g gminnych, w szczeg·lnoŜci tych prowadzŃcych do 
miejscowoŜci pozbawionych innych moŨliwoŜci dojazdu;  

b) wğadze gminy winny podjŃĺ dziağania majŃce na celu budowň przeprawy 
ğŃczŃcego Police z miejscowoŜciŃ świňte i dalej z obwodnicŃ Goleniowa, r·wnieŨ 
jako alternatywnej drogi na wybrzeŨe; 

c) naleŨy wybudowaĺ zachodniŃ obwodnicň Polic i Przňsocina ğŃczŃcŃ przyszğŃ 
Trasň P·ğnocnŃ od granicy Szczecina w okolicy ul. Zag·rskiego do wňzğa Police 
przyszğej drogi pn. Zachodnie ObejŜcie Drogowe Szczecina.  

d) naleŨy podjŃĺ starania zmierzajŃcych do dostosowania wielkoŜci taboru 
autobusowego do aktualnych, zar·wno co do dni tygodnia, jak i pory dnia, 
potrzeb w zakresie liczby przewoŨonych pasaŨer·w; 

e) naleŨy opracowaĺ plan sieci poğŃczeŒ mikrobusowych zapewniajŃcych dojazd do  
wňzğ·w przesiadkowych poğoŨonych wzdğuŨ linii kolejowej Szczecin > TrzebieŨ 
wraz z jednoczesnym zapewnieniem dogodnych warunk·w dojazdu do 
Szczecina;   

f) naleŨy podjŃĺ starania dotyczŃce uruchomienia linii mikrobusowych ğŃczŃcych  
Police z odleglejszymi i mniejszych miejscowoŜci, do kt·rych nie docierajŃ 
autobusy, przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej liczby kurs·w                             
w godzinach porannych i popoğudniowych oraz wieczornych, a takŨe w dni wolne 
od pracy; 

g) naleŨy zapewniĺ realizowanie zr·wnowaŨonego w stosunku do aktualnych 
potrzeb transportu publicznego wykonywanego zar·wno autobusami, jak                           
i mikrobusami na terenie cağej gminy w zaleŨnoŜci, w tym r·wnieŨ na 
indywidualne Ũyczenie mieszkaŒc·w (modyfikacja zağoŨonej trasy wariantowej 
poprzez dostosowanie jej do zgğaszanych potrzeb); 

h) naleŨy przeprowadziĺ analizň celowoŜci przywr·cenia poğŃczeŒ kolejowych na 
trasie Szczecin > Police > TrzebieŨ wykonywanych zr·Ũnicowanym co do 
wielkoŜci taborem  z jednoczesnym wprowadzeniem pociŃg·w w regularnych 
odstňpach czasowych na trasie Szczecin > Police i do TrzebieŨy zgodnie                            
z potrzebami; 

i) dla przybliŨenia kolei do osiedli mieszkaniowych Polic naleŨy przeanalizowaĺ 
celowoŜĺ budowy jednotorowej, zelektryfikowanej odnogi kolejowej od stacji 
Szczecin MŜciňcino.  

j) NaleŨy przeprowadziĺ analizň celowoŜci uruchomienia tramwaju 
dwusystemowego kursujŃcego od Polic po torach kolejowych do Szczecina po   
sieci tramwajowej miasta;  

k) naleŨy rozwaŨyĺ celowoŜĺ przedğuŨenia planowanej przez Miasto Szczecin linii 
tramwajowej do Polic:  

l) po uruchomieniu trakcji kolejowej lub tramwajowej naleŨy podjŃĺ budowň 
parking·w wok·ğ stacji Police oraz innych przystank·w w celu zastosowania  
zasady Ăparkuj i jedŦò; 

m) naleŨy podjŃĺ dziağania majŃce na celu uruchomienie wodnej komunikacji 
publicznej na trasie Police > Szczecin, szczeg·lnie w okresie letnim; 
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n) naleŨy przeprowadziĺ analizň celowoŜci wprowadzenia przystanku na przystani                         
w Policach na trasie wodolot·w kursujŃcych ze Szczecina do świnoujŜcia wraz                  
z zapewnieniem parkingu w pobliŨu tej przystani;  

o) rozwaŨyĺ celowoŜĺ wzbogacenia oferty turystycznej poprzez uruchomienie 
regularnych rejs·w po Zalewie SzczeciŒskim i Jeziorze DŃbie, szczeg·lnie do 
przystani w TrzebieŨy, Stepnicy i Lubczyny; 

p) podjŃĺ starania majŃce na celu przywr·cenie rejs·w turystycznych na trasie 
Szczecin > Police > Altwarp > Ueckermunde > Anklam > Wolgast lub jej 
wariantach.  

Cele priorytetowe: 

ü budowa Zachodniego ObejŜcia Drogowego Szczecina; 
ü budowa zachodniej obwodnicy drogowej Przňsocina i Polic; 
ü budowa przeprawy nad OdrŃ pomiňdzy Policami i świňtem w celu 

utworzenia dogodnego dojazdu do drogi szybkiego ruchu  S3 na 
obwodnicy Goleniowa; 

ü systematyczna modernizacja dr·g powiatowych i gminnych; 
ü wprowadzenie na terenie gminy linii obsğugiwanych przez mikrobusy do 
miejscowoŜci poğoŨonych w wiňkszej odlegğoŜci od Polic; 

ü wsp·ğpraca z wğadzami Szczecina przy tworzeniu wňzğ·w 
komunikacyjnych przy pňtlach tramwajowych na Gocğawiu, na Gğňbokim 
oraz na Odolanach - przeznaczonych takŨe dla obsğugi komunikacyjnej 
gminy; 

ü modernizacja linii kolejowej nr 406 i wprowadzenie kolejowych 
przewoz·w pasaŨerskich ze Szczecina do Polic i TrzebieŨy; 

ü budowa wňzğa komunikacyjnego przy dworcu kolejowym w Policach; 
ü analiza moŨliwoŜci wykorzystania tramwaju dwusystemowego na trasie       

z Polic do Szczecina i dalej po terenie miasta;  
ü budowa Zachodniego ObejŜcia Kolejowego Szczecina i wyprowadzenie 
przewozu towar·w niebezpiecznych z linii kolejowej nr 406; 

ü uruchomienie przystanku na trasie wodolot·w Szczecin > świnoujŜcie; 
ü wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu 

publicznego. 
 

5.11.8. Gmina Stare Czarnowo 

Stan istniejŃcy 

Gmina ta poğoŨona jest na poğudniowy wsch·d od Szczecina w odlegğoŜci 25 km od 
centrum tego miasta. Na terenie gminy znajdujŃ siň miejscowoŜci wyr·Ũnione przez GUS                   
z danymi dotyczŃcymi ludnoŜci wedğug stanu na grudzieŒ 2009 roku, kt·re przedstawiono w 
Tabeli 36. 

W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwağo 3 833 stağych mieszkaŒc·w.                
W roku nastňpnym zamieszkiwağo juŨ 3 864 os·b, zatem w okresie roku ludnoŜĺ wzrosğa                 
o 31 mieszkaŒc·w. Od 2000 roku ludnoŜĺ gminy ulegğa tylko niewielkim zmianom. MoŨna 
wiňc zağoŨyĺ, iŨ ludnoŜĺ gminy w dğuŨszym okresie pozostanie na podobnym poziomie i nie 
powinna przekroczyĺ poziomu 4 tys. mieszkaŒc·w.    

Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli nr 37 
na sŃsiedniej stronie. 

Przez terytorium gminň przebiega stara droga krajowa nr 3, kt·rej trasa biegnie prawie 

przez Ŝrodek gminy.   
Przez terytorium gminy przebiega droga wojew·dzka nr 120, prowadzŃca od granicy 

paŒstwa przez Gryfino, Stare Czarnowo, Koğbacz do Kobylanki.  
Po terenie gminy przebiegajŃ r·wnieŨ drogi powiatowe. Pozostağe drogi naleŨŃ do dr·g 

gminnych. 
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       Tabela 36.  LudnoŜĺ gminy Stare Czarnowo w 2009 roku  

ťr·      ťr·dğo: Baza Danych Lokalnych GUS  

Tabela 37.  Stan istniejŃcy komunikacji publicznej  

Rodzaj komunikacji ObecnoŜĺ StopieŒ rozwoju 

Infrastruktura drogowa istnieje dobrze rozwiniňta 

Autostrady S3  nowa droga, stan bardzo dobry 

Drogi krajowe Nr 3 stan dobry 

Drogi wojew·dzkie Nr 120 Stare Czarnowo - 
Gryfino 

stan nie zadawalajŃcy 

Drogi powiatowe istniejŃ stan nie zadawalajŃcy 

Drogi gminne IstniejŃ sieĺ uzupeğniajŃca 

Komunikacja autobusowa funkcjonuje przewoŦnicy z firm PKS: 
MyŜlib·rz, Szczecin  
oraz Paan-Bus 

Komunikacja 
mikrobusowa 

funkcjonuje Jeden przewoŦnik Transa 

Dopğaty z budŨetu gminy Nie wystňpujŃ -  

Infrastruktura kolejowa Brak  -  

Komunikacja kolejowa Nie funkcjonuje - 

Infrastruktura wodna brak  brak przystani 

Komunikacja wodna nie istnieje -  

Infrastruktura lotnicza brak - 

Komunikacja lotnicza nie funkcjonuje - 

ťr·dğo: badania wğasne  

Drogi powiatowe i gminne ze wzglňdu na niedob·r Ŝrodk·w nie byğy odpowiednio 
remontowane i ich stan techniczny jest zğy. GňstoŜĺ dr·g w gminie jest wystarczajŃca, ale  
wiňkszoŜĺ z nich wymaga sukcesywnej modernizacji.  

Komunikacja autobusowa 

Ze wzglňdu na poğoŨenie gminy komunikacjň publicznŃ zapewnia wielu przewoŦnik·w, 
zar·wno firmy z grupy PKS, jak i prywatni przewoŦnicy operujŃcy kilkoma typami 
mikrobus·w.  PrzewoŦnicy z grupy PKS, czyli firmy PKS MyŜlib·rz i PKS Szczecin. 

 

przedproduk-

cyjnym

produk-

cyjnym

poproduk-

cyjnym

1 Binowo 279 130 25,1 60,2 14,7

2 Dňbina 286 134 18,9 66,1 15,0

3 Dobropole GryfiŒskie187 98 18,2 65,8 16,0

4 Glinna 451 196 20,2 66,1 13,7

5 Kartno 123 65 21,1 65,9 13,0

6 Koğbacz 1 345 651 19,6 69,1 11,3

7 Koğowo 78 38 15,4 75,6 9,0

8 Komor·wko 27 9 18,5 63,0 18,5

9 Stare Czarnowo 596 293 20,6 63,9 15,4

10 ŧelewo 217 110 21,7 60,4 18,0

11 ŧelisğawiec 259 120 20,1 68,3 11,6

MiejscowoŜĺLp.

Liczba ludnoŜci w grudniu 2009 roku

z liczby og·ğem w % ï w wieku

og·ğem

w tym 

kobiety
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Przez dawnŃ drogň krajowŃ nr 3 ğŃczŃcŃ Szczecin z Pyrzycami i dalej z Gorzowem 
Wielkopolskim przejeŨdŨajŃ autobusy wielu przewoŦnik·w kursujŃcych na trasach ğŃczŃcych 
miejscowoŜci poğoŨone w gğňbi kraju ze Szczecinem i dalej z miejscowoŜciami nadmorskimi. 
JednakŨe omijajŃ one Stare Czarnowo i miejscowoŜci poğoŨone z dala od tej drogi.  

Niekt·re z tych autobus·w kursujŃ przez Stare Czarnowo, zapewniajŃc poğŃczenie 
siedziby gminy z: Barlinkiem (1 kurs), Dňbnem (4 kursy), Kostrzyniem nad OdrŃ (1 kurs), 
Gorzowem Wielkopolskim (1 kurs) oraz Peğczycami (1 kurs), Gryfinem (3 kursy), ŧelewem                  
(3 kursy) oraz Szczecinem (5 kurs·w). PodstawowŃ trasŃ dla gminy jest poğŃczenie Gryfina  
z ŧelewem przez WeğtyŒ, Gardno, ŧelisğawiec, Kartno, Stare Czarnowo i Koğbacz. 
PoğŃczenie obsğugiwanych przez PKS Szczecin. Niestety, na tej trasie wykonywane sŃ tylko 
trzy kursy w dni robocze do Koğbacza i dwa kursy do ŧelewa. Z miejscowoŜci ŧelewo leŨŃcej 
nad Jeziorem Miedwie do Gryfina wykonywane sŃ tylko dwa kursy, poranny i popoğudniowy.                     
Z miejscowoŜci Dňbina (286 mieszkaŒc·w) wykonywane sŃ tylko dwa kursy dziennie, jeden 
do Gryfina i jeden do ŧelewa. Z miejscowoŜci Dobropole (187 mieszkaŒc·w) wykonywany 
jest tylko jeden kurs poranny do Gryfina. Z miejscowoŜci Glinna (451 mieszkaŒc·w) 
wykonywane sŃ tylko po 3 kursy do Gryfina i do Koğbacza. Z miejscowoŜci Kartno                        
(123 mieszkaŒc·w) wykonywane jest 5 kurs·w do Gryfina i 3 kursy do Koğbacza.                              
Z miejscowoŜci ŧelisğawiec (259 mieszkaŒc·w) wykonywanych jest 5 kurs·w do Gryfina                        
i 4 kursy do Kartna. Wszystkie te kursy wykonywane sŃ tylko w dni robocze. 

Do pozostağych miejscowoŜci, takich jak: Koğowo (78 mieszkaŒc·w) i Komor·wko                   
(27 mieszkaŒc·w) nie dociera komunikacja autobusowa.   

Po terenie gminy Stare Czarnowo nie kursuje komunikacja miejska ani wykonywana na 
zlecenie ZDiTM w Szczecinie, ani przez MZK Stargard SzczeciŒski.  

W przewozach wykonywanych przez prywatnych przewoŦnik·w funkcjonujŃ dwie firmy, 
a mianowicie: 

¶ Paan-bus, Stare Czarnowo, kt·rej autobusy kursujŃ na trasie ze Szczecina 

do Pyrzyc a niekt·re kursy do Lipian, Barlinka i ŧukowa ï autobusy wykonujŃ 
26 kurs·w w dni robocze od 6-tej do 23-tej z czňstotliwoŜciŃ nawet co 10-20 
minut w godzinach szczytu, w soboty wykonujŃ 14 kurs·w a w niedziele                   
i Ŝwiňta tylko 8 kurs·w, gğ·wnie w godzinach popoğudniowych. Autobusy tej 
firmy kursujŃ r·wnieŨ przez Koğbacz; 

¶ Transa, Stargard SzczeciŒski, kt·rej mikrobusy kursujŃ r·wnieŨ na trasie ze 

Szczecina do Pyrzyc przez Stare Czarnowo ï mikrobusy wykonujŃ 8 kurs·w 
w dni robocze i 5 kurs·w w soboty. 

Wğadze gminy oceniajŃ, Ũe obecny stan publicznej komunikacji autobusowej nie jest w 
peğni zadawalajŃcy ale nie majŃ plan·w zmiany tego stanu rzeczy. Nie byğy  prowadzone 
badania potrzeb komunikacyjnych ludnoŜci zamieszkujŃcej  miejscowoŜci, do kt·rych nie 
docierajŃ ani autobusy ani teŨ mikrobusy. Taki stan rzeczy moŨna oceniĺ jako nie 
zadawalajŃcy.   

Komunikacja kolejowa 

Przez obszar gminy nie przebiega Ũadna linia kolejowa. 

Komunikacja wodna 

Gmina nie ma dostňpu do rzeki Odry ani Zalewu SzczeciŒskiego. Przez jej terytorium 
przepğywa rzeka Ina, kt·ra nadaje siň do spğyw·w kajakowych. Brak jest zatem 
jakiegokolwiek portu lub przystani.   

Komunikacja lotnicza 

 Na terenie gminy nie funkcjonuje Ũadne lotnisko.  

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy 

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Stare Czarnowo 
wypada na doŜĺ niskim poziomie. Na terenie gminy brak jest komunikacji kolejowej, wodnej                     
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i lotniczej, a komunikacja autobusowa nie zaspokaja wiňkszoŜci potrzeb ludnoŜci 
zamieszkağej na duŨym obszarze. 

Autobusy docierajŃ tylko do miejscowoŜci poğoŨonych wzdğuŨ lub w pobliŨu starej drogi 
krajowej nr. 3 oraz do Koğbacza. Funkcjonuje jeszcze poğŃczenie autobusowe na drodze 
wojew·dzkiej nr 120, pomiňdzy Gryfinem a Koğbaczem i ŧelewem ale na cağej tej trasie 
wykonywane sŃ tylko dwa kursy na dobň i tylko w dni robocze. Spore trudnoŜci                        
z wyjazdem ze swojej miejscowoŜci majŃ mieszkaŒcy poğoŨonych w gğňbi terytorium gminy 
miejscowoŜci Koğowo i Komor·wko, gdzie nie docierajŃ Ũadnego z funkcjonujŃcych na 
terytorium gminy przewoŦnik·w.  

Zdaniem autor·w naleŨağoby rozpoznaĺ rzeczywiste potrzeby w zakresie transportu 
publicznego mieszkaŒc·w gminy i ewentualnie uruchomiĺ kursy mikrobus·w. Nacisk 
mieszkaŒc·w na wğadze gminy odnoŜnie funkcjonowania komunikacji publicznej jest takŨe 
ograniczany faktem, Ũe na jeden samoch·d zarejestrowany na terenie powiatu gryfiŒskiego 
przypadağo w 2010 roku tylko 2,10 mieszkaŒca, co Ŝwiadczy o duŨym poziomie 
zmotoryzowania mieszkaŒc·w.  

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy 

W oparciu o analizň aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy moŨna 
sformuğowaĺ nastňpujŃce potrzeby w tym zakresie: 

a) w celu zapewnienie prawidğowego funkcjonowania drogowej komunikacji 
publicznej naleŨağoby przeprowadziĺ niezbňdne remonty niekt·rych dr·g 
powiatowych oraz wiňkszoŜĺ dr·g gminnych;  

b) podjňcie staraŒ zmierzajŃcych do dostosowania wielkoŜci taboru do 
aktualnych, zar·wno co do dni tygodnia, jak i pory dnia, potrzeb w zakresie 
liczby przewoŨonych pasaŨer·w; 

c) podjňcie staraŒ dla przedğuŨenia linii autobus·w miejskich Szczecina do 
miejscowoŜci Stare Czarnowo; 

d) opracowanie sieci poğŃczeŒ mikrobusowych zapewniajŃcych dojazd do 
wňzğ·w przesiadkowych poğoŨonych na obrzeŨach Szczecina, w tym do 
Kijewa po wybudowaniu SzczeciŒskiego Szybkiego Tramwaju; 

e) podjňcie staraŒ dotyczŃcych uruchomienia linii mikrobusowych ğŃczŃcych  
Stare Czarnowo z odleglejszymi i mniejszych miejscowoŜci, przy 
jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej liczby kurs·w w godzinach 
porannych i popoğudniowych oraz wieczornych, a takŨe w dni wolne od pracy; 

f) realizowanie zr·wnowaŨonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu 
publicznego wykonywanego zar·wno autobusami, jak i mikrobusami na 
terenie cağej gminy w zaleŨnoŜci od potrzeb, w tym r·wnieŨ na indywidualne 
Ũyczenie mieszkaŒc·w (modyfikacja zağoŨonej trasy wariantowej poprzez 
dostosowanie jej do zgğaszanych potrzeb); 

g) rozpowszechnienie elektronicznych form nabywania bilet·w obowiŃzujŃcych 
we wszystkich publicznych Ŝrodkach komunikacji na cağym obszarze 
metropolii. 

Cele priorytetowe: 

ü przebudowa drogi wojew·dzkiej nr 120 na odcinku Stare Czarnowo > 
Gryfino; 

ü systematyczna modernizacja dr·g powiatowych i gminnych; 
ü polepszenie oferty komunikacyjnej poprzez zawarcie um·w na przewozy 
publiczne w gminie r·wnieŨ z ZDiTM w Szczecinie na linie autobusowe 
przekraczajŃce granice miasta (w szczeg·lnoŜci do siedziby gminy); 

ü wprowadzenie na terenie gminy linii obsğugiwanych przez mikrobusy, 
szczeg·lnie jako pojazdy dowoŨŃce do wňzğ·w przesiadkowych na 
obrzeŨach Szczecina oraz do miejscowoŜci poğoŨonych w wiňkszej 
odlegğoŜci od siedziby gminy; 
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ü wsp·ğpraca z wğadzami Szczecina przy tworzeniu wňzğa 
komunikacyjnego przy pňtli SzczeciŒskiego Szybkiego Tramwaju                        
w Kijewie;  

ü wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu 
publicznego. 

5.11.9. Gmina Stepnica 

Stan istniejŃcy 

Gmina ta poğoŨona jest na p·ğnocny - wsch·d od Szczecina w odlegğoŜci 63 km od 
centrum tego miasta oraz w odlegğoŜci 20 km od Goleniowa, stolicy powiatu. Na terenie 
gminy znajdujŃ siň miejscowoŜci wyr·Ũnione przez GUS z danymi dotyczŃcymi ludnoŜci 
wedğug stanu na grudzieŒ 2009 roku. 

 
                Tabela 38.  LudnoŜĺ gminy Stepnica w 2009 roku  

 

            ¾ǊƽŘƱƻΥ .ŀȊŀ 5ŀƴȅŎƘ [ƻƪŀƭƴȅŎƘ D¦{ 

W grudniu 2009 roku na terenie gminy zamieszkiwağo 4 785 stağych mieszkaŒc·w.                 
W roku nastňpnym 4 776 os·b, tym samym w okresie roku ludnoŜĺ zmniejszyğa siň                         
o 9 mieszkaŒc·w. Od 2000 roku ludnoŜĺ gminy wzrosğa o 72 osoby.  MoŨna wiňc zağoŨyĺ                  
z duŨa dozŃ prawdopodobieŒstwa, iŨ ludnoŜĺ gminy w dğuŨszym okresie pozostanie bňdzie 
pozostawaĺ na tym samym poziomie z lekkŃ tendencjŃ wzrostowŃ i moŨe osiŃgnŃĺ poziom               
5 tys. mieszkaŒc·w.    

Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono  w tabeli nr 39 
na nastňpnej stronie. 

Przez terytorium gminň przebiega droga wojew·dzka nr 112, ğŃczŃca miejscowoŜĺ 

Modrzewie (gmina Goleni·w) ze StepnicŃ. Z miejscowoŜci Modrzewie droga wojew·dzka               
nr 113 prowadzi do Goleniowa. Przed Goleniowem droga ta przecina drogň szybkiego ruchu 

nr 3 ğŃczŃcŃ Szczecin ze świnoujŜciem. Ze Stepnicy do Wolina przez ŧarnowo prowadzi 
droga powiatowa, kt·ra jest r·wnieŨ waŨnŃ drogŃ dla sieci komunikacyjnej gminy. Drogi 
gminne stanowiŃ uzupeğniajŃcŃ sieĺ dr·g sğuŨŃcych miejscowym potrzebom. Wedğug oceny 
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powiatu goleniowskiego w gminie wystňpuje nie najlepszy stan dr·g powiatowych, natomiast 
drogi gminne sŃ systematycznie remontowane i ich stan ulega zdecydowanej poprawie.  

 
Tabela 39.  Stan istniejŃcy komunikacji publicznej  

Rodzaj komunikacji ObecnoŜĺ StopieŒ rozwoju 

Infrastruktura drogowa istnieje sğabo rozwiniňta 

Autostrady brak  - 

Drogi krajowe Nr 3 tylko mağy fragment 

Drogi wojew·dzkie Nr 112  stan dobry 

Drogi powiatowe istniejŃ  stan zadawalajŃcy 

Drogi gminne istniejŃ sieĺ uzupeğniajŃca a stan 
systematycznie ulega 
poprawie 

Komunikacja autobusowa funkcjonuje jeden przewoŦnik PKS 
KamieŒ Pomorski 

Komunikacja mikrobusowa funkcjonuje przewoŦnik Emil Bus 
kursujŃcy na trasie Szczecin 
- świnoujŜcie                 oraz 
Waw ï Mar na trasie 
Stepnica - Goleni·w 

Dopğaty z budŨetu gminy nie wystňpujŃ -  

Infrastruktura kolejowa brak linii kolejowych - 

Komunikacja kolejowa nie istnieje - 

Infrastruktura wodna dostňp do Zalewu 
SzczeciŒskiego 

Port morski, port rybacki                   
i przystaŒ Ũeglarska na 
Kanale MğyŒskim                      
w Stepnicy oraz przystanie 
Ũeglarskie w GŃsierzynie                
i Kopicach. 

Komunikacja wodna istnieje brak regularnych poğŃczeŒ  

Infrastruktura lotnicza nie istnieje NajbliŨsze lotnisko pod 
Goleniowem 

Komunikacja lotnicza nie funkcjonuje  

ťr·dğo: badania wğasne   

Komunikacja autobusowa 
Jedynym przewoŦnikiem w trakcji autobusowej jest PKS KamieŒ Pomorski, kt·ry 

uruchamia wszystkie poğŃczenia autobusowe na trasach: 

¶ Szczecin > Goleni·w > WidzeŒsko > Stepnica > Jarszewko > Wolin > 
świnoujŜcie ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Goleni·w > WidzeŒsko > Stepnica > Jarszewko > Wolin > świnoujŜcie ï                  
1 kurs w dni robocze (+ powr·t); 

¶ Goleni·w > WidzeŒsko > Stepnica > Jarszewko ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Szczecin > Goleni·w > WidzeŒsko > Stepnica > Jarszewko > Wolin > 
Koğczewo ï 1 kurs w dni robocze (+ powr·t); 

¶ Stargard SzczeciŒski > Goleni·w > WidzeŒsko > Stepnica > Jaroszewko > 
Wolin ï 1 kurs dziennie (+ powr·t); 

¶ Goleni·w > KŃty > Stepnica > Czarnocin ï 6 kurs·w tam oraz 5 kurs·w 

powrotnych w dni robocze;  

¶ Stepnica > KŃty > Goleni·w - 1 kurs w dni robocze; 

¶ Czarnocin > Stepnica > KŃty > Goleni·w > Szczecin ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Stepnica > Jaroszewko > Wolin > świnoujŜcie ï 1 kursy w dni robocze; 
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¶ Stepnica > Jaroszewko > Wolin ï 1 kurs w dni robocze; 

¶ Stepnica > Czarnocin ï 1 kurs w dni robocze. 

 
W sumie przez Stepnicň przejeŨdŨa w dni robocze autobusy PKS wykonujŃce 22 kursy                      

w r·Ũne strony. Ze Stepnicy rozpoczynajŃ siň 4 kursy w dni robocze.    
W przewozach mikrobusowych funkcjonujŃ dwaj przewoŦnicy: 
Ç firma EmilBus Mariusz Piotrowski, kt·rej mikrobusy kursujŃ na trasie: 

Szczecin > Goleni·w > KŃty > Stepnica > Jaroszewko > Wolin > świnoujŜcie 

ï 5 kurs·w do świnoujŜcia i 6 kurs·w powrotnych kaŨdego dnia; 
Ç firma Waw-Mar, kt·rej mikrobusy kursujŃ na trasie Goleni·w > Stepnica ï  

11 kurs·w w dni robocze. 
Gmina Stepnica nie dofinansowuje funkcjonowanie komunikacji publicznej. Wğadze 

gminy oceniajŃ, Ũe obecny stan publicznej komunikacji autobusowej nie jest wystarczajŃcy                             
i zamierzajŃ ten stan rzeczy zmieniĺ, tym bardziej Ũe z liczby poğŃczeŒ nie sŃ zadowolenie 
mieszkaŒcy GŃsierzyny, Kopic, Czarnocina i WidzeŒska a do Krokorzyc autobusy w og·le 
nie docierajŃ. 

Komunikacja kolejowa 

Przez obszar gminy nie przebiega Ũadna linia kolejowa, brak wiňc moŨliwoŜci 
organizowania komunikacji kolejowej.  

Komunikacja wodna 

  Port w Stepnicy poğoŨony jest w odlegğoŜci okoğo 3 km od toru wodnego świnoujŜcie ï 
Szczecin. W granicach portu wystňpujŃ dwa rejony funkcjonalne: Basen Kolejowy, gdzie 
mogŃ odbywaĺ siň przeğadunki ğadunk·w masowych, drobnicowych i wielkogabarytowych 
oraz Basen Rybacki, gdzie znajdujŃ siň miejsca postojowe dla ğodzi rybackich                                      
i kilku  jacht·w. Poszczeg·lne nabrzeŨa w porcie majŃ nastňpujŃce  dğugoŜci: 

Ç nabrzeŨe P·ğnocne -  167,3 m; 
Ç nabrzeŨe Czoğowe ï 61 m, gğňbokoŜĺ 1,9 ï 2,8 m; 
Ç nabrzeŨe Poğudniowe ï 146,5 m, gğňbokoŜĺ 3 ï 3,4 m; 
Ç nabrzeŨe Przeğadunkowe ï 75 m, gğňbokoŜĺ 0,9 ï 1,9 m. 
Ç  

Przy nabrzeŨu Poğudniowym w Basenie Kolejowym mogŃ cumowaĺ barki, pchacze 
oraz statki o dğugoŜci do 75 m i szerokoŜci 13 m. W porcie przebudowywane jest nabrzeŨe                      
w Basenie Kolejowym wraz z budowŃ stanowiska ro-ro do obsğugi ğadunk·w 
wielkogabarytowych. W ramach tej inwestycji powstaje opr·cz  nabrzeŨa bocznego r·wnieŨ 
rampa (pochylnia) o szerokoŜci uŨytkowej 10,0 m. JednoczeŜnie modernizacji podlegağy 
nawigacyjne Ŝwiatğa wejŜciowe do basenu. Miağy byĺ takŨe wykonane pogğňbienie basenu 
do gğňbokoŜci 4,5 m. 

Niestety, z portu w Stepnicy nie funkcjonujŃ regularne poğŃczenie pasaŨerskie                        
z portami poğoŨonymi nad Zalewem SzczeciŒskim, takimi jak: TrzebieŨ (8 km), Police                      
(7-9 km), Nowe Warpno (33 km) a nawet Szczecin (28 km) i świnoujŜcie (45 km). Nie 
buduje siň teŨ w tych portach nabrzeŨa, kt·re mogğoby obsğuŨyĺ promy samochodowo-
pasaŨerskie wypğywajŃce ze Stepnicy. 

Ponadto na Kanale MğyŒskim w Stepnicy funkcjonuje przystaŒ Ũeglarska prowadzona 
przez Klub ŧeglarski i Motorowodny LOK w Stepnicy. PrzystaŒ dysponuje 48 miejscami do 
cumowania jacht·w. Klub zapewnia stağŃ goŜcinň dla 22 jednostek jednorazowo o dğugoŜci 
jednostki do 15 m, szerokoŜci do 4 m i zanurzeniu do 2,5 m. W przystani zapewniono 
moŨliwoŜĺ skorzystania z natrysku oraz  doğadowania akumulatora na miejscu cumowania. 
MoŨna teŨ nabyĺ gaz butlowy propan-butan.  

W miejscowoŜci Kopice zlokalizowano przystaŒ ŨeglarskŃ chronionŃ betonowym 
falochronem. W porcie funkcjonujŃ dwa baseny, w kt·rych moŨe cumowaĺ jednoczeŜnie do 
40 jacht·w lub ğodzi. Tor podejŜciowy do portu ma do 80 cm gğňbokoŜci. Zaplecze raczej 
skromne ale wieŜ bardzo goŜcinna. 
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W 2010 roku otwarto nowŃ przystaŒ ŨeglarskŃ w GŃsierzynie nad Zalewem 
SzczeciŒskim. Przy nowym pomoŜcie moŨe jednoczeŜnie cumowaĺ  okoğo dziesiňciu 
jednostek pğywajŃcych (jacht·w lub ğodzi). 

                                  Rys. nr 15. Schemat portu w Stepnicy 

 
          ťr·dğo: strona internetowa marinas.pl  

Komunikacja lotnicza 

 Na terenie gminy brak jest lotnisk, w tym nawet sportowych. NajbliŨsze lotnisko i to 
klasy miňdzynarodowej znajduje siň pod Goleniowem. Z tego powodu nie ma potrzeby 
budowy lotnisk na terenie gminy.  

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy 

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Stepnica wypada na 
doŜĺ niskim poziomie, gdyŨ poğŃczenia autobusowe nie docierajŃ do wszystkich 
miejscowoŜci na terenie gminy, a tam gdzie docierajŃ liczba kurs·w, szczeg·lnie                            
w godzinach wieczornych, z pewnoŜciŃ nie zadawala mieszkaŒc·w. TrudnoŜci z powrotem 
mogŃ mieĺ mieszkaŒcy GŃsierzyny (200 mieszkaŒc·w), Kopic (155 mieszkaŒc·w)                               
i Czarnocina (310 mieszkaŒc·w) oraz WidzieŒska (156 mieszkaŒc·w), gdzie nie docierajŃ 
kursy autobus·w PKS KamieŒ Pomorski zar·wno w godzinach wieczornych, jak i w dni 
wolne od pracy. Dojazdu nie majŃ mieszkaŒcy osady Krokorzyce. 

Na terenie gminy istnieje kilka atrakcji turystycznych, takich jak: 

¶ zmodernizowana plaŨa (wymieniono cağy piasek) oraz przedğuŨone molo                        
w Stepnicy; 

¶ wyspa Cheğminek; 

¶ park natury i rezerwat przyrody oraz przystaŒ Ũeglarska w Czarnocinie; 
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¶ rezerwat ĂBiağodrzew Kopickiò; 

¶ rezerwat ĂOlszankaò; 

¶ wieŨa widokowa na g·rze Zielonczyn.  
Organizowane cyklicznie imprezy plenerowe oraz rozbudowa portu w Stepnicy, 

zar·wno w czňŜci pasaŨerskiej, jak i mariny Ũeglarskiej oraz dwie inne przystanie Ũeglarskie                          
w GŃsierzynie i Kopicach, a takŨe oŜrodek sport·w wodnych w Czarnocinie powinny 
spowodowaĺ znaczŃcy wzrost ruchu, gğ·wnie turystycznego.   

Nacisk mieszkaŒc·w na wğadze gminy odnoŜnie funkcjonowania komunikacji 
publicznej jest takŨe ograniczany faktem, Ũe na jeden samoch·d zarejestrowany na terenie 
powiatu goleniowskiego przypada tylko 2,14 mieszkaŒca, co Ŝwiadczy o duŨym poziomie 
zmotoryzowania mieszkaŒc·w.  

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy 

W oparciu o analizň aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy moŨna 
sformuğowaĺ nastňpujŃce potrzeby w tym zakresie: 

a) w celu zapewnienie prawidğowego funkcjonowania drogowej komunikacji 
publicznej naleŨağoby przeprowadziĺ niezbňdne remonty dr·g powiatowych 
oraz dokoŒczyĺ remonty dr·g gminnych;  

b) podjňcie staraŒ zmierzajŃcych do dostosowania wielkoŜci taboru do 
aktualnych, zar·wno co do dni tygodnia, jak i pory dnia, potrzeb w zakresie 
liczby przewoŨonych pasaŨer·w;  

c) podjňcie staraŒ dotyczŃcych uruchomienia linii mikrobusowych ğŃczŃcych 
Stepnicň i Goleni·w z odleglejszymi i mniejszych miejscowoŜci, przy 
jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej liczby kurs·w w godzinach 
porannych   i popoğudniowych oraz wieczornych, a takŨe w dni wolne od 
pracy; 

d) realizowanie zr·wnowaŨonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu 
publicznego wykonywanego zar·wno autobusami, jak i mikrobusami na 
terenie cağej gminy w zaleŨnoŜci od potrzeb, w tym r·wnieŨ na indywidualne 
Ũyczenie mieszkaŒc·w (modyfikacja zağoŨonej trasy wariantowej poprzez 
dostosowanie jej do zgğaszanych potrzeb); 

e) rozpowszechnienie elektronicznych form nabywania bilet·w obowiŃzujŃcych 
we wszystkich publicznych Ŝrodkach komunikacji na cağym obszarze 
metropolii; 

f) podjňcie staraŒ majŃcych na celu uruchomienie w okresie letnim kurs·w 
prom·w samochodowo-pasaŨerskich oraz statk·w pasaŨerskich, w tym 
wodolot·w, ğŃczŃcych port w Stepnicy z innymi przystaniami w Szczecinie, 
Policach, TrzebieŨy i Nowym Warpnie, a takŨe na terenie Niemiec, 
szczeg·lnie do Altwarp i Ueckermunde; 

g) zapewnienie sprawnej obsğugi wzmoŨonego ruchu turystycznego 
obsğugiwanego przez port w Stepnicy oraz przystanie Ũeglarskie                              
z moŨliwoŜciŃ dotarcia do innych miejscowoŜci na terenie gminy oraz do 
Goleniowa. 

Gmina jest najdalej poğoŨona od stolicy aglomeracji z tego powodu wğadze gminne  
winne zintensyfikowaĺ starania w celu zapewnienia dogodnego dojazdu Ŝrodkami 
komunikacji publicznej  do Stepnicy i innych miejscowoŜci zar·wno ze Szczecina, jak                     
i Goleniowa a takŨe z gmin powiatu polickiego (gğ·wnie drogŃ wodnŃ). 

    Cele priorytetowe: 
ü modernizacja drogi wojew·dzkiej nr 112 na cağej dğugoŜci; 
ü systematyczna modernizacja dr·g powiatowych i gminnych; 
ü wprowadzenie na terenie gminy wiňkszej liczby linii obsğugiwanych 
przez mikrobusy, szczeg·lnie na terenie mniejszych miejscowoŜci oraz 
do osiedli poğoŨonych w wiňkszej odlegğoŜci od Stepnicy i Goleniowa; 
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ü zwiňkszyĺ dostňpnoŜĺ do transportu publicznego dla mieszkaŒc·w 
gminy przez wprowadzenie linii komunikacyjnych do wňzğa 
komunikacyjnego w Goleniowie po jego powstaniu; 

ü uruchomienie wodnej komunikacji publicznej do port·w poğoŨonych na 
zachodnim brzegu Odry i Zalewu SzczeciŒskiego takŨe w ruchu 
transgranicznym do port·w niemieckich; 

ü wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu 
publicznego. 

 

5.11.10. Gmina Stargard SzczeciŒski 

                                                            Stan obecny 

Na terenie gminy GUS wyr·Ũniğ miejscowoŜci zamieszczone w tabeli 40 wraz                     
z danymi dotyczŃcymi ludnoŜci wedğug stanu na grudzieŒ 2009 roku, kt·re zamieszczono w 
Tabeli 40. 

W sumie na terenie gminy zamieszkiwağo w grudniu 2009 roku 11 827 stağych 
mieszkaŒc·w. W tym samym okresie czasu w 2010 roku zamieszkiwağo 11 976 stağych 
mieszkaŒc·w, tym samym ludnoŜĺ wzrosğa o 149 mieszkaŒc·w. Zmiana liczby ludnoŜci 
miağa stağŃ, choĺ niewielkŃ tendencjň wzrostowŃ. 

Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 41. 

Przez terytorium gminy przebiega droga krajowa Nr 10, ğŃczŃca Szczecin z Wağczem, 
PiğŃ, BydgoszczŃ, Toruniem i WarszawŃ z odcinkiem drogi szybkiego ruchu S10 

stanowiŃcym Obwodnicň Stargardu SzczeciŒskiego. Droga ta poprowadzona po nowym 
Ŝladzie omija wiňkszoŜĺ miejscowoŜci na terenie gminy na odcinku od granic gminy aŨ poza 
miejscowoŜĺ świňte.  Natomiast poprzednia droga nr 10 na odcinku od zjazdu do Kobylanki 
przez Lipnik do granic miasta Stargard SzczeciŒski  jest drogŃ powiatowŃ. Odcinek                    
od świňtego do skrzyŨowania  ulic Bydgoskiej i M. Curie-Skğodowskiej stağ siň przedğuŨeniem 
drogi krajowej nr 20. 

Przez terytorium gminy biegnie r·wnieŨ droga krajowa nr 20 ze świňtego do Gdyni 

przez Chociwel, Wňgorzyno, Miastko i Byt·w. Droga ta na odcinku przebiegajŃcym przez 
terytorium gminy jest dwujezdniowa z poboczem. Jest stan nie jest zğy, choĺ wymaga 
remontu.  

Po terytorium gminy przebiegajŃ takŨe drogi wojew·dzkie, w tym; 
× nr 106 z Rzewnowa przez Golczewo, Nowogard, Maszewo, Ğňczycň                     
i Stargard SzczeciŒski do Pyrzyc; 

× nr 141 z Sowna do DarŨ przez Przemocze; 

× nr 142 od skrzyŨowania z autostradŃ A6 przez Sowno, Poczernin, wieŜ Ğňczycň 

do skrzyŨowania z drogŃ krajowŃ 20 w miejscowoŜci Lisowo w kierunku na 
Chociwel. 

Stan tych dr·g moŨna uznaĺ za zadawalajŃcy. 
 
Po terenie gminy przebiegajŃ r·wnieŨ drogi powiatowe: 

× nr 0709Z ğŃczŃcŃ Strumiany z Sownem (droga gğ·wna); 
× nr 0731Z od miejscowoŜci Mosty przez Warchlino, Mağkocin, Klňpino                  

do Stargardu (droga lokalna); 
× nr 1702Z ï z miejscowoŜci NiedŦwiedŦ do Sowna (droga lokalna); 
× nr 1708Z ï od Warchlinka przez Poczernin do Smogolic (droga lokalna); 
× nr 1709Z ï od Sowna przez Smogolice, ŧarowo do Stargardu (droga gğ·wna); 
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                   Tabela 40.   LudnoŜĺ gminy Stargard SzczeciŒski w 2009 roku  

 

     ťr·dğo: Baza Danych Lokalnych GUS 

× nr 1711Z ï z miejscowoŜci ZagoŜĺ przez Skalin, Stargard, Witkowo Drugie, 
Witkowo Pierwsze do granicy powiatu ï Piasecznik (droga gğ·wna); 

× nr 1712Z ï z Kunowa przez Koszewko do Starego Przylepu (droga lokalna); 
× nr 1713Z ï z Koszewka przez Dňbice do Warnic; 
× nr 1714Z ï ze Stargardu przez Kurcewo do Strzebielewa (droga lokalna); 
× nr 1716Z ï od drogi 1711Z przez Witkowo Pierwsze, Kolin, Dolice do granicy 
powiatu (droga gğ·wna); 

× 1717Z ï z Mağkocina do Biağunia (droga lokalna); 
× 1726Z ï z Grabowa przez Kiczarowo, Ulikowo, Pňzino do Sadğowa (droga 
zbiorcza); 

× 1727Z ï ze Strachocina przez Suğkowo do Tychowa (droga lokalna); 
× 1728Z ï ze świňte przez Tychowo do Trzebiatowa (droga lokalna); 
× 1729Z ï z Dalewa do Marianowa (droga lokalna); 
× 1730Z ï z Czarnkowa przez Pňzino do KrŃpieli (droga zbiorcza); 
× 1731Z ï z Marianowa przez Barzkowice do KrŃpieli (droga lokalna); 
× 1732Z ï z Tarnowa przez Golinň do drogi nr 1726Z (droga lokalna); 
× 1733Z ï z Pňzina do Barzkowic (droga lokalna); 

1 Barzkowice 624 290 24,7 64,7 10,6

2 Golczewo 27 9 29,6 59,3 11,1

3 Golina 117 58 32,5 60,7 6,8

4 Grabowo 328 164 28,7 61,3 10,1

5 Grzňdzice 917 473 21,8 65,8 12,4

6 Kiczarowo 201 99 21,9 68,2 10,0

7 Klňpino 428 212 24,8 63,6 11,7

8 Koszewko 182 86 26,9 63,2 9,9

9 Koszewo 438 221 21,0 65,8 13,2

10 KrŃpiel 930 463 22,9 67,7 9,4

11 Kurcewo 126 72 27,8 57,9 14,3

12 Lipnik 391 189 21,2 67,3 11,5

13 Lubowo 125 58 27,2 62,4 10,4

14 Mağkocin 485 236 24,3 64,3 11,3

15 Pňzino 1 155 573 24,8 64,2 11,0

16 Poczernin 215 98 24,2 56,7 19,1

17 Rogowo 130 61 36,2 53,1 10,8

18 Skalin 484 240 23,3 64,9 11,8

19 Smogolice 97 50 23,7 61,9 14,4

20 Sowno 504 240 26,8 64,1 9,1

21 Strachocin 291 143 21,3 67,0 11,7

22 Strumiany 63 28 22,2 69,8 7,9

23 StrzyŨno 358 159 23,2 64,5 12,3

24 Suğkowo 189 93 29,1 67,7 3,2

25 świňte 198 99 16,2 70,2 13,6

26 Trzebiat·w 336 163 25,3 64,3 10,4

27 Tychowo 385 203 27,0 61,6 11,4

28 Ulikowo 570 294 25,3 61,4 13,3

29 Warchlino 169 85 21,3 56,8 21,9

30 WierzchlŃd 98 48 20,4 67,3 12,2

31 Witkowo Drugie 1 013 504 20,4 65,4 14,1

32 ŧarowo 349 167 16,9 69,9 13,2

MiejscowoŜĺ

LudnoŜĺ w grudniu 2009 roku

og·ğemw tym kobiety

z liczby og·ğem w % ï w wieku

przedproduk-

cyjnym

produk-

cyjnym

poproduk-

cyjnym
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× 1773Z ï z Warchlina do Parlina (droga lokalna).  

Tabela 41. Stan istniejŃcy komunikacji publicznej  

Rodzaj Stan StopieŒ rozwoju 

komunikacji lub infrastruktury 

Komunikacja drogowa 

 - autostrady brak  - 

 - drogi krajowe nr 10 i 20 stan zadowalajŃcy 

 - drogi wojew·dzkie nr 106,141,142 stan zadawalajŃcy 

 - drogi powiatowe 20 odcink·w dr·g powiatowych stan nie zadawalajŃcy 

 - drogi gminne istniejŃ sieĺ uzupeğniajŃca 

Komunikacja 
autobusowa 

funkcjonuje Kilku przewoŦnik·w z grupy firm 
PKS, w tym: Szczecin, Szczecinek, 
świdwin oraz Veolia ToruŒ 

Komunikacja 
miejska 

funkcjonuje Jeden przewoŦnik MZK Stargard 
SzczeciŒski  

Komunikacja 
komercyjna 

funkcjonuje Kilku przewoŦnik·w dysponujŃcych 
autobusami i mikrobusami 

Dopğaty z budŨetu wystňpujŃ 589.000;- zğ (tylko do linii miejskich)  

Komunikacja kolejowa 

Infrastruktura trzy linie kolejowe nr 202, 351 i 
411 

Linie w r·Ũnym stopniu modernizacji  

Komunikacja  Funkcjonuje duŨo poğŃczeŒ lokalnych i krajowych 

Komunikacja wodna 

Infrastruktura brak szlak·w wodnych brak przystani 

Komunikacja nie istnieje brak poğŃczeŒ  

Komunikacja lotnicza 

Infrastruktura brak  brak czynnych lotnisk 

Komunikacja nie funkcjonuje - 

ťr·dğo: badania wğasne 

Komunikacja autobusowa 

Ze wzglňdu na poğoŨenie gminy komunikacjň publicznŃ zapewnia wielu przewoŦnik·w, 
zar·wno firmy z grupy PKS, jak i prywatni przewoŦnicy operujŃcy kilkoma typami 
mikrobus·w.  PrzewoŦnicy z grupy PKS, czyli firmy: 

× PKS Gryfice; 
× PKS KamieŒ Pomorski; 
× PKS MyŜlib·rz; 
× PKS Szczecin; 
× PKS Szczecinek; 
× PKS świdwin; 
× Veolia Transport Sp. z o.o. ToruŒ. 

Przez gminň Stargard SzczeciŒski przejeŨdŨajŃ autobusy wielu przewoŦnik·w 
kursujŃcych na trasach ğŃczŃcych miejscowoŜci poğoŨone w gğňbi kraju ze Szczecinem. 
ZapewniajŃ one poğŃczenia miasta i gminy Stargard SzczeciŒski z takimi miejscowoŜciami 
jak: Barlinek, Chociwel, Choszczno, Goleni·w, Gorz·w Wielkopolski, IŒsko, Jelenia G·ra, 
KamieŒ Pomorski, Koğobrzeg, Ğobez, Maszewo, Nowogard, Piğa, Pobierowo, Poğczyn Zdr·j, 
Pyrzyce, Resko, świerard·w Zdr·j, świnoujŜcie, ToruŒ, Wağcz, Wolin, Zğocieniec oraz 
Szczecin. 

 Najwiňcej poğŃczeŒ posiadajŃ miejscowoŜci, kt·re leŨŃ w pobliŨu drogi krajowej                 
nr 10 jak: Strachocin, świňte, Tychowo i KrŃpiel oraz Lipnik, zar·wno w jej starym, jak                         
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i nowym przebiegu. Z Grabowa poğoŨonego przy drodze wojew·dzkiej nr 106 odjeŨdŨa wiele 
autobus·w do Biağunia, Chociwla, Kamienia Pomorskiego, Maszewa, Goleniowa, 
Nowogardu a nawet po jednym poğŃczeniu w okresie letnich wakacji do świnoujŜcia,                           
a w roku szkolnym do Wolina.  

Natomiast do miejscowoŜci ŧarowo, Lubowo, Rogowo, Poczernin, Smogolice, Sowno, 
Strumiany, Warchlino i docierajŃ tylko nieliczne kursy autobus·w z grupy PKS.                       
Z miejscowoŜci Lubowo, Poczernin, Rogowo i Poczernin kursujŃ tylko po dwa autobusy                  
w dni robocze do Goleniowa, w tym jeden do Maszewa (w godzinach popoğudniowych) oraz 
po trzy autobusy do Stargardu (dwa poranne i jeden poğudniowy). Ze Strumian kursujŃ w dni 
robocze tylko dwa poranne autobusy do Stargardu i jeden powrotny po poğudniu do 
Goleniowa. W miejscowoŜci Sowno moŨna skorzystaĺ w dni robocze z 3 poğŃczeŒ do 
Goleniowa i 5 poğŃczeŒ do Stargardu. Z Warchlina moŨna skorzystaĺ z 2 poğŃczeŒ do 
Poğczyna Zdroju i 3 poğŃczeŒ do Szczecina zar·wno w dni robocze, jak i w soboty i niedziele. 
Z miejscowoŜci ŧarowo moŨna skorzystaĺ z jednego poğŃczenia do Goleniowa i 3 poğŃczeŒ 
do Stargardu w dni robocze. W miejscowoŜci Kiczarowo moŨna skorzystaĺ z 12 poğŃczeŒ                 
w dni robocze i soboty, w tym 3 w niedzielň. Do Ulikowa, Pňzina, Barzkowic i Goliny dociera              
11 kurs·w w dni od poniedziağku do soboty oraz 3 w niedzielň. Do Witkowa Pierwszego oraz 
Witkowa Drugie docierajŃ 4 kursy w dni robocze. Do Trzebiatowa dociera 11 kurs·w w dni 
robocze, w tym 4 rano i 7 popoğudniu. Do Kurcewa dociera 5 kurs·w w dni robocze oraz                   
4  w soboty i 1 w niedziele.  

MieszkaŒcy miejscowoŜci: Barzkowice (624 mieszkaŒc·w), Pňzino                                  
(1.155 mieszkaŒc·w), Ulikowo (570 mieszkaŒc·w) i Witkowo Drugie (1.013 mieszkaŒc·w) 
mogŃ r·wnieŨ skorzystaĺ z poğŃczeŒ kolejowych realizowanych przez Przewozy Regionalne.  

 Po terenie gminy Stargard SzczeciŒski kursuje komunikacja miejska obsğugiwana 
przez Miejski Zakğad Komuniakcji Stargard SzczeciŒski. Autobusy kursujŃ na kilku liniach,                
a w szczeg·lnoŜci: 

× 3 ï kursujŃca na trasie: Kobylanka ï Morzyczyn ï Zieleniewo ï Lipnik ï 
Stargard miasto ï Strachocin ï świňte ï Tychowo ï Suğkowo i wykonujŃca                     
4 kursy do i z Kobylanki wyğŃcznie w soboty, niedziele i Ŝwiňta przez Stargard                 
do miejscowoŜci świňte, a ostatni kurs do pl. WolnoŜci w Stargardzie a takŨe 
wykonujŃcŃ 5 kurs·w w dni robocze (2 kursy rano i 3 po poğudniu) z 
miejscowoŜci Suğkowo i Tychowo oraz dodatkowo 5 kurs·w z miejscowoŜci 
świňte w dni robocze, 11 kurs·w w soboty i niedziele; 

× 3G ï kursujŃca na trasie: Grzňdzice ï Lipnik ï Stargard miasto ï Strachocin ï 

świňte ï Tychowo ï Suğkowo i wykonujŃcŃ 10 kurs·w z miejscowoŜci Grzňdzice 
w dni robocze oraz 6 kurs·w z Suğkowa w dni robocze, w tym 2 kursy przez 
Tychowo; 

× 4 ï kursujŃca na trasie: Kobylanka ï Bielkowo ï Jňczyd·ğ ï Morzyczyn ï 

Zieleniewo ï Lipnik ï Stargard (Plac WolnoŜci) i wykonujŃca 8 kurs·w w dni 
robocze z miejscowoŜci Kobylanka, w tym 2 kursy przez Bielikowo i Jňczyd·ğ 
oraz 16 kurs·w w dni robocze i 9 kurs·w w soboty i niedziele do i z 
Morzyczyna; 

× 5 ï kursujŃca na trasie: Koszewko ï Koszewo ï WierzchlŃd ï Skalin ï Kunowo 
ï Zieleniewo ï Lipnik ï Stargard miasto ï Klňpino ï Mağkocin ï Stork·wko i 
wykonujŃca 10 kurs·w w dni robocze i 5 kurs·w w soboty                              z 
Koszewka oraz 9 kurs·w w dni robocze do Klňpina, w tym 3 kursy z Mağkocina                 
i po 2 kursy w soboty i niedziele ze Stork·wka; 

× 6 ï kursujŃca na trasie Stargard miasto ï Witkowo Drugie i wykonujŃca                      

13 kurs·w w dni robocze, 6 kurs·w w soboty i 4 kursy w niedziele do i z 
Witkowa; 

× 7 ï kursujŃca na trasie: Stargard miasto ï StrzyŨno i wykonujŃca 5 kurs·w               

w dni robocze do i ze StrzyŨna; 
× 11 ï kursujŃca na trasie: Stargard miasto ï ŧarowo i wykonujŃca 12 kurs·w               

w dni robocze, 4 kursy w soboty i 3 kursy w niedziele do i z  ŧarowa. 
Dopğaty do utrzymania tej komunikacji pochodzŃ z budŨetu gminy.  
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W przewozach komercyjnych, wykorzystujŃcych zar·wno mikrobusy jak i autobusy 
funkcjonuje kilku przewoŦnik·w.  

Jednym z nich jest  firma Transa z siedzibŃ w Stargardzie SzczeciŒskim, kt·rej 
mikrobusy kursujŃ na nastňpujŃcych trasach: 

× Stargard SzczeciŒski > Szczecin przez Zieleniewo, Morzyczyn, Jňczyd·ğ, 
Stargard SzczeciŒski i Motaniec ï mikrobusy wykonujŃ 23 kursy tylko w dni 
robocze od 5-tej do 20-tej z czňstotliwoŜciŃ nawet co 10-20 minut w godzinach 
szczytu; 

× Stargard SzczeciŒski > Pyrzyce przez Warnice, Barnim, Obryta, Wierzbno, 
Grňdziec, Okunica ï mikrobusy wykonujŃ 22 kursy w dni robocze, 20 kurs·w w 
soboty i 5 kurs·w w niedziele i Ŝwiňta; 

× Stargard SzczeciŒski > Brzezina przez Witkowo, Strzebielewo, Kolin, Morzyca, 
Dolice, Dobropole Pyrzyckie ï mikrobusy wykonujŃ 8 kurs·w w dni robocze i 7 
kurs·w w soboty. 

Drugim przewoŦnikiem jest firma Krajan ze Szczecina, kt·rej mikrobusy kursujŃ na 

trasie: Szczecin > Kobylanka > Morzyczyn > Zieleniewo > Stargard SzczeciŒski, wykonujŃc                      
9 kurs·w kaŨdego dnia.  

Trzecim przewoŦnikiem jest Firma Usğugowo ï Handlowa Adam FedeŒczak                         

z siedzibŃ w Nowogardzie, kt·rej mikrobusy kursujŃ na nastňpujŃcych trasach: 
× Stargard SzczeciŒski > IŒsko przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo, Dzwonowo, 

Lisowo, Chociwel, Kamienny Most, ścienne ï mikrobusy na tej trasie wykonujŃ 
5 kurs·w w dni robocze i soboty oraz 3 kursy w niedziele; 

× Stargard SzczeciŒski > SuchaŒ > Dobrzany przez Strachocin, świňte, Tychowo, 
KrŃpiel, ŧukowo, Sadğowo, SuchaŒ, Tarnowo, Odargowo, Szadzko ï mikrobusy 
wykonujŃ na tej trasie wykonujŃ 8 kurs·w w dni robocze;   

× Stargard SzczeciŒski > Chociwel przez Grabowo, Kicko, StarŃ DŃbrowň, BiağuŒ, 
Chleb·wko, Chlebowo, Kaniň, Karkowo ï mikrobusy na tej trasie wykonujŃ 8 
kurs·w od poniedziağku do soboty; 

× Stargard SzczeciŒski ï Dolice przez Witkowo Pierwsze, Witkowo Drugie, 
Krňpcewo, Rzeplino, Bralňcin ï mikrobusy na tej trasie wykonujŃ 8 kurs·w w 
dni robocze;  

× Stargard SzczeciŒski > Stara DŃbrowa > Chociwel przez Grabowo, Kicko, StarŃ 
DŃbrowň, BiağuŒ, Chleb·wko, Chlebowo, Kaniň ï mikrobusy na tej trasie 
wykonujŃ 4 kursy w dni robocze i soboty oraz jeden poranny kurs w dni nauki w 
szkoğach; 

× Stargard SzczeciŒski > Dobrzany przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo, 
Czarnkowo, TrŃbki, Marianowo, Wiechowo, Kňpno ï mikrobusy wykonujŃ na tej 
trasie 7 kurs·w w dni robocze oraz soboty; 

× Stargard SzczeciŒski > Choszczno przez Strachocin, świňte, Tychowo, KrŃpiel, 
ŧukowo, Sadğowo, SuchaŒ, Piasecznik, Pğawie, Bonin, PakoŜĺ ï mikrobusy 
wykonujŃ 6 kurs·w w dni robocze i 5 kurs·w w soboty; 

× Stargard SzczeciŒski > Nowogard przez Grabowo, Piaszcze, Kicko, 
Moskorzew, Ğňczycň, Parlino, DarŨ, Maszewo, Stod·lsko, Leszczynkň, Dňbice, 
Bňczno, Jenikowo, Korytowo, Ostrzycň, SŃpolnicň ï mikrobusy na tej trasie 
wykonujŃ 3 kursy w dni robocze i jeden w dni nauki w szkoğach; 

× Stargard SzczeciŒski > Szczecin bez przystank·w poŜrednich ï mikrobusy 
wykonujŃ 20 kurs·w w dni robocze i w soboty. 

Kolejnym przewoŦnikiem jest Firma ĂTRANSMARò Marcin FedeŒczak z siedzibŃ                            

w Nowogardzie, kt·rej mikrobusy kursujŃ na nastňpujŃcych trasach: 
× Stargard SzczeciŒski > Bobrowniki przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo, 

Dzwonowo ï mikrobusy na tej trasie wykonujŃ 2 kursy w dni robocze; 
× Stargard SzczeciŒski > Chociwel przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo, 

Dzwonowo, Bobrowniki, Lisowo ï mikrobusy wykonujŃ 12 kurs·w w dni 
robocze. 
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Nastňpnym przewoŦnikiem jest Firma STYL ï BUS Przewozy Autobusem Eugeniusz 

Dyba z siedzibŃ w Stargardzie SzczeciŒskim, kt·rej pojazdy kursujŃ na nastňpujŃcych 
trasach: 

× Stargard SzczeciŒski > Chlebowo przez Grabowo, Kicko, StarŃ DŃbrowň, 
Ğňczynň, Tolcz, BiağuŒ, Chleb·wko, Chlebowo ï mikrobusy na tej trasie 
wykonujŃ 11 kurs·w w dni robocze i 2 kursy w soboty;  

× Stargard > Kiczarowo przez Grzňdzice, Lipnik, Grabowo ï mikrobusy na tej 
trasie wykonujŃ po 4 kursy od poniedziağku do Ŝrody oraz po 3 kursy w czwartki 
i piŃtki;  

× Stargard SzczeciŒski > Barzkowice przez Ulikowo, Pňzino, Golinň ï mikrobusy 
na tej trasie wykonujŃ po 3 kursy w poniedziağek i wtorek oraz  po 2 kursy od 
Ŝrody do piŃtku. 

Kolejnym przewoŦnikiem jest Firma Usğugi Przewozowe Krzysztof DŃbek z siedzibŃ     
w Suchaniu, kt·rej mikrobusy kursujŃ na nastňpujŃcych trasach: 

× Stargard SzczeciŒski > Dğugie przez Gogolewo, Dalewo, Dzwonowo, 
Bobrowniki, Lisowo, Kamienny Most, Starzyce, Dğugie ï pojazdy na tej trasie 
wykonujŃ 8 kurs·w w dni robocze. 

Nastňpnym przewoŦnik to firma Przew·z Os·b ĂPOL ï BUSò Tomasz Sochacki                    

z siedzibŃ w Suchaniu, kt·rej mikrobusy kursujŃ na nastňpujŃcych trasach: 
× Stargard SzczeciŒski > SuchaŒ przez Ulikowo, Pňzino, Golinň, Barzkowice, 
Sulino, Sğodkowo ï mikrobusy na tej trasie wykonujŃ 20 kurs·w, w tym                         
6 w niedziele. 

Ostatnim przewoŦnikiem jest Firma Usğugi Transportowe Waldemar Szurgot                     
z siedzibŃ w Pňzinie, kt·rej mikrobusy kursujŃ na nastňpujŃcych trasach: 

× Stargard SzczeciŒski > Marianowo przez Ulikowo, Pňzino, Trzebiat·w, Golinň, 
Brudzewice, Barzkowice, Sğodkowo, Sulino ï mikrobusy na tej trasie wykonujŃ 
13 kurs·w, w tym 6 w soboty; 

× Stargard > Bralňcin przez StrzyŨno, Kurcewo, Strzebielewo, Przewğoki, 
Krňpcewo, Rzeplino ï mikrobusy na tej trasie wykonujŃ 5 kurs·w, w tym                  
4 w soboty i 1 niedziele. 

Wğadze gminy oceniajŃ, Ũe obecny stan publicznej komunikacji autobusowej                       
i mikrobusowej jest zadawalajŃcy, jednakŨe stale prowadzŃ analizň moŨliwoŜci jego dalszej 
poprawy. Rozeznania w zakresie potrzeb komunikacyjnych miejscowoŜci, do kt·rych nie 
docierajŃ lub dociera mniej linii autobusowych lub mikrobusowych prowadzone sŃ poprzez 
Soğtys·w tych soğectw.  

Komunikacja kolejowa 

Przez obszar gminy przebiega jedna waŨna linia kolejowa nr 351 ğŃczŃca Szczecin          
ze Stargardem SzczeciŒskim i dalej z Poznaniem. W Stargardzie rozpoczyna siň linia 
kolejowa nr 202 do Koszalina i GdaŒska oraz linia 411 do Pyrzyc. Linia 351 jest liniŃ 
dwutorowŃ, zelektryfikowanŃ, poddawanŃ bieŨŃcym modernizacjom, zmierzajŃcym                          
do podwyŨszenia prňdkoŜci podr·Ũnej. Linia 202 jest liniŃ na wielu odcinkach jednotorowŃ                  
i nie zelektryfikowanŃ. Linia 411 do Pyrzyc nie jest czynna.  

Ze wzglňdu na poğŃczenie ze Szczecinem oraz wieloma oŜrodkami wypoczynkowymi 
nad Bağtykiem oraz portem  w świnoujŜciu, ruch na tej linii, szczeg·lnie w porze letniej jest 
bardzo duŨy.  

Niestety, wiňkszoŜĺ pociŃg·w dalekobieŨnych nie zatrzymuje siň na stacjach na 
terenie gminy Stargard SzczeciŒski lecz tylko w mieŜcie Stargardzie.  

Natomiast takie miejscowoŜci jak Miedwiecko i Reptowo majŃ nastňpujŃcŃ liczbň 
poğŃczeŒ pociŃgami regionalnymi: 

¶ Grzňdzice ï 22 pary pociŃg·w do Szczecina i Stargardu SzczeciŒskiego; 

¶ Witkowo Pyrzyckie ï 9 par poğŃczeŒ do Szczecina i w przeciwnym kierunku         
do Choszczna, KrzyŨa i Poznania; 

¶ Ulikowo ï 12 par poğŃczeŒ do Stargardu i Szczecina oraz w stronň przeciwnŃ; 
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¶ Pňzino  i Barzkowice ï 3 poğŃczenia do Stargardu i 4 poğŃczenia do Kalisza 
Pomorskiego.  

MoŨna uznaĺ zatem, iŨ komunikacja kolejowa zaspokaja w duŨym stopniu potrzeby                   
w tym zakresie mieszkaŒc·w gminy.  

Komunikacja wodna 

Gmina nie ma dostňpu do rzeki Odry ani Zalewu SzczeciŒskiego. Przez jej terytorium 
przepğywa rzeka Ina, kt·ra nadaje siň do spğyw·w kajakowych. Brak jest zatem 
jakiegokolwiek portu lub przystani.   

Komunikacja lotnicza 

 Na terenie gminy nie znajduje siň Ũadne lotnisko. W granicach miasta Stargardu 
SzczeciŒskiego istnieje teren po wojskowym radzieckim lotnisko w Kluczewie jednakŨe,               
ze wzglňdu na stopieŒ zuŨycia pğyty lotniska, nie jest ono czynne. Nie jest r·wnieŨ 
planowane jego uruchomienie.  

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy 

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie gminy Stargard SzczeciŒski 
wypada na doŜĺ wysokim poziomie, szczeg·lnie dla miejscowoŜci poğoŨonych wzdğuŨ i w 
pobliŨu drogi krajowej nr 10 oraz linii kolejowej 351. Nieco gorzej jest juŨ w miejscowoŜciach 
poğoŨonych w wiňkszej odlegğoŜci od Stargardu.  

Na terenie gminy funkcjonujŃ nie tylko poğŃczenia autobusowe (wykonywane liniami 
obsğugiwanymi przez firmy typu PKS oraz miejskimi przez MZK Stargard SzczeciŒski), ale 
r·wnieŨ mikrobusowe oraz kolejowe. Brak natomiast  komunikacji wodnej i lotniczej.  

Do 14 miejscowoŜci docierajŃ nie tylko autobusy komunikacji miňdzymiastowej ale 
r·wnieŨ linie miejskie obsğugiwane przez MZK Stargard SzczeciŒski oraz linie mikrobusowe. 
MieszkaŒcy miejscowoŜci poğoŨonych wzdğuŨ linii kolejowej do Kalisza Pomorskiego mogŃ 
dodatkowo skorzystaĺ z poğŃczeŒ kolejowych.  

Na terenie Gminy Stargard SzczeciŒski nie ma miejscowoŜci do kt·rej nie dociera 
Ũadna komunikacja publiczna.  

Potrzeby mieszkaŒc·w w zakresie funkcjonowania komunikacji publicznej mogŃ byĺ 
ograniczane faktem, Ũe na jeden samoch·d zarejestrowany na terenie powiatu 
stargardzkiego przypadağo w 2010 roku 2,43 mieszkaŒca, co Ŝwiadczy o Ŝrednim poziomie 
zmotoryzowania mieszkaŒc·w.  

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy 

W oparciu o analizň aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy moŨna 
sformuğowaĺ nastňpujŃce potrzeby w tym zakresie: 

a) w celu zapewnienie prawidğowego funkcjonowania drogowej komunikacji 
publicznej naleŨağoby przeprowadziĺ niezbňdne remonty niekt·rych dr·g 
powiatowych oraz wiňkszoŜĺ dr·g gminnych, prowadzŃcych do miejscowoŜci 
pozbawionych innych moŨliwoŜci dojazdu;  

b) kontynuacja staraŒ zmierzajŃcych do dostosowania wielkoŜci taboru do 
aktualnych, zar·wno co do dni tygodnia, jak i pory dnia, potrzeb                                
w zakresie liczby przewoŨonych pasaŨer·w; 

c) kontynuacja staraŒ dla przedğuŨenia linii autobus·w miejskich obsğugiwanych 
przez MZK Stargard SzczeciŒski do wiňkszej liczby miejscowoŜci, do kt·rych  
kursuje mniej linii autobus·w  miňdzymiastowych; 

d) opracowanie sieci poğŃczeŒ mikrobusowych zapewniajŃcych dojazd do wňzğ·w 
przesiadkowych poğoŨonych wzdğuŨ linii kolejowych z jednoczesnym 
zapewnieniem dogodnych warunk·w dojazdu do Szczecina i Stargardu 
SzczeciŒskiego;   

e) podjňcie staraŒ dotyczŃcych uruchomienia linii mikrobusowych ğŃczŃcych  
Stargard SzczeciŒski z odleglejszymi i mniejszych miejscowoŜci, do kt·rych nie 
docierajŃ autobusy, przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniej liczby kurs·w 
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w godzinach porannych i popoğudniowych oraz wieczornych, a takŨe w dni wolne 
od pracy; 

f) realizowanie zr·wnowaŨonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu 
publicznego wykonywanego zar·wno autobusami, jak i mikrobusami na terenie 
cağej gminy w zaleŨnoŜci od potrzeb, w tym r·wnieŨ na indywidualne Ũyczenie 
mieszkaŒc·w (modyfikacja zağoŨonej trasy wariantowej poprzez dostosowanie jej 
do zgğaszanych potrzeb); 

g) wprowadzenie regularnych kurs·w pociŃg·w regionalnych zapewniajŃcych 
dojazd do centrum Szczecina i Stargardu SzczeciŒskiego, przy jednoczesnej 
budowie parking·w wok·ğ stacji i przystank·w oraz wprowadzeniu zasady Ăparkuj 
i jedŦò. 

Cele priorytetowe: 

ü budowa obwodnicy p·ğnocnej miasta Stargard SzczeciŒski; 
ü systematyczna modernizacja dr·g powiatowych i gminnych; 
ü dalsze wydğuŨenie w miarň potrzeb wybranych linii obsğugiwanych przez autobusy 
MZK Stargard SzczeciŒski do miejscowoŜci w gminie; 

ü wprowadzenie na terenie gminy wiňkszej liczby linii obsğugiwanych przez 
mikrobusy, szczeg·lnie na terenie mniejszych miejscowoŜci;  

ü kolej regionalna jako gğ·wna oŜ transportu publicznego na kierunku Stargard 
SzczeciŒski ï Szczecin z wiňkszŃ czňstotliwoŜciŃ kursowania pociŃg·w;  

ü budowa parking·w przy wybranych stacjach kolejowych z parkingami typu ĂParkuj 
i JedŦò;   

ü budowa Centrum Komunikacyjnego w Stargardzie SzczeciŒskim; 
ü wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu 

publicznego. 
 

5.11.11. Miasto Stargard SzczeciŒski 

                                                          Stan obecny 

Na terenie miasta zamieszkiwağo w grudniu 2010 roku 69 631 stağych mieszkaŒc·w.    
W 2000 roku liczba mieszkaŒc·w miasta wynosiğa 71 160, a zatem w ciŃgu 11 lat zmalağa                 
o 1 529 os·b. Zmiana liczby ludnoŜci miağa stağŃ, choĺ niewielkŃ tendencjň spadkowŃ.  
Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 42. 

Przez terytorium miasta ale obwodnicŃ przebiega droga szybkiego ruchu Nr 10, 
ğŃczŃca Szczecin z Wağczem, PiğŃ, BydgoszczŃ, Toruniem i WarszawŃ. Droga ta 
poprowadzona po nowym Ŝladzie omija centrum miasta.   

Przez terytorium miasta biegnie teŨ droga krajowa nr 20 ze Stargardu SzczeciŒskiego 
do Gdyni przez Chociwel, Wňgorzyno, Miastko i Byt·w.   

Po terytorium miasta przebiega drogi wojew·dzka nr 106 z Rzewnowa przez 

Golczewo, Nowogard, Maszewo, Ğňczycň i Stargard SzczeciŒski do Pyrzyc. Stan tej drogi 
moŨna uznaĺ za zadawalajŃcy. 
Po terenie miasta przebiegajŃ r·wnieŨ drogi powiatowe: 

ü nr 0731Z od miejscowoŜci Mosty przez RoŨnowo, Klňpino do Stargardu 
(droga lokalna); 

ü nr 1709Z ï od Sowna do Stargardu (droga gğ·wna); 
ü nr 1711Z ï z miejscowoŜci ZagoŜĺ przez Kunowo, Skalin, Stargard do 

Piasecznika (droga gğ·wna); 
ü nr 1714Z ï ze Stargardu przez Kurcewo do Strzebielewa (droga lokalna); 

Pozostağe ulice naleŨŃ do dr·g gminnych.  
Drogi powiatowe i gminne ze wzglňdu na niedob·r Ŝrodk·w nie byğy odpowiednio 

remontowane i ich stan techniczny nie jest najlepszy. GňstoŜĺ dr·g w gminie jest 
wystarczajŃca, ale  wiňkszoŜĺ z nich wymaga sukcesywnej modernizacji.  
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Tabela 42. Stan istniejŃcy komunikacji publicznej  

Rodzaj Stan StopieŒ rozwoju 

komunikacji lub infrastruktury 

Komunikacja drogowa 

 - autostrady brak  - 

 - drogi krajowe nr 10 i 20 droga nr 10 po przebudowie 

 - drogi wojew·dzkie nr 106 stan zadawalajŃcy 

 - drogi powiatowe 4 odcinki dr·g powiatowych stan zadawalajŃcy 

 - drogi gminne istniejŃ sieĺ uzupeğniajŃca 

Komunikacja 
autobusowa 

funkcjonuje Kilku przewoŦnik·w z grupy PKS 
oraz firma Veolia ToruŒ 

Komunikacja 
miejska 

funkcjonuje Jeden przewoŦnik MZK Stargard 
SzczeciŒski  

Komunikacja 
mikrobusowa 

funkcjonuje grupa kilku przewoŦnik·w 

Dopğaty z budŨetu wystňpujŃ 4.326.000;- zğ (tylko do linii 
miejskich)  

Komunikacja kolejowa 

Infrastruktura trzy linie kolejowe nr 202, 351 i 
411 

Linie 202 i 351 sŃ zelektryfikowane  

Komunikacja  Funkcjonuje duŨo poğŃczeŒ lokalnych i krajowych 

Komunikacja wodna 

Infrastruktura brak szlak·w wodnych brak przystani 

Komunikacja nie istnieje brak poğŃczeŒ  

Komunikacja lotnicza 

Infrastruktura brak  Poradzieckie lotnisko w Kluczewie 
nie nadajŃce siň do obsğugi 
samolot·w 

Komunikacja nie funkcjonuje - 

    ťr·dğo: badania wğasne   

   
Komunikacja autobusowa 

Ze wzglňdu na poğoŨenie gminy komunikacjň publicznŃ zapewnia wielu przewoŦnik·w, 
zar·wno firmy z grupy PKS, jak i prywatni przewoŦnicy operujŃcy kilkoma typami 
mikrobus·w.  PrzewoŦnicy z grupy PKS, czyli firmy majŃce swe siedziby w Gryficach, 
Kamieniu Pomorskim, MyŜliborzu, Szczecinie, Szczecinku i świdwinie oraz firma Veolia 
Transport Sp. Z o.o. ToruŒ. Przez gminň Stargard SzczeciŒski przejeŨdŨajŃ autobusy wielu 
przewoŦnik·w kursujŃcych na trasach ğŃczŃcych miejscowoŜci poğoŨone w gğňbi kraju ze 
Szczecinem. ZapewniajŃ one poğŃczenia miasta i gminy Stargard SzczeciŒski z takimi 
miejscowoŜciami jak:  

¶ Barlinek (3 kursy w dni robocze); 

¶ BiağuŒ (7 kurs·w w dni robocze); 

¶ Chociwel (11 kurs·w w dni robocze, 3 kursy w soboty, 5 kurs·w w niedziele); 

¶ Choszczno (6 kurs·w w dni robocze); 

¶ Dobrzany (8 kurs·w w dni robocze, 1 kurs w niedziele); 

¶ Goleni·w (5 kurs·w w dni robocze); 

¶ Gorz·w Wielkopolski (1 kurs w dni robocze, 1 kurs pospieszny w soboty                  
w okresie letnim); 

¶ IŒsko (4 kursy w dni robocze, 1 kurs w soboty, 2 kursy w niedziele); 

¶ Jelenia G·ra (1 kurs dwa dni w tygodniu); 
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¶ KamieŒ Pomorski (1 kurs oraz drugi w okresie letnim); 

¶ Koğobrzeg (1 kurs dwa dni w tygodniu); 

¶ Krzywiec (3 kursy w dni robocze); 

¶ Krzywnica (5 kurs·w w dni robocze); 

¶ Ğobez (3 kursy w dni robocze, 2 kursy w soboty, 3 kursy w niedziele); 

¶ Maszewo ( kurs·w w dni robocze, 3 kursy w soboty i niedziele); 

¶ Nowogard (2 kursy w dni robocze, 1 kurs w soboty plus dodatkowy w okresie 
letnim, 3 kursy w niedziele w okresie letnim oraz kurs pospieszny dwa dni                 
w tygodniu); 

¶ Piğa (1 kurs pospieszny we wszystkie dni tygodnia plus drugi w niedziele                  
w okresie wakacji letnich); 

¶ Pobierowo (1 kurs pospieszny w niedziele w okresie letnim); 

¶ Poğczyn Zdr·j (2 kursy w dni robocze, 2 kursy w soboty, 3 kursy w niedziele); 

¶ Pyrzyce (4 kursy w dni robocze, 1 kurs pospieszny w okresie letnim); 

¶ Resko (1 kurs codziennie); 

¶ Szczecin (7 kurs·w w dni robocze, 4 kursy w soboty, 7 kurs·w w niedziele 
oraz kurs w piŃtki robocze w okresie roku szkolnego); 

¶ świerard·w Zdr·j (1 kurs pospieszny w soboty w okresie letnim); 

¶ świnoujŜcie (1 kurs codziennie w okresie letnim); 

¶ ToruŒ (1 kurs pospieszny codziennie); 

¶ Wağcz (1 kurs pospieszny codziennie, dwa kursy w niedziele i kurs w piŃtki 
robocze); 

¶ Wolin (1 kurs w dni robocze w okresie roku szkolnego); 

¶ Zatom (1 kurs w dni robocze); 

¶ Zğocieniec (1 kurs codziennie). 
 

W przewozach mikrobusowych funkcjonuje kilku przewoŦnik·w. Jednym z nich jest  
firma Transa z siedzibŃ w Stargardzie SzczeciŒskim, kt·rej mikrobusy kursujŃ na 

nastňpujŃcych trasach: 
× Stargard SzczeciŒski > Szczecin przez Zieleniewo, Morzyczyn, Jňczyd·ğ, 
Stargard SzczeciŒski i Motaniec ï mikrobusy wykonujŃ 23 kursy tylko w dni 
robocze od 5-tej do 20-tej z czňstotliwoŜciŃ nawet co 10-20 minut w godzinach 
szczytu; 

× Stargard SzczeciŒski > Pyrzyce przez Warnice, Barnim, Obryta, Wierzbno, 
Grňdziec, Okunica ï mikrobusy wykonujŃ 22 kursy w dni robocze, 20 kurs·w 
w soboty i 5 kurs·w w niedziele i Ŝwiňta; 

× Stargard SzczeciŒski > Brzezina przez Witkowo, Strzebielewo, Kolin, 
Morzyca, Dolice, Dobropole Pyrzyckie ï mikrobusy wykonujŃ 8 kurs·w w dni 
robocze i 7 kurs·w w soboty. 

Drugim przewoŦnikiem jest firma Krajan ze Szczecina, kt·rej mikrobusy kursujŃ na 

trasie: Szczecin > Kobylanka > Morzyczyn > Zieleniewo > Stargard SzczeciŒski, wykonujŃc 9 
kurs·w kaŨdego dnia.  

Kolejnym przewoŦnikiem jest Firma Usğugowo-Handlowa Adam FedeŒczak z siedzibŃ 
w Nowogardzie, kt·rej mikrobusy kursujŃ na nastňpujŃcych trasach: 

× Stargard SzczeciŒski > IŒsko przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo, 
Dzwonowo, Chociwel, Kamienny Most, ścienne ï mikrobusy na tej trasie 
wykonujŃ 5 kurs·w w dni robocze i soboty oraz 3 kursy w niedziele; 

× Stargard SzczeciŒski > Chociwel przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo, 
Dzwonowo, Bobrowniki ï mikrobusy wykonujŃ 11 kurs·w w dni robocze, 5 
kurs·w w soboty, 3 kursy w niedziele; 

× Stargard SzczeciŒski > Stara DŃbrowa > Chociwel przez Grabowo, Kicko, 
StarŃ DŃbrowň, BiağuŒ, Chleb·wko, Chlebowo, Kaniň ï mikrobusy na tej trasie 
wykonujŃ 4 kursy w dni robocze i soboty oraz jeden poranny kurs w dni nauki 
w szkoğach; 
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× Stargard SzczeciŒski > Dobrzany przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo, 
Czarnkowo, TrŃbki, Marianowo, Wiechowo, Kňpno ï mikrobusy wykonujŃ na 
tej trasie 7 kurs·w w dni robocze oraz soboty; 

× Stargard SzczeciŒski > Choszczno przez Strachocin, świňte, Tychowo, 
KrŃpiel, ŧukowo, Sadğowo, SuchaŒ, Piasecznik, Pğawie, Bonin, PakoŜĺ ï 
mikrobusy wykonujŃ 6 kurs·w w dni robocze i 5 kurs·w w soboty; 

× Stargard SzczeciŒski > Nowogard przez Grabowo, Piaszcze, Kicko, 
Moskorzew, Ğňczycň, Parlino, DarŨ, Maszewo, Stod·lsko, Leszczynkň, 
Dňbice, Bňczno, Jenikowo, Korytowo, Ostrzycň, SŃpolnicň ï mikrobusy na tej 
trasie wykonujŃ 3 kursy w dni robocze i jeden w dni nauki w szkoğach; 

× Stargard SzczeciŒski > Szczecin bez przystank·w poŜrednich ï mikrobusy 
wykonujŃ 20 kurs·w w dni robocze i w soboty.  

Kolejnym przewoŦnikiem jest Firma ĂTRANSMARò Marcin FedeŒczak z siedzibŃ                            
w Nowogardzie, kt·rej mikrobusy kursujŃ na nastňpujŃcych trasach: 

× Stargard SzczeciŒski > Bobrowniki przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo, 
Dzwonowo ï mikrobusy na tej trasie wykonujŃ 2 kursy w dni robocze; 

× Stargard SzczeciŒski > Chociwel przez Kiczarowo, Gogolewo, Dalewo, 
Dzwonowo, Bobrowniki, Lisowo ï mikrobusy wykonujŃ 12 kurs·w w dni 
robocze. 

Nastňpnym przewoŦnikiem jest Firma STYL ï BUS Przewozy Autobusem Eugeniusz 
Dyba z siedzibŃ w Stargardzie SzczeciŒskim, kt·rej pojazdy kursujŃ na nastňpujŃcych 
trasach: 

× Stargard SzczeciŒski > Chlebowo przez Grabowo, Kicko, StarŃ DŃbrowň, 
Ğňczynň, Tolcz, BiağuŒ, Chleb·wko, Chlebowo ï mikrobusy na tej trasie 
wykonujŃ 11 kurs·w w dni robocze i 2 kursy w soboty;  

× Stargard > Kiczarowo przez Grzňdzice, Lipnik, Grabowo ï mikrobusy na tej 
trasie wykonujŃ po 4 kursy od poniedziağku do Ŝrody oraz po 3 kursy                       
w czwartki i piŃtki;  

× Stargard SzczeciŒski > Barzkowice przez Ulikowo, Pňzino, Golinň ï 
mikrobusy na tej trasie wykonujŃ po 3 kursy w poniedziağek i wtorek oraz  po        
2 kursy od Ŝrody do piŃtku. 

Kolejnym przewoŦnikiem jest Firma Usğugi Przewozowe Krzysztof DŃbek z siedzibŃ          

w Suchaniu, kt·rej mikrobusy kursujŃ na nastňpujŃcych trasach: 
× Stargard SzczeciŒski > Dğugie przez Gogolewo, Dalewo, Dzwonowo, 
Bobrowniki, Lisowo, Kamienny Most, Starzyce, Dğugie ï pojazdy na tej trasie 
wykonujŃ 8 kurs·w w dni robocze. 

Nastňpnym przewoŦnik to firma Przew·z Os·b ĂPOL ï BUSò Tomasz Sochacki                       
z siedzibŃ w Suchaniu, kt·rej mikrobusy kursujŃ na nastňpujŃcych trasach: 

× Stargard SzczeciŒski > SuchaŒ przez Ulikowo, Pňzino, Golinň, Barzkowice, 
Sulino, Sğodkowo ï mikrobusy na tej trasie wykonujŃ 20 kurs·w, w tym                      
6 w niedziele. 

Ostatnim przewoŦnikiem jest Firma Usğugi Transportowe Waldemar Szurgot                         

z siedzibŃ w Pňzinie, kt·rej mikrobusy kursujŃ na nastňpujŃcych trasach: 
× Stargard SzczeciŒski > Marianowo przez Ulikowo, Pňzino, Trzebiat·w, Golinň, 
Brudzewice, Barzkowice, Sğodkowo, Sulino ï mikrobusy na tej trasie wykonujŃ 
13 kurs·w, w tym 6 w soboty; 

× Stargard > Bralňcin przez StrzyŨno, Kurcewo, Strzebielewo, Przewğoki, 
Krňpcewo, Rzeplino ï mikrobusy na tej trasie wykonujŃ 5 kurs·w, w tym                        
4 w soboty i 1 niedziele. 

 
Po terenie miasta oraz na terenie sŃsiednich gmin kursuje komunikacja miejska 

obsğugiwana przez Miejski Zakğad Komunikacji Stargard SzczeciŒski. Autobusy tego 

przewoŦnika kursujŃ na 22 liniach dziennych i jednej linii nocnej. WyğŃcznie na terenie miasta 
kursuje 15 linii autobusowych a 7 linii r·wnieŨ po terenie gmin Stargard SzczeciŒski                       
i Kobylanka (2 linie). WyğŃcznie w dni robocze kursuje 9 linii a tylko w niedziele i dni 
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ŜwiŃteczne 3 linie. Pozostağe 10 linii kursuje zar·wno w dni robocze, jak i soboty oraz 
niedziele i Ŝwiňta. Zdecydowana wiňkszoŜĺ linii funkcjonujŃcych w dni robocze kursuje od 
godziny piŃtej rano do 21-szej wieczorem. Natomiast linia 1 kursuje dopiero od godziny 9-tej 
rano. W dni robocze linia 21 wykonuje tylko jeden kurs z centrum miasta i dwa kursy 
powrotne. Linia 28B wykonuje tylko po dwa kursy w obie strony. 

Trzy linie kursujŃce tylko w soboty i niedziele ğŃczŃ Osiedle Lotnisko w Kluczewie                    
z centrum miasta i dalej z r·Ũnymi punktami (Zakğadem Karnym ï linia 9, Osiedlem Chopina 
ï linia 17 oraz TESCO ï linia 20) kursujŃc bardzo zbliŨonŃ trasŃ przez centrum miasta. Te 
trzy linie kursujŃ z Osiedla Lotnisko od 6-tej rano do 20:30 z bardzo r·ŨnŃ czňstotliwoŜciŃ od 
60 minut do okoğo 25-30 minut. Linia nocna rozpoczyna kursowaĺ od godziny 20:23                        
z czňstotliwoŜciŃ Ŝrednio co 30 minut do godziny 0:10. Potem nastňpuje przerwa do godziny 
3:15. Nastňpny kurs jest po 60 minutach. W soboty i w niedziele linia nocna wykonuje 
jeszcze dwa kursy po godzinie 5-tej co 30 minut.  

Sieĺ komunikacji miejskiej w Stargardzie przedstawiono na rysunku 16.  

Komunikacja kolejowa 

Przez obszar gminy przebiega jedna waŨna linia kolejowa nr 351 ğŃczŃca Szczecin ze 
Stargardem SzczeciŒskim i dalej z Poznaniem a rozpoczyna siň linia kolejowa nr 202 do 
Koszalina i GdaŒska oraz linia 411 do Pyrzyc. Linia 351 jest liniŃ dwutorowŃ, 
zelektryfikowanŃ, poddawanŃ bieŨŃcym modernizacjom, zmierzajŃcym do podwyŨszenia 
prňdkoŜci podr·Ũnej. Linia 202 jest liniŃ na wielu odcinkach jednotorowŃ i nie 
zelektryfikowanŃ. Linia 411 do Pyrzyc nie jest czynna.  

Ze wzglňdu na poğŃczenie ze Szczecinem oraz wieloma oŜrodkami wypoczynkowymi 
nad Bağtykiem a takŨe portem w świnoujŜciu, ruch na liniach kolejowych, szczeg·lnie                        
w porze letniej, jest bardzo duŨy. Miasto posiada poğŃczenia do: Biağegostoku (2 poğŃczenia), 
Bielska Biağej (1 poğŃczenie), Czňstochowy (1 poğŃczenie), Gdyni (2 poğŃczenia), Katowic                   
(1 poğŃczenie), Krakowa (3 poğŃczenia), Lublina (1 poğŃczenie), PrzemyŜla (3 poğŃczenia), 
Warszawy (5 poğŃczeŒ), Wrocğawia (1 poğŃczenie), Zakopanego (1 poğŃczenie) oraz wiele 
pociŃg·w do Koğobrzegu, Koszalina, Olsztyna, Poznania, Sğupska, Szczecina i świnoujŜcia.         

Komunikacja wodna 

Przez miasto przepğywa rzeka Ina, kt·ra nadaje siň jedynie do spğyw·w kajakowych. 
Brak jest zatem jakiegokolwiek portu lub przystani.   

Komunikacja lotnicza 

 Na terenie gminy nie funkcjonuje Ũadne lotnisko, chociaŨ istnieje poradzieckie lotnisko 
w Kluczewie jednakŨe, ze wzglňdu na stopieŒ zuŨycia pğyty lotniska, nie jest ono czynne. Nie 
jest r·wnieŨ planowane jego uruchomienie.  

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy 

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie miasta Stargard SzczeciŒski 
wypada na wysokim poziomie. Miasto obsğugiwane jest zar·wno przez autobusy 
miňdzymiastowe, jak i mikrobusy, a takŨe posiada wğasny zakğad komunikacji miejskiej 
obsğugujŃcy teren miasta oraz sŃsiednich gmin. Linie autobusowe i mikrobusowe obsğugujŃ 
podstawowe kierunki ruchu ludnoŜci po drogach krajowych i wojew·dzkich.  Brak natomiast  
komunikacji wodnej i lotniczej.  

Potrzeby mieszkaŒc·w w zakresie funkcjonowania komunikacji publicznej mogŃ byĺ 
ograniczane faktem, Ũe na jeden samoch·d zarejestrowany na terenie gminy przypadağo                    
w 2010 roku 2,43 mieszkaŒca, co Ŝwiadczy o Ŝrednim poziomie zmotoryzowania 
mieszkaŒc·w.  
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    Rys. 16. Schemat linii miejskich wykonywanych przez MZK Stargard SzczeciŒski 
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Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy 

W oparciu o analizň aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy moŨna 
sformuğowaĺ nastňpujŃce potrzeby w tym zakresie: 

a) w celu zapewnienie prawidğowego funkcjonowania drogowej komunikacji publicznej 
naleŨağoby kontynuowaĺ niezbňdne remonty waŨniejszych ulic na terenie miasta;  

b) prowadzenie stağych dziağaŒ zmierzajŃcych do dostosowania wielkoŜci 
eksploatowanego taboru do aktualnych, zar·wno co do pory dnia, jak i dni tygodnia 
odnoŜnie liczby przewoŨonych pasaŨer·w; 

c) realizowanie zr·wnowaŨonego w stosunku do aktualnych potrzeb transportu 
publicznego wykonywanego zar·wno r·Ũnej wielkoŜci autobusami, jak i 
mikrobusami na terenie miasta w zaleŨnoŜci od potrzeb, w tym r·wnieŨ na 
indywidualne Ũyczenie mieszkaŒc·w (modyfikacja zağoŨonej trasy wariantowej 
poprzez dostosowanie jej do zgğaszanych telefonicznie i poprzez internet potrzeb); 

d) analiza potrzeb oraz uruchomienie wewnŃtrzmiejskiego poğŃczenia kolejowego 
obsğugiwanego szynobusami na trasie z dworca gğ·wnego do osiedla                             
w Kluczewie (przystanek w pobliŨu ulicy TaŒskiego);  

e) wprowadzenie regularnych kurs·w pociŃg·w regionalnych zapewniajŃcych dojazd 
do centrum Szczecina i Stargardu SzczeciŒskiego, przy jednoczesnej budowie 
parking·w wok·ğ stacji w samym mieŜcie przy zastosowaniu zasady Ăparkuj i jedŦò; 

f) skierowanie linii autobusowych jak najbliŨej wejŜcia na perony dworca kolejowego 
oraz dostosowanie rozkğad·w jazdy autobus·w miejskich do odjazd·w i przyjazd·w 
pociŃg·w regionalnych; 

g) budowa wok·ğ dworca kolejowego centrum przesiadkowego na potrzeby 
komunikacji miejskiej, lokalnej i dalekobieŨnej, uğatwiajŃcego przesiadanie siň  
pasaŨer·w z jednego Ŝrodka transportu do drugiego;   . 

Cele priorytetowe: 

ü budowa obwodnicy p·ğnocnej miasta; 

ü systematyczna modernizacja ulic w mieŜcie; 
ü we wsp·ğpracy z sŃsiednimi gminami naleŨy wydğuŨaĺ linie 
komunikacyjne do miejscowoŜci w gminach oŜciennych; 

ü wprowadzenie na terenie miasta linii obsğugiwanych przez autobusy 
r·Ũnych wielkoŜci oraz mikrobusy, szczeg·lnie na liniach mniej 
obciŃŨonych oraz do osiedli poğoŨonych na obrzeŨach miasta;  

ü budowa Centrum Komunikacyjnego na terenach przy dworcu kolejowym 
wraz z parkingami typu ĂPark i JedŦò; 

ü kolej regionalna jako gğ·wna oŜ transportu publicznego na kierunku 
Stargard SzczeciŒski ï Szczecin; 

ü dŃŨenie do uruchomienia wewnŃtrzmiejskiej linii kolejowej do Kluczewa 
obsğugiwanej szynobusami wykorzystujŃcej fragment linii kolejowej do 
Pyrzyc; 

ü wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu 
publicznego. 
 

5.11.12. Miasto Szczecin 

                       Stan obecny 

Liczba ludnoŜci miasta Szczecina wykazuje nieustanny spadek. Od 2000 roku liczba ta 
spadğa o okoğo 8 tysiňcy os·b i wynosi nieco poniŨej 400.000 mieszkaŒc·w. Zakğada siň, Ũe 
tendencja ta siň utrzyma a ludnoŜĺ miasta liczyĺ moŨe nawet 395 tysiňcy obywateli. Pomimo 
spadku liczby ludnoŜci zadania przewozowe rosnŃ nie tylko ze wzglňdu na poğoŨenia miasta 
(najbliŨej stolicy Niemiec, najwiňksze miasto od Hamburga po Tr·jmiasto, tranzyt z p·ğnocy 
na poğudnie Europy) ale r·wnieŨ na fakt, iŨ mieszkaŒcy przenoszŃ siň do gmin oŜciennych 
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(lepsze warunki Ũycia), zar·wno po polskiej, jak i niemieckiej stronie, a wielu z nich nadal 
korzysta i bňdzie korzystaĺ z transportu publicznego.  

Rodzaj i stan komunikacji i infrastruktury komunikacyjnej przedstawiono w tabeli 43. 

Tabela 43. Stan istniejŃcy komunikacji publicznej  

Rodzaj Stan StopieŒ rozwoju 

komunikacji lub infrastruktury 

Komunikacja drogowa 

 - autostrady S3 i A6  stan bardzo dobry 

 - drogi krajowe Nr 10, 13, 31 stan dobry, w przebudowie  

 - drogi wojew·dzkie nr 115 stan zadawalajŃcy 

 - drogi powiatowe poza terenem miasta  - 

 - drogi gminne IstniejŃ jako miejskie ulice sieĺ uzupeğniajŃca 

Komunikacja 
autobusowa 

funkcjonuje Wielu przewoŦnik·w miňdzy-
miastowych krajowych i niemieckich  

Komunikacja 
miejska 

funkcjonuje trzech przewoŦnik·w: SPAD, SPAK i 
SPPK;   

Komunikacja 
mikrobusowa 

funkcjonuje wielu przewoŦnik·w  

Komunikacja 
tramwajowa 

funkcjonuje Jeden przewoŦnik Tramwaje 
SzczeciŒskie 

Dopğaty z budŨetu wystňpujŃ 86.330.000;- zğ (do SPAD, SPAK, 
SPPK i TS)  

Komunikacja kolejowa 

Infrastruktura Wiele linii kolejowych zelektryfikowane, dwutorowe i linie 
jednotorowe, niezelektryfikowane   

Komunikacja  funkcjonuje lokalna, krajowa, zagraniczna 

Komunikacja wodna 

Infrastruktura Odra i Zalew SzczeciŒski porty i przystanie w mieŜcie  

Komunikacja istnieje regularne do świnoujŜcia  

Komunikacja lotnicza 

Infrastruktura Lotnisko trawiaste w DŃbiu -  

Komunikacja nie funkcjonuje - 

ťr·dğo: badania wğasne   

Przez terytorium miasta przebiegajŃ nastňpujŃce drogi krajowe: 
× nr S3 ï świnoujŜcie > Szczecin > Gorz·w Wlkp. > Zielona G·ra > Jakuszyce; 
× nr A6 ï Koğbaskowo > Szczecin > Koszalin > Gdynia > Pruszcz GdaŒski; 
× nr 10 ï Lubieszyn > Szczecin > Stargard SzczeciŒski > Wağcz > Bydgoszcz > 

ToruŒ > PğoŒsk; 
× nr 13 ï Ros·wek > Szczecin; 
× nr 31 ï Szczecin > Gryfino > Widuchowa > Chojna > Kostrzyn > Sğubice.  
W mieŜcie rozpoczyna siň droga wojew·dzka nr 115 ze Szczecina przez Tanowo do 

Dobieszczyna (granica paŒstwa). Stan dr·g krajowych po zakoŒczeniu trwajŃcych obecnie 
remont·w i przebud·w naleŨy uznaĺ za bardzo dobry.  

GňstoŜĺ ulic i dr·g w mieŜcie jest wystarczajŃca, ale wiňkszoŜĺ z nich wymaga 
sukcesywnej modernizacji. Prowadzone sŃ prace zmierzajŃce do budowy obwodnicy 
Ŝr·dmiejskiej miasta. Obecnie obwodnica ta prowadzi od ul. Komuny Paryskiej do                        
ul. KrasiŒskiego, a dalszy odcinek do ul. ArkoŒskiej znajduje siň w budowie. Modernizowana 
jest teŨ ulica NiemierzyŒska oraz ul. Struga. 
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Komunikacja autobusowa 

Ze wzglňdu na poğoŨenie miasta komunikacjň publicznŃ zapewnia wielu przewoŦnik·w, 
zar·wno firmy z grupy PKS, jak i prywatni przewoŦnicy operujŃcy wieloma typami 
mikrobus·w.  Do przewoŦnik·w z grupy PKS naleŨŃ oddziağy lub firmy: Biağystok, Byt·w, 
Czğuch·w, Gryfice, Gorz·w Wlkp., KamieŒ Pomorski,  Koszalin, Ğ·dŦ, MyŜlib·rz , Szczecin, 
Szczecinek, świdwin oraz firmy transportowe: PKS ĂTourò SP. Z o.o. Jelenia G·ra, PKS 
ĂZakopaneò, PTH ĂTransHandò Sp. Z o.o., KSK Usğugi Transportowe s.c. Kordaczuk. 
Autobusy tych firm kursujŃ do miejscowoŜci poğoŨonych na terenie wojew·dztwa 
zachodniopomorskiego, szczeg·lnie w najbliŨszym otoczeniu miasta, takich jak: Banie, 
Dobra, Goleni·w, Gryfino, Kamieniec, Koğbaskowo, Koğczewo, Lubieszyn, Pargowo, Pniewy 
(Dolna Odra), Przecğaw, Stargard SzczeciŒski, Stobno, i Stolec. W sezonie letnim duŨŃ 
liczbň kurs·w wykonujŃ autobusy do miejscowoŜci nadmorskich, takich ja: KamieŒ Pomorski, 
Koğobrzeg, Miňdzyzdroje, Niechorze, Pobierowo, Pogorzelica, Rewal, świnoujŜcie, 
Trzebiat·w. Przez cağy roku kursujŃ do innych miejscowoŜci poğoŨonych poza terenem 
nadmorskim, takich jak: Chojna, Dňbno, Gryfice, Ğobez, MoryŒ, MyŜlib·rz, Peğczyce, Poğczyn 
Zdr·j, Resko, Szczecinek, Wağcz, Zatom, Zğocieniec. KursujŃ teŨ do dalej poğoŨonych 
miejscowoŜci, takich jak: Biağystok, Bydgoszcz, Ciechocinek, Czğuch·w, GdaŒsk, Gorz·w 
Wlkp., Jelenia G·ra, Kostrzyn nad OdrŃ, Piğa, Sğubice, Sulňcin, ToruŒ, Warszawa                          
i Zakopane. 
 
W przewozach mikrobusowych r·wnieŨ wystňpuje kilku przewoŦnik·w, a mianowicie: 

× firma NorïBus Przewozy PasaŨerskie, świnoujŜcie, kt·rej mikrobusy kursujŃ 

na trasie Szczecin > świnoujŜcie bez zatrzymywania siň na przystankach 
poŜrednich, wykonujŃc 10 kurs·w we wszystkie dni tygodnia; 

× firma Krajan, Szczecin, kt·ra wykonuje przewozy mikrobusowe na dw·ch 

trasach: 
o Szczecin > ŧab·w > Pyrzyce > Mielňcin > Lipiany > Renice > 
MyŜlib·rz > Klicko > Ğawy > Gorz·w Wlkp. ï 8 kurs·w w dni 

robocze i soboty oraz 7 kurs·w w niedziele; 
o Szczecin > Kobylanka > Morzyczyn > Zieleniewo > Stargard 
SzczeciŒski ï 9 kurs·w kaŨdego dnia; 

× firma Emil-Bus Mariusz Piotrowski, kt·rej mikrobusy kursujŃ na trasach: 
o Szczecin > Goleni·w > KŃty > Goleni·w > Jaroszewko > Wolin > 
świnoujŜcie ï 5 kurs·w do świnoujŜcia i 6 kurs·w powrotnych 

kaŨdego dnia; 
o Szczecin > Wolin > Miňdzyzdroje ï świnoujŜcie ï 10 kurs·w 

kaŨdego dnia; 
× firma Benko-Bus Marek Jacewicz, KamieŒ Pomorski, wykonujŃca kursy na 

trasie ze Szczecina przez Przybiern·w, KamieŒ Pomorski, Dziwn·wek, 
Dziwn·w do Miňdzywodzia (3 kursy przez cağy rok we wszystkie dni tygodnia, 
plus kurs w piŃtki, soboty i niedziele oraz dwa dodatkowe kursy w okresie 
wakacji); 

× firma Sygdziak, Gryfice, wykonujŃca regularne kursy na trasie Gryfice > 
Szczecin przez Pğoty, Nowogard, Goleni·w ï 9 kurs·w kaŨdego dnia do 
Szczecina i 12 kurs·w ze Szczecina; 

× firma Bart-Wal, Gryfice, wykonujŃca regularne kursy na trasie Gryfice > 

Szczecin przez Pğoty, Nowogard, Goleni·w ï 20 kurs·w kaŨdego dnia do 
Szczecina i 21 kurs·w ze Szczecina;  

× firma R-bus, Gryfice, wykonujŃca regularne kursy na trasie Gryfice > 

Szczecin przez Pğoty, Nowogard, Goleni·w ï 3 kursy kaŨdego dnia do 
Szczecina i 4 kursy ze Szczecina; 

× firma Transa, Stargard SzczeciŒski, kt·rej mikrobusy kursujŃ na trasach: 

o Stargard SzczeciŒski > Szczecin przez Zieleniewo, Morzyczyn, 
Jňczyd·ğ, Kobylanka i Motaniec ï mikrobusy wykonujŃ 23 kursy tylko 



144 

 

w dni robocze od 5-tej do 20-tej z czňstotliwoŜciŃ nawet co 10-20 
minut w godzinach szczytu; 

o Szczecin > Pyrzyce przez Stare Czarnowo, na kt·rej mikrobusy 
wykonujŃ 8 kurs·w w dni robocze i 5 kurs·w w soboty;  

× firma Paan-bus, Stare Czarnowo, kt·rej autobusy kursujŃ na trasie ze 

Szczecina do Pyrzyc a niekt·re kursy do Lipian, Barlinka i ŧukowa ï autobusy 
wykonujŃ 26 kurs·w w dni robocze od 6-tej do 23-tej z czňstotliwoŜciŃ nawet 
co 10-20 minut w godzinach szczytu, w soboty wykonujŃ 14 kurs·w                         
a w niedziele i Ŝwiňta tylko 8 kurs·w, gğ·wnie w godzinach popoğudniowych. 
Autobusy tej firmy kursujŃ r·wnieŨ przez Koğbacz; 

× firma Ăff A. FedeŒczakò z siedzibŃ w Nowogardzie, kt·rej mikrobusy kursujŃ 

na trasie Stargard SzczeciŒski > Szczecin bez przystank·w poŜrednich ï 
mikrobusy wykonujŃ 20 kurs·w w dni robocze i w soboty.  

×  firma Waw-Mar, kt·rej mikrobusy kursujŃ na trasie Maszewo > Goleni·w > 
Szczecin, wykonujŃc 14 kurs·w w dni robocze, 10 kurs·w w soboty                           

i 6 kurs·w w niedziele; 
× firma Zygi-bus, Gorz·w, kt·rej mikrobusy kursujŃ po trasie S3, bez 

przystank·w poŜrednich i oferujŃ najszybszy i najtaŒszy przejazd dwa razy na 
dobň (bez Ŝrody). 

Natomiast na trasach do innych kraj·w Europy regularne usğugi transportowe ŜwiadczŃ 
nastňpujŃcy przewoŦnicy:  

× firma B.P. Interglobus Tour, Szczecin uruchomiğa kursy na trasach: 

Á Koszalin ï Karlino ï Pğoty ï Nowogard ï Goleni·w ï Szczecin 
ï Berlin Schonefeld i Tegel, na kt·rej mikrobusy kursujŃ 5 razy 
kaŨdego dnia z Koszalina i dodatkowo 10 razy ze Szczecina; 

Á Koszalin ï Karlino ï Pğoty ï Nowogard ï Goleni·w ï Szczecin 
ï Berlin Ostbanhof i ZOO, na kt·rej mikrobusy kursujŃ raz 
dziennie z Koszalina i dodatkowo 3 razy ze Szczecina;  

Á Stargard SzczeciŒski Szczecin ï Berlin Schonefeld i Tegel, na 
kt·rej mikrobusy kursujŃ 5 razy kaŨdego dnia; 

× firma F.H.U. SpeedTrans, Szczecin wykonujŃca regularne kursy 

mikrobusowe na trasach: 
Á PoznaŒ ï Gorz·w ï Pyrzyce - Szczecin ï Malmo -  Goteborg ï 

Uddevalla ï Halden ï Sarpsborg - Moss ï Oslo (codziennie                
1 kurs); 

Á Stargard SzczeciŒski ï Szczecin ï Bayreuth - Norymberga ï 
Regensburg ï Monahium ï Augsburg (kurs w Ŝrody i soboty);  

Do miasta dociera ponadto linia 705 obsğugiwana przez niemieckiego przewoŦnika 

VGU z powiatu Uecker-Randow, kursujŃca na trasie Pasewalk ï Locknitz ï Szczecin (Wağy 
Chrobrego). Autobusy tej linii zatrzymujŃ siň w Lubieszynie, Doğujach, Skarbimierzycach, 
Mierzynie i w Szczecinie. Autobusy wykonujŃ 4 kursy w dni robocze oraz jeden kurs                      
w soboty. Dodatkowo wykonywane sŃ kursy we wtorki i czwartki oraz w poniedziağki i wtorki.                
Z autobus·w tych nie korzystajŃ Polacy ze wzglňdu na koniecznoŜĺ wykupienie biletu                        
u kierowcy i zapğaty w Euro. 

Na terenie miasta funkcjonuje miejska komunikacja publiczna zarzŃdzana przez 
ZarzŃd Dr·g i Transportu Miejskiego, kt·ry zleca usğugi przewozowe piňciu  przewoŦnikom: 

Ç Tramwaje SzczeciŒskie Sp. Z o.o.; 
Ç SzczeciŒskie Przedsiňbiorstwo Autobusowe DŃbie Sp. z o.o.; 
Ç SzczeciŒskie Przedsiňbiorstwo Autobusowe Klonowica Sp. z o.o.; 
Ç SzczeciŒsko-Polickie Przedsiňbiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o. 
Ç PKS Szczecin Sp. z o.o. 

Na zlecenie ZarzŃdu Dr·g i Transportu Miejskiego realizowane sŃ kursy na: 
× 11 liniach tramwajowych cağodziennych i jednej szczytowej; 
× 36 liniach autobusowych miejskich, zwykğych; 
× 7 liniach pospiesznych, w tym 4 szczytowych; 
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× 8 liniach podmiejskich; 
× 14 liniach nocnych. 

Pojazdy miejskie w Szczecinie kursujŃ wedğug indywidualnych (dla kaŨdej linii 
oddzielnie) rozkğad·w jazdy ze stağym taktem czňstotliwoŜci kurs·w, innym w godzinach 
szczytu przewozowego, innych w okresie miňdzyszczytowym oraz wieczornym. W soboty                
i niedziele obowiŃzujŃ odrňbne rozkğady jazdy, r·wnieŨ ze stağym taktem kursowania. 

Sieĺ komunikacji miejskiej na poczŃtku 2011 roku przedstawiano na kolejnych 
rysunkach. 

Niekt·re z linii miejskich kursujŃ r·wnieŨ poza granicami miasta, a w szczeg·lnoŜci:   
ü linia 61bis kursuje do Centrum Handlowego Auchan znajdujŃcego siň na 
terenie gminy Koğbaskowo; 

ü linia 77 kursuje do Zağomia przekraczajŃc granice gminy Goleni·w; 
ü linia 81 kursuje do Przecğawia i Koğbaskowa wjeŨdŨajŃc daleko na teren gminy 
Koğbaskowo; 

ü linia 83 kursuje do Bňdargowa przez Warzymice i Przecğaw na terenie gminy 

Koğbaskowo; 
ü linia 88 kursuje do Stobna wjeŨdŨajŃc na teren gminy Koğbaskowo; 
ü linia nocna 523 kursuje do Przecğawia, na teren gminy Koğbaskowo. 

Ze wzglňdu na nocne Ũycie kulturalne i gospodarcze po terenie miasta oraz na teren gmin 
oŜciennych (Police i Koğbaskowo) kursuje nocna komunikacja autobusowa, kt·rej rozkğady 
obejmujŃ po kilka kurs·w w ciŃgu nocy z przerwŃ pomiňdzy godzinŃ 1 i 3 w nocy. 

Wğadze gminy oceniajŃ obecny stan komunikacji publicznej na terenie miasta i okolic 
jako nie w peğni zadowalajŃcy, czego wyrazem jest r·wnieŨ zlecenie juŨ kolejnej ankiety 
wŜr·d pasaŨer·w miejskiej komunikacji majŃcej oceniĺ zar·wno wykorzystanie istniejŃcych 
poğŃczeŒ, jak i jakoŜĺ usğug komunikacyjnych. Niestety, prowadzone ankiety nie dotyczyğy 
potrzeb mieszkaŒc·w w tym zakresie, a w szczeg·lnoŜci zapotrzebowani na nowe 
poğŃczenia.   

Poziom drogowej komunikacji publicznej w mieŜcie Szczecinie moŨna oceniĺ jako 
wysoce zadawalajŃcy, choĺ z pewnymi niedociŃgniňciami. W mieŜcie funkcjonuje 
komunikacja tramwajowa i autobusowa, natomiast poza teren miasta wyjeŨdŨajŃ zar·wno 
autobusy miejskie, jak i autobusy miňdzymiastowe i miňdzynarodowe oraz mikrobusy 
kursujŃce po terenie wojew·dztwa. NiewŃtpliwie, Szczecin peğni rolň duŨego i waŨnego 
wňzğa komunikacyjnego, zar·wno dla jego mieszkaŒc·w, jak i dla mieszkaŒc·w gmin 
oŜciennych. 

Komunikacja kolejowa 

Miasto Szczecin stanowi jeden z waŨniejszych wňzğ·w kolejowych w Polsce. Z tego 
wňzğa wychodzŃ linie kolejowe w szeŜciu kierunkach a mianowicie: 

¶ nr 351 w kierunku Poznania; 

¶ nr 401 w kierunku świnoujŜcia; 

¶ nr 273 w kierunku Zielonej G·ry; 

¶ nr 408 w kierunku Pasewalk (Niemcy); 

¶ nr 409 w kierunku Angermunde (Niemcy); 

¶ nr 406 w kierunku TrzebieŨy. 

 
Linie kolejowe 351 i 401 stanowiŃ linie europejskiego znaczenia E59 a linia 273 

stanowi liniň znaczenia europejskiego CE59. Linie te objňte sŃ umowŃ europejskŃ o 

gğ·wnych miňdzynarodowych liniach kolejowych AGC i AGTC. Tylko linie do Niemiec sŃ 
jednotorowe  i nie sŃ zelektryfikowane. WymagajŃ wiňc szybkiej modernizacji. 

Przewozy pasaŨerskie realizowane sŃ na wszystkich ww. liniach kolejowych opr·cz 
linii 406 ze Szczecina do TrzebieŨy. 
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Rys. 17. Sieĺ linii miejskiej komunikacji w Szczecinie i Policach. 

 

          ťr·dğo: strona internetowa ZDiTM Szczecin 
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Rys. 18. Schemat linii nocnych Szczecina i Polic 

 

   ťr·dğo: strona intrenetowa ZDiTM Szczecin 

Ze stacji Szczecin Gğ·wny wedğug rozkğadu jazdy obowiŃzujŃcego do 10 grudnia                    
2011 r. odjeŨdŨajŃ pociŃgi do miejscowoŜci: 

× na terenie wojew·dztwa takich jak: Chojna (2 pociŃgi), Gryfino (10 pociŃg·w), 
Kalisz Pomorski (3 pociŃgi), KamieŒ Pomorski (4 pociŃgi), Koğobrzeg                       
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(8 pociŃg·w), Koszalin (3 pociŃgi), Stargard SzczeciŒski                                            
(6 pociŃg·w), Szczecinek (3 pociŃgi), świnoujŜcie (36 pociŃg·w); 

× PoğoŨonych na terenie kraju, takich jak: Biağystok (3 pociŃgi), Bielsko-Biağa               
(1 pociŃg), Choszczno (2 pociŃgi), GdaŒsk (1 pociŃg), Katowice (1 pociŃg), 
KostrzyŒ nad OdrŃ (5 pociŃg·w), Krak·w (3 pociŃgi), KrzyŨ (2 pociŃgi), Lublin 
(1 pociŃg), Olsztyn (2 pociŃgi), PoznaŒ (5 pociŃg·w), PrzemyŜl (3 pociŃgi), 
Rzepin (1 pociŃg), Sğupsk (5 pociŃg·w), Warszawa (5 pociŃg·w), Wrocğaw (2 
pociŃgi), Zielona G·ra (1 pociŃg),  Zakopane  (1 pociŃg); 

× Do miast poğoŨonych w innych paŒstwach, takich jak: Angermunde (4 pociŃgi), 
Berlin (2 pociŃgi), Lubeck (7 pociŃg·w), Neubrandenburg (2 pociŃgi), Prenzlau 
(1 pociŃg), Praha (1 pociŃg), Schwerin (1 pociŃg). 

 
Rys. 19. Schemat sieci kolejowej w wňŦle szczeciŒskim 

 
          ťr·dğo: dane wğasne 
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Na terenie miasta znajduje siň 24 stacje i przystanki kolejowe, na kt·rych moŨliwe jest 
wsiadanie i wysiadanie podr·Ũnych. Ale tylko 8 z nich jest obecnie wykorzystywanych                   
w przewozach pasaŨerskich. SŃ to nastňpujŃce stacje: 

¶ Szczecin Gğ·wny 

¶ Szczecin DŃbie 

¶ Szczecin GumieŒce 

¶ Szczecin Podjuchy 

¶ Szczecin Port Centralny 

¶ Szczecin Zağom 

¶ Szczecin Zdroje 

¶ Szczecin Zdunowo 
Cağa obwodnica kolejowa Szczecina od stacji Szczecin Gğ·wny przez Szczecin Turzyn                       

i Szczecin Niebuszewo aŨ do Szczecina MŜciňcino i dalej do Polic i TrzebieŨy nie jest 
wykorzystywana w przewozach pasaŨerskich. Na tej obwodnicy znajduje siň aŨ 12 stacji               
i przystank·w niewykorzystanych w komunikacji publicznej. Problem wykorzystania 
obwodnicy kolejowej Szczecina w transporcie publicznym miasta i aglomeracji szczeciŒskiej 
jest jednym z waŨniejszych do rozwiŃzania w najbliŨszych latach. Dlatego tez bňdzie 
szczeg·ğowo przedstawiony w nastňpnych rozdziağach tego studium. Linie kolejowe wňzğa 
szczeciŒskiego przedstawia rysunek 19. 

Komunikacja wodna 

Miasto poğoŨone jest nad ujŜciem wschodniej odnogi Odry do Jeziora DŃbie oraz 
zachodniego nurtu rzeki Odry do Zalewu SzczeciŒskiego. Na jego terenie znajduje siň port 
handlowy morsko-rzeczny poğoŨony nad brzegami Odry, Regalicy oraz na miňdzyodrzu.  

Szczecin jest duŨym wňzğem komunikacyjnym na trasie transeuropejskiego korytarza 
transportowego p·ğnoc-poğudnie ğŃczŃcego poğudniowŃ Skandynawiň, Czechy i Austriň                      
z portami Morza śr·dziemnego.  

W porcie sŃ 103 nabrzeŨa o ğŃcznej dğugoŜci 23 380 metr·w, z czego w eksploatacji 
znajduje siň 14 286 metr·w, w tym 11 756 metr·w nabrzeŨy przeğadunkowych. Przy 
nabrzeŨach o dğugoŜci 1 374 metr·w gğňbokoŜĺ wynosi ponad 10,9 metra. W 2009 roku do 
portu wpğynňğo 2 775 statk·w, a przeğadunki wyniosğy blisko 7 mln ton ğadunk·w. Tego roku 
do portu wpğynňğo 431 statk·w pasaŨerskich ale przywiozğy tylko 1 100 pasaŨer·w (reszta to 
turyŜci). 

Na terenie miasta usytuowany jest Dworzec Morski ŧeglugi SzczeciŒskiej (ul. Jana                  
z Kolna), z kt·rego odpğywajŃ statki Ũeglugi przybrzeŨnej w godzinne rejsy po porcie oraz 
wodoloty firmy Adler Schiffe do świnoujŜcia, do kt·rego rejs trwa 75 minut i jest to 
najkr·tsze poğŃczenie tych dw·ch port·w. W sezonie letnim wodoloty odpğywajŃ cztery razy 
na dobň, a po tym sezonie dwa-trzy razy na dobň. Inne,  regularne poğŃczenia drogŃ wodnŃ 
nie sŃ realizowane. Ze Szczecina nie odpğywajŃ r·wnieŨ promy do port·w skandynawskich 
(tylko ze świnoujŜcia).  

Zesp·ğ portowy Szczecin-świnoujŜcie naleŨy do najwiňkszych port·w nad Morzem 
Bağtyckim i jednoczeŜnie pozwala na dotarcie do Europy środkowej z port·w 
Skandynawskich najkr·tszŃ drogŃ.   

Na terenie miasta poğoŨone sŃ liczne przystanie Ũeglarskie, w tym takie jak:  

¶ Marina Gocğaw, ul. Lipowa 5/6 (liczba miejsc 30 przy kei oraz 15 przy bojach); 

¶ PrzystaŒ ĂZielona Marinaò Stowarzyszenia Euro Jacht Klub ĂPogoŒò,                             
ul. Przestrzenna 3 (liczba miejsc 30); 

¶ PrzystaŒ Kajakowa Klubu Sportowego Wiskord, ul. Traktorowa 1; 

¶ PrzystaŒ WOPR, ul. Heyki; 

¶ OŜrodek Sport·w Wodnych LOK, ul. Przestrzenna 13; 

¶ OŜrodek Morski Pağacu MğodzieŨy, ul. Przestrzenna 21 (liczba miejsc 70); 

¶ Camping ĂMarinaò PTTK, ul. Przestrzenna 23 (liczba miejsc 40); 

¶ OŜrodek Sport·w Wodnych, Wyspa Wenecja; 

¶ MKSW Delfin, ul. Tama PomorzaŒska 12; 
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¶ PrzystaŒ PTTK ĂMiňdzyodrzeò, Dziewoklicz; 

¶ Jacht Klub AZS, ul. Przestrzenna 9 (liczba miejsc 80); 

¶ PrzystaŒ wioŜlarska, Wyspa Grodzka; 

¶ PrzystaŒ Ligi Morskiej i Rzecznej, ul. Portowa;  

¶ Harcerski OŜrodek Morski, ul. ŧaglowa 2 (liczba miejsc 80); 

¶ PrzystaŒ Ũeglarska Porta Hotele, ul. Przestrzenna 7 (liczba miejsc 80). 
 

Rys. 20. Plan portu w Szczecinie (czňŜĺ centralna) 

 
   ťr·dğo: strona internetowa ZTSś. 

Istnieje moŨliwoŜĺ korzystania z nabrzeŨy niekt·rych przystani przez statki Ũeglugi 
przybrzeŨnej. Taka moŨliwoŜĺ byğa praktykowana jedynie w przypadku cumowania przy 
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nabrzeŨu ·wczesnego Harcerskiego OŜrodka Morskiego w DŃbiu przy ul. Portowej (obecnie 
przystaŒ Ligi Morskiej i Rzecznej) ï rejsy statkami pasaŨerskimi z nabrzeŨa przy Wağach 
Chrobrego do DŃbia.   

Rys. 21. Plan portu w Szczecinie (czňŜĺ wschodnia) 

 
   ťr·dğo: strona internetowa ZTSś. 

Komunikacja lotnicza 

Na terenie miasta funkcjonuje lotnisko Aeroklubu przy ul. Przestrzennej. Jest to 
lotnisko cywilne poğoŨone na wysokoŜci 1 metr n.p.m. WyposaŨone jest w dwa trawiaste 
pasy startowe o dğugoŜci 900 i 760 metr·w. Ze wzglňdu na zniszczenie w latach 
osiemdziesiŃtych systemu drenaŨu, pğyta lotniska jest corocznie zalewana przez wody 
podsk·rne. Wykorzystywane jest do lot·w sportowych i turystycznych. LŃdujŃ na nim mağe, 
kilkuosobowe samoloty lub helikoptery. Ze wzglňdu na poğoŨenie blisko jeziora DŃbie                         
i licznych przystani Ũeglarskich lotnisko to moŨe byĺ wykorzystywane do szybkiego dotarcia 
wğaŜcicieli jacht·w i innych jednostek pğywajŃcych z miejsca zamieszkania i pracy                       
(np. w Berlinie) na teren mariny Ũeglarskiej, gdzie jednostka na stale cumuje.  
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                              Rys. 22. Plan lotniska w DŃbiu 

 
 ťr·dğo: strona internetowa Moje Miasto Szczecin z dnia 20 maja 2010 roku 

Ze wzglňdu na dğugoŜĺ pas·w startowych oraz pğytň samego lotniska nie jest ono 
wykorzystywane do prowadzenia regularnych lot·w pasaŨerskich.  

Ocena funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy 

Ocena funkcjonowania transportu publicznego na terenie miasta Szczecin wypada na 
wysokim poziomie, albowiem pomimo duŨego obszaru komunikacja publiczna, zar·wno jako 
linie tramwajowe, jak i o wiele liczniejsze linie autobusowe  dociera do zdecydowanej 
wiňkszoŜci osiedli na terenie miasta oraz najbliŨej poğoŨonych miejscowoŜci, zapewniajŃc 
przy tym duŨŃ czňstotliwoŜĺ kurs·w, dostosowanŃ do potok·w pasaŨerskich w r·Ũnych 
okresach dnia roboczego oraz dni wolnych. Istnieje r·wnieŨ rozwiniňta sieĺ nocnych 
poğŃczeŒ autobusowych. 

W ocenie autor·w istnieje kilka podstawowych kierunk·w przewozu mieszkaŒc·w,                           
w tym z prawobrzeŨa do centrum (dwoma trasami przez ul. GdaŒskŃ ï trzy linie tramwajowe 
i 6 linii pospiesznych oraz SzosŃ PoznaŒskŃ ï jedna linia zwykğa) oraz pomiňdzy 
Szczecinem a Policami, obsğugiwana przez SPPK (obsğugiwana przez cztery linie zwykğe                     
i jedna pospieszna oraz dwie linie nocne).  Dynamicznie rozwija siň miejska komunikacja na 
terenie oŜciennej gminy Koğbaskowo, do kt·rej uruchomiono juŨ 4 liniň dziennŃ.  

Komunikacja miňdzymiastowa, oparta gğ·wnie o liczne a obecnie samodzielne oddziağy 
firmy PKS dociera do wiňkszoŜci miejscowoŜci na terenie gmin oŜciennych, albo 
bezpoŜrednio, albo poŜrednio z przesiadkŃ w siedzibach tych gmin, z wyjŃtkiem gminy 
Police, po kt·rej terenie taka komunikacja nie funkcjonuje. Autobusy dalekobieŨne obsğugujŃ 
duŨŃ liczbň miejscowoŜci na terenie kraju oraz kursujŃ do Niemiec (gğ·wnie do Berlina), 
Belgii, Holandii, Francji, Danii i Szwecji.    

Liczne linie mikrobusowe nie obsğugujŃ w zasadzie dzielnic i osiedli poğoŨonych na 
terenie miasta a jedynie liczne miejscowoŜci poğoŨone na terenie wojew·dztwa, gğ·wnie 
zresztŃ w kierunku wybrzeŨa. Natomiast liczne firmy oferujŃ wynajem mikrobus·w oraz 
dojazd na lotniska poğoŨone na terenie Berlina. 

PoğŃczenia kolejowe sŃ liczne i umoŨliwiajŃ dojazd do duŨych miast na terenie 
wojew·dztwa i na terenie kraju oraz do Pragi Czeskiej i Berlina. Nie jest wykorzystywana 
linia do Polic i TrzebieŨy, kt·ra umoŨliwiağaby r·wnoczeŜnie przejazdy po terenie miasta. 
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Regularna komunikacja wodna zapewnia tylko sezonowe poğŃczenie wodolotami do 
świnoujŜcia. Nie jest natomiast wykorzystywana do przewoz·w pasaŨerskich na terenie 
miasta i aglomeracji. 

Nie funkcjonuje r·wnieŨ publiczna komunikacja lotnicza na terenie miasta                          
i aglomeracji. Jedyne lotnisko miňdzynarodowe poğoŨone pod Goleniowem nie prowadzi 
lot·w dowozowych do Szczecina i innych miejscowoŜci, nawet na wybrzeŨe.    

Na terenie miasta nie zastosowano uğatwieŒ zar·wno dla miejskich autobus·w, jak                   
i pasaŨer·w zmuszonych do zmiany Ŝrodka lokomocji. Brakuje buspas·w, czyli pas·w ruchu 
przeznaczonych wyğŃcznie dla ruchu autobus·w ale r·wnieŨ wsp·lnych przystank·w 
tramwajowo-autobusowych. Autobusy miejskiej komunikacji zatrzymujŃ siň wprawdzie na 
przystankach poğoŨonych w pobliŨu przystank·w tramwajowych lub kolejowych ale pasaŨer 
zmuszony jest do pokonania sporej odlegğoŜci na piechotň, nieraz przez ruchliwe 
skrzyŨowanie. Jest kilka centr·w przesiadkowych z tramwaj·w na autobusy, kursujŃcych 
gğ·wnie w kierunku osiedli podmiejskich, ale w wiňkszoŜci przypadk·w brakuje 
skoordynowania odjazd·w z wyjŃtkiem pňtli na Gğňbokim, gdzie takŃ koordynacjň czňŜciowo 
wprowadzono. Nie ma r·wnieŨ parking·w na granicy miasta umoŨliwiajŃcych pozostawianie 
samochodu i przesiadkň na Ŝrodki miejskiej komunikacji. Nie ma r·wnieŨ jednego lub kilku 
wňzğ·w przesiadkowych dla ruchu dalekobieŨnego. Wprawdzie gğ·wny dworzec kolejowy                   
i autobusowy oddalone sŃ od siebie o kilkaset metr·w ale nadal nie ma bezpoŜredniego 
przejŜcia z jednego dworca na drugi. Nie ma teŨ miejsca na coraz liczniejsze mikrobusy                     
i autobusy prywatnych linii, kt·re nie majŃ dogodnych przystank·w koŒcowych, gdyŨ trudno 
uznaĺ placyk przy ul. Owocowej lub na ul. św. Ducha jako dogodne miejsce dla przesiadek.  

UrzŃd miasta opracowağ kilka lokalizacji parking·w buforowych, z kt·rych czňŜĺ bňdzie 
mogğa peğniĺ funkcjň w systemie "Parkuj i jedŦ". Przewidziano je w pobliŨu ulic: 

Ç GryfiŒskiej / Batalion·w Chğopskich (planowany przystanek SST); 
Ç Ceglanej (pňtla tramwajowo-autobusowa Stocznia SzczeciŒska); 
Ç Warcisğawa (pňtla tramwajowa i stacja kolejowa Dworzec Niebuszewo); 
Ç Szafera (planowana pňtla tramwajowo-autobusowa obok hali widowiskowo-

sportowej); 
Ç Cukrowej (stacja kolejowa GumieŒce i planowany przystanek linii 

tramwajowej); 
Ç Dworcowej (w pobliŨu przystanku tramwajowego i autobusowego); 
Ç w pobliŨu pňtli tramwajowo-autobusowej Basen G·rniczy; 
Ç na terenie centrum handlowego "Ster" na GumieŒcach. 

 
Niestety, Ũadnego z tych parking·w i miejsc przesiadkowych nie wybudowano.  
Zdaniem autor·w naleŨağoby wszystkie te plany konsekwentnie i doŜĺ szybko 

realizowaĺ, gdyŨ w przeciwnym przypadku ï bagatelizowania roli komunikacji publicznej                      
i nastawienia na burzliwy rozw·j liczby samochod·w prywatnych ï moŨe szybko 
spowodowaĺ paraliŨ ruchu samochod·w, gğownie w centrum miasta, pomimo budowy 
obwodnicy Ŝr·dmieŜcia, jak i planowanej od lat obwodnicy zachodniej miasta.  

Dla szybkiej poprawy moŨliwoŜci miejskiej komunikacji publicznej naleŨağoby 
przeprowadziĺ ankietň wŜr·d mieszkaŒc·w i podr·Ũnych dotyczŃcŃ gğ·wnie stağych 
(codziennych) tras jak i czňsto powtarzajŃcych siň kierunk·w ruchu ludnoŜci po terenie 
miasta. Ankieta taka powinna mieĺ r·wnieŨ moŨliwoŜĺ wypeğnienia jej i przesğania poprzez 
internet. Po analizie wynik·w naleŨağoby rozpoznaĺ rzeczywiste potrzeby komunikacyjne 
mieszkaŒc·w i podr·Ũnych i zaproponowaĺ zmiany zar·wno tras autobus·w i tramwaj·w, jak 
i dostosowanie czňstotliwoŜci kursowania oraz wielkoŜci pojazd·w do rzeczywistych potrzeb 
w zaleŨnoŜci od pory dnia i z rozr·Ũnieniem dni tygodnia.  

Przy planowaniu rozwoju miasta naleŨy pamiňtaĺ nie tylko o stale nasilajŃcym siň 
trendzie do zmniejszania liczby jego mieszkaŒc·w i wzrostu osadnictwa w rejonach 
podmiejskich (co generuje zapotrzebowania komunikacyjne na okreŜlonych kierunkach), ale 
r·wnieŨ stağy wzrost liczby samochod·w osobowych, blokujŃcych aktualnŃ siatkň ulic                         
i zmuszajŃcych do budowy nowych obwodnic. Dziağania wğadz powinny byĺ nakierowane na 
zdecydowane podniesienie atrakcyjnoŜci komunikacji publicznej oraz znacznego 
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poszerzenia oferty komunikacyjnej poprzez wykorzystanie wielu Ŝrodk·w transportu 
zbiorowego. 

Ocena potrzeb komunikacyjnych gminy 

 
W oparciu o analizň aktualnego stanu komunikacji publicznej na terenie gminy moŨna 

sformuğowaĺ nastňpujŃce potrzeby w tym zakresie: 
a) w celu zapewnienie prawidğowego funkcjonowania drogowej komunikacji publicznej 
naleŨağoby przyspieszyĺ budowň obwodnic Ŝr·dmieŜcia miasta oraz zachodniŃ, 
biegnŃcŃ poza granicami miasta oraz zintensyfikowaĺ  niezbňdne remonty niekt·rych 
ulic, w szczeg·lnoŜci tych po kt·rych kursujŃ miejskie autobusy;  

b) wğadze miasta winny podjŃĺ intensywnŃ wsp·ğpracň z wğadzami gminy Police 
zmierzajŃce do budowň przeprawy promowej lub mostu wysokowodnego ğŃczŃcego 
Police z miejscowoŜciŃ świňte i dalej z obwodnicŃ Goleniowa, r·wnieŨ jako 
alternatywnej drogi na wybrzeŨe; 

c) wprowadzenie oraz budowa na wybranych trasach, szczeg·lnie w Ŝr·dmieŜciu i na 
ul. GdaŒskiej wydzielonych pas·w przeznaczonych wyğŃcznie dla publicznej 
komunikacji autobusowej; 

d) naleŨy podjŃĺ starania zmierzajŃcych do dostosowania wielkoŜci taboru 
autobusowego do aktualnych potrzeb przewozowych w wyr·Ũnionych porach dnia 
oraz przy uwzglňdnieniu dni tygodnia, w tym r·wnieŨ szerszego wykorzystania 
mağych autobus·w i r·Ũnej pojemnoŜci mikrobus·w;  

e) naleŨağoby opracowaĺ plan sieci poğŃczeŒ mikrobusowych do mniej zaludnionych 
dzielnic oraz osiedli podmiejskich, zapewniajŃcych dojazd do wňzğ·w przesiadkowych 
miasta z jednoczesnym zapewnieniem dogodnych miejsc parkingowych w pobliŨu 
tych wňzğ·w;   

f) zapewniĺ realizowanie zr·wnowaŨonego w stosunku do aktualnych potrzeb 
transportu publicznego wykonywanego zar·wno autobusami, jak i mikrobusami na 
terenie Szczecina i oŜciennych miejscowoŜci w zaleŨnoŜci od potrzeb, w tym r·wnieŨ 
na indywidualne Ũyczenie mieszkaŒc·w (modyfikacja zağoŨonej trasy wariantowej 
poprzez dostosowanie jej do zgğaszanych potrzeb); 

g) przyspieszenie budowy szybkiego tramwaju z Basenu G·rniczego przez Zdroje do 
Kijewa wraz z budowŃ parking·w dla samochod·w mieszkaŒc·w dojeŨdŨajŃcych do 
wňzğ·w przesiadkowych zlokalizowanych na jego trasie; 

h) opracowanie szczeg·ğowego planu budowy nowych tras tramwajowych biegnŃcych 
do duŨych osiedli mieszkaniowych, szczeg·lnie wzdğuŨ ul. Mieszka I-go, Cukrowej                
i Bronowickiej, 26-go Kwietnia, Taczaka i Szafera, KrasiŒskiego, Warcisğawa                             
i WkrzaŒskiej oraz poğŃczeŒ uelastyczniajŃcych sieĺ, takich jak poğŃczenie                               
ul. ArkoŒskiej z Wojska Polskiego, czy z Piast·w do Narutowicza. 

i) przeprowadziĺ analizň celowoŜci przywr·cenia poğŃczeŒ kolejowych na trasie 
Szczecin > Szczecin > TrzebieŨ wykonywanych zr·Ũnicowanym co do wielkoŜci 
taborem  z jednoczesnym wprowadzeniem pociŃg·w w regularnych odstňpach 
czasowych na trasie Szczecin > Szczecin i dalej zgodnie z potrzebami; 

j) przeprowadziĺ analizň celowoŜci uruchomienia tramwaju dwusystemowego 
kursujŃcego od Polic po torach kolejowych do Szczecina i dalej po sieci tramwajowej 
miasta;  

k) po uruchomieniu trakcji kolejowej lub tramwajowej naleŨy podjŃĺ budowň parking·w 
wok·ğ stacji kolejowych oraz innych przystank·w w celu zastosowania  zasady                          
Ăparkuj i jedŦò; 

l) naleŨağoby podjŃĺ dziağania majŃce na celu uruchomienie wodnej komunikacji 
publicznej na trasach do miejscowoŜci nadodrzaŒskich oraz do świnoujŜcia, 
szczeg·lnie w okresie letnim; 
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m) rozwaŨyĺ celowoŜĺ wzbogacenie oferty turystycznej poprzez uruchomienie 
regularnych rejs·w po Zalewie SzczeciŒskim i Jeziorze DŃbie, szczeg·lnie do 
przystani w TrzebieŨy, Stepnicy i Lubczyny; 

n) podjňcie staraŒ majŃcych na celu przywr·cenie rejs·w turystycznych na trasie 
Szczecin > Police > Altwarp > Ueckermunde > Anklam > Wolgast lub jej wariantach; 

o) rozwaŨenie moŨliwoŜci uruchomienia na lotnisku w DŃbiu moŨliwoŜci lŃdowania 
mağych samolot·w turystycznych i helikopter·w wraz z moŨliwoŜciŃ zapewnienia im 
obsğugi.   

Cele priorytetowe: 

ü systematyczna modernizacja ulic w mieŜcie; 
ü budowa dalszych etap·w obwodnicy Ŝr·dmiejskiej; 
ü budowa zachodniego obejŜcia drogowego miasta wraz z przeprawŃ 
przez Odrň Police ï świňta;  

ü rozbudowa i uelastycznienie sieci linii tramwajowych obejmujŃcych 
nowe osiedla; 

ü racjonalizacja sieci miejskich autobus·w i powiŃzanie ich tras z sieciŃ 
tramwajowŃ i kolejowŃ w wňzğach przesiadkowych;   

ü wprowadzenie na terenie miasta linii obsğugiwanych przez autobusy 
r·Ũnych wielkoŜci oraz mikrobusy, szczeg·lnie na liniach mniej 
obciŃŨonych oraz do osiedli poğoŨonych na obrzeŨach miasta; 

ü budowa wňzğ·w komunikacyjnych na obrzeŨach miasta integrujŃcych 
transport publiczny z sŃsiednimi gminami co pozwoli ograniczyĺ wjazd 
autobus·w, mikrobus·w i samochod·w osobowych do centrum miasta; 

ü kolej regionalna jako oŜ transportu publicznego na kierunkach: Szczecin 
ï Stargard SzczeciŒski, Szczecin ï Goleni·w, Szczecin ï Gryfino; 

ü uruchomienie szybkiej kolei miejskiej pomiňdzy Szczecinem a Policami   
z przystankami przesiadkowymi wraz z moŨliwoŜciŃ zastosowania 
tramwaju dwusystemowego; 

ü budowa zintegrowanego centrum komunikacyjnego na terenie Dworca 
Gğ·wnego wraz z parkingami; 

ü modernizacja linii kolejowej Szczecin ï Berlin z wprowadzeniem 
szybkich pociŃg·w do Berlina; 

ü budowa zachodniego obejŜcia kolejowego Szczecina co zdecydowanie 
poprawi bezpieczeŒstwo w transporcie poprzez wyprowadzenie 
przewoz·w materiağ·w niebezpiecznych z centrum miasta;  

ü modernizacja Lotniska Szczecin DŃbie z przystosowaniem do obsğugi 
ruchu turystycznego i biznesowego;  

ü wprowadzenie biletu metropolitalnego na wszystkie rodzaje transportu 
publicznego. 

 

5.12. Wnioski wynikajŃce z oceny stanu komunikacji 
publicznej w gminach SOM 

Przeprowadzona ocena obecnego stanu transportu publicznego w gminach 
SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego prowadzi do nastňpujŃcych wniosk·w: 

a) wiňkszoŜĺ wğadz gmin organizuje transport publiczny ograniczajŃc siň do 
przewoz·w na wğasnym terenie; 

b) zaangaŨowanie gmin w finansowaniu transportu publicznego jest bardzo 
zr·Ũnicowane, od gminy nie dofinansowujŃcych tego transportu, po gminy                       
w istotnym stopniu finansujŃce transport publiczny;  

c) nie kaŨda gmina zapewnia transport publiczny do siedziby powiatu i/lub stolicy 
metropolii; 
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d) wzajemne powiŃzania transportowe miňdzy gminami tworzŃcymi metropoliň sŃ 
sğabo rozwiniňte (najczňŜciej ich brak); 

e) zdecydowana wiňkszoŜĺ gmin (poza miastem Szczecinem) nie ma 
wypracowanych plan·w rozwoju komunikacji publicznej; 

f) najwiňkszŃ uwagň wğadze gmin przywiŃzujŃ do zapewnienia mieszkaŒcom 
moŨliwoŜci korzystania z trakcji autobusowej, w niekt·rych tylko przypadkach 
mikrobusowej; 

g) znaczna rolň w transporcie publicznym w obszarze metropolitalnym odgrywajŃ 
przewozy kolejowe, szczeg·lnie przewozy regionalne organizowane                                 
i dofinansowywane przez samorzŃd wojew·dztwa. MoŨna stwierdziĺ, Ũe 
szczeg·lnie na kierunku Szczecin ï Stargard SzczeciŒski, Szczecin, Goleni·w, 
Szczecin ï Gryfino przewozy kolejowe speğniajŃ  znacznŃ rolň w transporcie 
publicznym. 

h) gminy nie przywiŃzujŃ uwagi do transportu kolejowego zdajŃc siň w tym 
wzglňdzie na decyzje wğadz wojew·dztwa; 

i) pomimo wyraŦnego ciŃŨenia ruchu osobowego w kierunku centrum metropolii, 
najdalej poğoŨone gminy nie zapewniajŃ sprawnego dojazdu do Szczecina;  

j) brak staraŒ gmin o koordynacje r·Ũnych Ŝrodk·w komunikacji publicznej, czyli 
korelacji pomiňdzy rozkğadami jazdy autobus·w, mikrobus·w i pociŃg·w 
regionalnych; 

k) pomimo poğoŨenia wielu gmin nad akwenami wodnymi, regularny transport 
wodny (z wyjŃtkiem poğŃczenia Szczecina ze świnoujŜciem) nie funkcjonuje; 

l) transport wodny ogranicza siň wyğŃcznie do przewoz·w turystycznych; 
m) lotniczy transport w relacjach krajowych i zagranicznych realizowany jest  

wyğŃcznie przez lotnisko w Goleniowie; 
n) pomimo istnienia innych lotnisk (Szczecin-DŃbie, Kluczewo) nie sŃ one 

wykorzystane do transportu pasaŨer·w;  
o) wzajemne powiŃzania transportowe miňdzy gminami SOM sŃ sğabo rozwiniňte. 

 
Aktualny stan transportu publicznego na obszarze SOM pozwala na doŜĺ swobodne 

przemieszczanie siň mieszkaŒc·w tego obszaru, choĺ w niejednakowym stopniu. WiňkszoŜĺ 
przejazd·w odbywa siň komunikacjŃ indywidualnŃ. Na wielu kierunkach podr·Ũny napotyka 
na brak powiŃzaŒ pomiňdzy poszczeg·lnymi Ŝrodkami transportu, co zmusza go do licznych 
przesiadek. 

PowiŃzania komunikacyjne pomiňdzy poszczeg·lnymi gminami przedstawiono na 
rysunku nr 23. 

PowiŃzania komunikacyjne przedstawione na tym rysunku pokazujň, iŨ nie kaŨda 
gmina wchodzŃca w skğad SOM ma bezpoŜrednie poğŃczenie z siedzibŃ powiatu (patrz 
gminy Koğbaskowo i Dobra SzczeciŒska), kt·re nie majŃ poğŃczenia z Policami),                     
a takŨe nie kaŨda gmina ma bezpoŜrednie poğŃczenie ze stolicŃ tego obszaru ï Szczecinem. 
Takiego poğŃczenia nie ma gmina Nowe Warpno oraz gmina Stepnica (majŃ takie poğŃczenie 
poprzez siedzibň powiatu). Nie ma r·wnieŨ wielu poğŃczeŒ pomiňdzy gminami tworzŃcymi 
SOM, nawet sŃsiednimi.  Takie gminy jak: Nowe Warpno, Dobra, Koğbaskowo majŃ tylko 
poğŃczenie drogowe z jednŃ sŃsiedniŃ gminŃ. PowyŨsza mapa wyraŦnie wskazuje na 
znikomŃ liczbň poğŃczeŒ pomiňdzy sŃsiednimi gminami, takimi jak: Nowe Warpno, Dobra, 
Koğbaskowo, Gryfino, Stare Czarnowo, Kobylanka czy Stepnica. Aby dojechaĺ do tych gmin 
trzeba skorzystaĺ z przesiadki albo w stolicy powiatu, albo (najczňŜciej) w Szczecinie. 

WaŨnym aspektem zachňcajŃcym mieszkaŒc·w SOM do korzystania z transportu 
publicznego jest czas przejazdu Ŝrodkami transportu publicznego. Czasy przejazdu 
transportem drogowym i kolejowym z siedzib gmin do Szczecina przedstawiono na 
rysunkach nr 24 i  nr 25. 

Czas ten w przejazdach z siedzib gmin do centrum Szczecina transportem drogowym 
waha siň obecnie od 35 minut do 90 minut. NajdğuŨszy jest czas przejazdu stwierdzono                     
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z gminy Nowe Warpno do Szczecina i to z przesiadkŃ w Policach. Najkr·tszy dojazd majŃ 
gminy Dobra SzczeciŒska i Kobylanka ï po 35 minut (bez uwzglňdnienia Ăkork·wò). 

 

 

Rys. nr 23  Powiazania gmin transportem drogowym 

ťr·dğo: badania wğasne 

 

Tylko trzy gminy dysponujŃ bezpoŜrednim poğŃczeniem kolejowym do Szczecina, przy 
czym czas jazdy pociŃgiem jest wyraŦnie kr·tszy od czasu podr·Ũy transportem drogowym. 
W przypadku Gryfina r·Ũnica ta wynosi 19 - 22 minuty, dla Stargardu SzczeciŒskiego 7 - 14 
minut a dla Goleniowa czasy przejazdu sŃ por·wnywalne. 

 


















































































































































































