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Trzeba postawic na tramwaje

PO TORACH Gtownym Srodkiem transportu publicznego powinien by¢ tramwaj,
— to wniosek jaki pojawit sie podczas forum komunikacyjnego Szczeciriskiego Obs
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marek jaszazynski@mediaregionalne.pl

Spotkanie dotyczace
transportu publicznego zo-
stalo zorganizowane przez
Stowarzyszenie Szczecin-
skiego Obszaru Metropoli-
talnego. Jednym z omawia-
nych dokumentéw byla
,Koncepcja rozwoju trans-
portu publicznego w SOM".
Autorami opracowania jest
zespOk: dr inz. Marek Mole-
vicz i mgr inz. Jozef Ja-
strzgbski ze Stowarzyszenia
Inzynier6w i Technikoéw Ko-
munikacji RP Oddzial w
Szczecinie.

Kierunki rozwoju do 2030

- To dokument wstgpny,
ktory wyznacza kierunki roz-
woju do 2030 roku, celem
jest transport publiczny
zrownowazony, przyjazny i
dostepny - mowi Marek Mo-
lewicz, wspolautor opraco-
wania.

Autorzy opracowania s
zdania, ze transport pu-
bliczny w Szezecinic nnllciy
oprzeC w znacznym stopniu
narozbudowanej sieci tram-
wajowej oraz na uzupetnia-
jacej sieci autobusow wyjez-
dzajgcych  w - wigkszym
stopniu niz obecnie rowniez
poza teren miasta.

Wérod atutow Szczecina
cksperci wymienili znaczng
iloé¢ linil tramwajowych z
wydzielonym torowiskiem
oraz. mozliwosci terenowe
rozwoju sieci tramwajowej, a
takze widoczny postep w do-
stosowywaniu infrastruktury
drogowej i transportu zbio-
rowego do potrzeb 0séb nic-
Lwlnuspmwn1_\'(’h w komuni-
cacji miejskiej Szezecina i
Stargardu, chodzi o niskopo-
dlogowy tabor, modernizacje
przystankow autobusc wychi
tramwajowych,

Infrastruktura tramwa-
jowa w po! yrzednich latach
byla niedofinansowana, dla-
tego podstawowym zada-
niem  jest modernizacja
obecnie istnicjycej sieci
tramwajowej. Miasto po-
siada plan remont6w i prze-
budowy toréw tramwajo-
wych, sieci trakeyjnej i stacji
zasilajacych.  Planuje sig
takze budowe nowych linii
tramwajowych jak tez wkr-
dhuzenie linii istniejacych.
Autorzy opracowania przy-
jeli, ze plany miasta beda re-
alizowane w perspektywie
Joku 2030, Jako uzupetnienie
istniejacej sieci tramwajowej
przewidywana jest takze bu-
dowa dodatkowych polaczen
w postaci relacji skretow na
Skrzyiowaniacil linii tram-
wajowych. Takie rozwiazanie
powinno znacznie uela-
styczni¢ miejska sic¢ tram-
wajowa.

Tramwaj na Prawobrzeze
to podstawa .
Istotym zadaniem bedzie
. budowalinii Szczecinskiego
: Szybklego Tramwaju. Bu-
T zakonhczy dotych-

Tramwaj dwusystemowy — (niem. Zweisystem-Stadtbahn), szynowy pojazd kemunikadjilokalnej
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| tramwaju, mogacy poruszac sig zarowno po torowiskach kolejowych jak itramwajowych (tzw. model Karisruhe). Jako krotsze Iskie nazwy
tramwaju dwusystemowego proponuje sie neologizmy koltram lub tramper. P

czasowq dyskusje o budowie
polaczenia kolejowego z od-
gal¢zieniem  od stacji
Szczecin Zdroje do Kijewa.
Zdaniem autorow budowa
SST jest bardziej realna i da-

a lepszy efekt dla po-
enia  prawobrzeznego

i j ntrum.

bedq korzy

SST umozliwi kursowanie
tramwajow z duzq czestotli-
wosciq, natomiast ze
wzgledow technicznych nie
jest mozliwe uzyskanie takiej
czestotliwoSci kursowania

hociqgow. Z uwagi na to, ze
inia kolejowa pomigdzy sta-
cjami Szczecin Zdroje a
Szezecin Regalica jest linig o
dwaoch torach, nie ma mozli-
wosci uzyskania takiej prze-
pustowosci pociagow, aby
znacznie zwigkszy¢ czesto-
tiwos¢ ich kursowania. Dla-
tego nowa linia tramwajowa
SST jest niezwykle potrzebna
dla  usprawnienia prze-
wozow pasazerskich z pra-
wobrzeznej czesci miasta,
gdzie znajduja si¢ osiedla
mieszkaniowe zamieszkale
przez ponad 80 tys. mieszka-
ficow oraz obiekty handlowo
- ustugowe.

Trasa  Szczecinskiego
Szybkiego Tramwaju plano-
wana jest jako bezkolizyjna
tworzaca sprawne i szybkie
polaczenia mieszkalnych
dzielnic prawohneia z cen-
trum miasta i dalej nowa
linia od ul. Krzywoustego
wzdluz ul. 26 Kwietnia, Ta-
czaka do petli na Krzekowie i
dalej do nowej petli przy ul.
Szafera.

Co opréci szybkiego
tramwaju? )
Autorzy ~ opracowania

Erze:umlizowali takze inne
oncepcje rozbudowy sieci
tramwajowej. Wydluzenie
linii tramwajowej od ul. Cu-

krowej do Przeclawia, utatwi
dojazd do centrum Szcze-
cina dla mieszkafncow roz-
budowujacych sie osiedli
mieszkaniowych na terenie
gminy Kolbaskowo (Prze-
claw, Warzymice).

- Budowa linii tramwa-
jowej do Przeclawia jest uza-
sadniona do realizacji w
yrzyszlosci po wybudowaniu
inii do ul. Cukrowej — uwa-
7aja eksperci.

7 kolei budowa linii tram-
wajowej od al. Piastow
wzdtuz ul Narutowicza do ul.
Potulickiej, utatwi dojazd do
Zintegrowanego Centrum
Komunikacyjnego Szczecin
Glowny dla mieszkancow
Pomorzan i osiedla Reda.

Natomiast, wydluzenie
linii tramwajowej do Polic
jest konkurencyjna kon-
cepcja w stosunku do pro-
jektu budowy Kolei Miejskiej
Szczecin - Police z wykorzy-
staniem linii kolejowej nr 406
(Szczecin Gléwny - Trzebiez)
i polaczeniem z siecig tram-
wajowa Szczecina. Porow-
nujac te dwa projekty mozna
przyjaé, ze bardziej opty-
mainy i realny do realizacji
do 2030 roku jest projekt bu-
dowy Szybkiej Kolei Miejskiej
Szczecin — Police. Budowa
tramwaju do Polic, nawet po
wybudowaniu przez miasto
Szczecin linii tramwajowe;j
do petli przy ul. Bajecznej,
wydaje si¢ malo prawdopo-
dobne w horyzoncie cza-
sowym do 2030 roku.

Podczas spotkania padia
propozycja uruchomienia
tramwaju dwusystemowego
mogacego poruszac si¢ za-
réwno po torowiskach kole-
jowych jak i tramwajowych.
Bylaby to alternatywa dla
transportu autobusowego
miedzy Szczecinem a Poli-
cami z wykorzystaniem linii
kolejowej nr 406.

- Tramwaje dwusyste-
mowe moglyby jechac z Po-
morzan i trasg nadodrzanska
jecha¢ do Goclawia - mowi
dr inz. Marek Molewicz ze
Stowarzyszenia Inzynierow i
Technikéw Komunikacji RP -
Stad na szlaku kolejowym
kontynuowa¢ podréz do
Polic.

Nie jest to nowy pomysl.
Pierwsze tramwaje porusza-
jace sig takze po torach kole-
jowych zaczeto  eksplo-
atowa¢  w  niemieckim
Karlsruhe. Pomimo faktu, ze
rozstaw toréw tramwajo-
wych i kolejowych jest to-
zsamy, to jednak odmienna
budowa torowiska oraz od-
mienny profil kola sprawiaja,
7e tworzgc pojazd kursujacy
po obu typach toréw nale-
zalo rozwigza¢ wiele pro-
blemow technicznych.
Obecnie kilka firm produ-
kuje nowoczesne tramwaje
dwusystemowe, kt6re sg eks-
ploatowane oprécz Karls-
ruhe, takze w Saarbriicken,
Kassel, Chemnitz.

Zmiany na liniach
autobusowych
Plan rozbudowy sieci
tramwajowej doprowadzi do
zasadniczych zmian w sieci
autobusowej. Uruchomienie
linii szybkiego tramwaju z Ki-
jewa do centrum miasta spo-
woduje  likwidacje  lub
znaczne ograniczenie linii
Eospiesznych A, B, DIiE,
tore na sporym odcinku
przebiegalyby ~ obok linii
szybkiego tramwaju (linie D
E raczej zostalyby zlikwido-
wane, a linie A~z osiedla Ar-
konskiego - i B z ul. Hozej -
skrocone do centrum miasta,
7z ewentualnym pozostawie-
niem jednej linii jako po-
laczenia uzupelniajacego
linie tramwajowa). Po-
spieszne autobusy CiGnaj-

Fot. Archiwum

prawdopodobniej zostatyby
skrocone do przystanku
przesiadkowego linii szyb-
kiego tramwaju w Zdrojach,
azwykle 54, 651 71 zostalyby
rowniez zlikwidowane jako
biegnace po trasie tramwaju.
Autobusy 55 i 56 zostalyby
zastapione przez wzmoc-
niona linie 64, dowozaca pa-
sazerow do przystanku prze-
siadkowego tego tramwajuw
Zdrojach. Zwykle 73 179 zo-
stalyby skrocone do przy-
stanku przesiadkowego linii
szybkiego tramwaju w Ki-
jewie.

Budowa linii tramwajowej
przez ul. Cukrowa z petla
przy nowym cmentarzu na
ul. Bronowickiej moze po-
zwoli¢ na skrocenie trasy linii
61 z Podjuch, linii 81 z Kol-
baskowa oraz linii 83 z
Bedargowa i Warzymic do
Ronda Uniwersyteckiego na
Gumiencach lub dalej do pl.
Kosciuszki. Natomiast bu-
dowa linii tramwajowej od ul.
Krzywoustego przez ul. 26
Kwietnia, Taczaka, do petli
przy ul Zoknierskiej pozwoli
na likwidacje lub skrécenie
trasy linii 75 do petli przy ul.
Witkiewicza oraz powrot linii
60 na trase przez Pogodno.

Z kolei budowa linii tram-
wajowej na  kierunku
pétnocnym od ulicy Krasi-
nskiego do Odolan calko-
wicie zreformuje sie¢ linii au-
tobusowych w tym rejonie,
jezeli trasa nowej linii zo-
stanie skierowana przez ul.
Krasinskiego, Przyjaciol Zo-
Inierza, ksiecia Warcistawa i
dalej Wkrzanska, to moze to
spowodowac skrocenie linii
57 z Warszewa do petli przy
ul. Kormoran6w, likwidacje
linii 68 z tej petli do pl. Rodia
oraz linii 69 z Kollataja do Ru-
gianskiej.

—W ten sposob linie auto-
busowe zostalyby sprowa-

autobusy maja tylko wspomagac
zaru Metropolitalnego (SOM).

dzone do roli linii uzupetnia-
jacych rozbudowang sie¢
tramwajowa, ktora pelnilaby
role glownego érodka trans-
portu publicznego w stolicy
metropolii - komentujq eks-
perci.

Nowoéé! Bus na telefon

To propozycja nowej
formy uslugi dla Szczecina,
szczeg6lnie dla mieszkan-
cow obszarow peryferyjnych
oraz na terenie gmin oscien-
nych.

Idea ustugi Tele-Bus spro-
wadza sie do tego, iz na wy-
branym obszarze miasta
(system zostal wdrozony w
Krakowie w dzielnicach Ry-
bitwa, Przew6z oraz Plaszow)
po okreslonej trasie kursuja
mikrobusy. Jednakze dojazd
do wybranego przystanku re-
alizowany jest tylko w przy-
padku uprzedniego zglo-
szenia telefonicznego
takiego zapotrzebowania
przez mieszkancow. Auto-
busy na tym obszarze kur-
suja od poniedziatku do pi-
atkuw godzinach od 7.30 do
23, za$ w soboty i niedziele
od godziny 6 do 23. Zama-
wiac telefonicznie ustuge
mozna codziennie w godzi-
nach od 7 do 21. Zamowienie
musi by¢ zgloszone z wy-
przedzeniem lub nie pozniej
niz 30 minut przed plano-
wanym jej rozpoczeciem.
Mieszkaniec dzielnicy dzwo-
niac do dyspozytora podaje
swoje imie i nazwisko lub
kod klienta (jesli takowy po-
siada) a nastepnie podaje
dzien i godzine rozpoczgcia
podrézy, wybrany przy-
stanek poczatku podrozy
oraz przystanek docelowy.

W ramach tej ushugi obo-
wigzuja te same rodzaje bi-
letow, co w regularnym
transporcie miejskim, z za-
chowaniem wszystkich ulg
przystugujacym  poszcze-
g6lnym grupom pasazerow.
Podobnie jak w regularnym
transporcie bilety nabywane
u kierowcy sa odpowiednio
drozsze.

W celu usprawnienia ko-
rzystania z tej ustugi umozli-
wiono rezerwacje wigkszej
liczby kursow podczas jed-
nego potaczenia telefonicz-
nego Oraz Zapewniono mo-
liwoé¢ rezerwacja kursu dla
podrozujacychw grupie. Jed-
noczeénie na mieszkancow
nalozono obowigzek powia-
domienia o rezygnacji z za-
rezerwowanego kursu.

Do zalet systemu nalezy:
duza elastycznos¢ w sto-
sunku do aktualnych potrzeb
o0s6b korzystajaqvch zkomu-
nikacji lla)ublicznej; ‘mozli-
woéé  obserwowania po-
czatku i celu podrozy
pasazerow; minimalizacja
,pustych przebiegow” iopty-
malizacja kosztow. 8

ZA TYDZIEN PRZEDSTAWIMY
KONCEPCIE ROZWOJU TRANS
PORTU KOLEJOWEGO | WODNEGO
W SZCZECINSKIM OBSZARZE ME
TROPOLITALNYM.




